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2. Uvodem

Technicka studie variantniho Fe$eni tseku MUK Bucharova — MUK Butovice (dale Navazujici TES) je zpracovana
ve 3 postupovych fazich:

Faze | Analyza a koncepce (vyskladnéna 12/2021).
Faze ll Zpracovani vysledné varianty podle koncep€nich vyjadieni a dil¢i zprava o zapracovani
pfipominek ziskanych do 30. 11. 2022 (vyskladnéna 11/2022).
Faze lll Dopracovani kompletniho dila na zakladé projednani s vybranymi DOSS.
Samostatné dokumentace Faze | — Il tvofi jednotny komplet. Dokumentace Faze lll. Eerpa z pfedchozich etap,

na které se ¢astecné odvolava, rozhodujici informace vSak pro pfehlednost ve zkracené formé shrnuje. Fazi lll tak
Ize pojimat jako kompaktni celek finalniho vystupu celé studie. DIL A TEXTOVA CAST je s vybranymi vioZzenymi
obrazky sestaven tak, aby dokumentace byla srozumitelna i bez podrobné&j§iho nahledu na grafické ptilohy (DIL
B GRAFICKE PRILOHY). Rekapitulace, zavéry a doporuéeni k vybrané varianté jsou doloZeny v &asti dokumen-
tace DIL C -SHRNUTI.

Zakladni pozadavky na Navazujici TES vychazeji ze zavéru Pracovni skupiny pro zlepSeni stavby Radlické radialy,
vychodiska urbanistické koncepce jsou shrnuta v ,Koncepcnim zadani k zaméru na verejném prostranstvi (IPR
Praha 07/2020). Jeji zadani se opira o usneseni Rady hl. m. Prahy €. 2544 ze dne 25.11.2019 a &. 1455 ze dne
13.7.2020.

Navazujici TES se zabyva isekem MUK Bucharova — MUK Butovice. Navrhy na pfipadné zmény Feseni stavby
Radlické radialy podle zavéri Pracovni skupiny byly v dil€ich oblastech jiz dfive provéfovany samostatnymi studi-
emi:

o0 Studie k provéfeni spojeni Butovického a Jinonického tunelu (08/2018),
o Studie pro oblast MUK Jinonice (12/2020).

Dal8i postupové kroky se odkazuji na Usneseni Rady HMP €. 1860 ze dne 1.8.2022, které uklada INV MHMP
LPfipravit komplexni podklad pro rozhodnuti Rady HMP o zménach feSeni stavby ¢. 9567 Radlicka radiala JZM —
Smichov*. Podle stejného Usneseni Rady HMP Navazujici TES nema zadnou pfimou souvislost s probihajicim
Gzemnim Fizenim zahajeném oznamenim Stavebniho Gfadu MC Praha 5 pro stavbu Radlicka radiala JZM — Smi-
chov, stavba &. 9567 ze dne 8.1.2018 a nijak jeho pribéh nenarusuje.

Komplexni sestaveni alternativniho fe$eni v celém Gseku MUK Bucharova — MUK Jinonice se predpoklada provést
v tzv. Konsolidované studii zmén Radlické radialy oproti DUR 2017. Piedkladana studie (Faze I. az lIl.) variantniho
feSeni Useku MUK Bucharova — MUK Butovice je pro zhotoveni Konsolidované studie vychozim podkladem.

3. Zakladni udaje

e Pro stavbu €. 9567 Radlicka radiala JZM Smichov bylo zahajeno uzemni fizeni v 01/2018 podle projednané
dokumentace DUR 09/2017 (dale DUR 2017). Uzemni Fizeni neni ukon&eno, probiha.

funkéni dopravni stavby, které:

0 je umistitelné do zajmového Uzemi pfi respektovani stavajici uzemni struktury,
0 je realizovatelné s pfijatelnymi technickymi parametry,

o0 splni poZzadovany dopravni U¢el stanoveny uzemnim planem,

0 bude respektovat mistni dopravni vztahy, a to v€etné nemotorové dopravy,

0 bude mit prchodnost Gzemim z hlediska Zivotniho prostredi,

0 pfispéje k rozvoji Uzemi,

0 bude ekonomicky pfijatelné z hlediska financovani.

o Ugelem Navazujici TES je pfipravit k posouzeni alternativy ke stavb& Radlické radialy, proti FeSeni predloZe-
nému k uzemnimu Fizeni (DUR 2017) a pfipadné schvalené Upravy projektu projednané a schvalené Radou
HMP implementovat nasledné do projektu stavby &. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov.

e V obecnych bodech zadani se pozaduje, aby Navazujici TES provéfila:

o prostorovou optimalizaci trasy Radlické radialy v iseku mezi MUK Bucharova a MUK Reporyjska se zhod-
nocenim u¢inkd rdznych rozsah jejiho pfipadného zakryti,
0 moznost vedeni Radlické radialy bez v DUR2017 uvazované estakady nad okruzni kfizovatkou jejim umis-

0 moznost kfizeni ulice Nova Radlicka s trasou Radlické radialy s pfednostné sledovanym feSenim formou
nadjezdu ulice Nova Radlicka,

o0 mozné upravy MUK Butovice v ndvaznosti na provéfované Upravy ulice Nova Radlicka a MUK Reporyjska
a na podminky zajisténi dopravni obsluznosti oblasti Starych Butovic.

o Ze zadani vyplyva, Ze pfi sestavovani variant, na rozdil od doposud sledovaného pozadavku, jiz nejsou svazu-
jici soulady s platnym Uzemnim planem a se Stanoviskem EIA a Ize se od nich odchylit.

4. Rekapitulace Faze I. a Faze Il.

Pozn.: ReSer$e kapitol 3 az 5 z Faze |. Navazujici TES

Pozn.: ReSer$e kapitol 8 az 9 z Faze Il. Navazujici TES

4.1. Analyticka &ast

V analytické ¢asti (Faze I.) jsou popsany dfivejsi dokumentace, obsahujici rozsahlou databazi informaci, ze které
nové navrhy Cerpaji. Zdroje vychozich informaci je tfeba hledat v kompletnich projektovych vystupech ale také i
v procesech, které vznik a projednavani postupovych dokumentaci provazely.

o Uzemni stabilizaci Radlické radialy v koncepci dle DUR 2017 provedla zmé&na tzemniho planu SU hl. m. Prahy
Z 769/05 (10/2005).

Pfipravovany Metropolitni plan (ve verzi 4.1.) funkéni vyznam radidly a podminky pro jeji umisténi viceméné
prebira.

e Z dosavadni investorské pfipravy mj. vyplyva, ze:

o0 Pro stavbu Radlické radialy je vydano stanovisko EIA ze dne 10.7.2009, které bylo v naslednych procesech
opakované prodluzovano. Aktualné je stanovisko k posouzeni vlivli provedeni zaméru na Zivotni prostredi
platné do 10.7.2026.

V zdvazném stanovisku (4.10.2017) se mj. v zavaznych podminkach uvadi: ,V Zadné etapé projektové pri-
pravy ani v 24dné etapé stavby nebude MUK Reporyjské ve varianté A mit funkci troviiové méstské kfizo-
vatky a bude jiZz v poc¢atku stavby realizovana mimourovriové®.

o DUR 09/2017 je zpracovana v souladu s uzemnim planem sidelniho utvaru hlavniho mésta Prahy schvale-
ného Zastupitelstvem hl. m. Prahy usnesenim €. 10/05 ze dne 9. 9. 1999, kde je Radlicka radiala zanesena
jako verejné prospésna stavba 17/DK/5 a 13 — Praha 5 a Praha 13 — Radlicka radiala — Usek Bucharova —
Méstsky okruh.
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Charakteristika RR

Obr. 1 Radlicka radiala v systému nadfazenych méstskych komunikaci

Radlicka radiala tvofi vyznamnou ¢ast prazského radialné okruzniho systému v jihozapadni ¢asti mésta. Propojuje
Prazsky okruh s Méstskym okruhem jako pokraCovani Rozvadovské spojky s vyusténim na DobfiSské ulici v ob-
lasti Zlichova. Jeji realizace je nezbytnym predpokladem pro dal$i rozvoj Jihozapadniho mésta a Prahy 5.

Z hlediska své funkce jsou obecné radialy popsany jako hlavni shérné komunikace celoméstského vyznamu, které
zajistuji velkou €ast vnitroméstskych dopravnich vztahl mezi vnitfni oblasti mésta a jeho okrajovymi ¢astmi a
propojuji Prazsky okruh s Méstskym okruhem. Vyznam hlavnich radial, které maji spolu s okruhy vylu¢nou do-
pravni funkci a tomu pfizplsobené navrhové parametry a vybaveni, spoCiva v prenosu cilové vnéjsi dopravy v nej-
kratSich relacich mimo zastavéna uzemi bez nadbyteCného zatéZzovani vnitroméstské sité. Z téchto v izemné
planovaci dokumentaci definovanych zésad nutno vychazet i pfi nahledu na alternativni technicka feSeni nadfa-
zené dopravni stavby pfi jejim zaclenéni do sou€asné i budouci urbanistické struktury.

Dokumentace pro uzemni rozhodnuti (Sdruzeni PUDIS-SATRA, 2016 — 09/2017)

Ve sledované urbanistické koncepci je jako hlavni osa v Uzemi zaloZena méstska tfida tzv. Nova Radlicka ulice,
ktera ustalenim svych vyhledovych uli¢nich &ar zaklada rovné&z uzemni rezervu pro moznost dodate&ného vlozeni
tramvajové trati. Navrhova kategorie Nové Radlické ulice je MO 2 ad(T) 27 / 19 / 40, coz je smérové rozdélena
komunikace se stfednim délicim pasem minimalné 7,0 m pro vyhledovou tramvajovou trat a s 5,5 m Sirokymi jizdni
pasy.

Navrh stavby Radlické radialy, jak je pfedlozen do uzemniho fizeni, splfiuje veskeré legislativni a technické pod-
minky o éemz svédci i jeho bezrozporové projednani s dot€éenymi organy statni spravy. Byl koncipovan tak, aby
zaru il soulad s uzemnim planem hl. m. Prahy. Verifikatni dokumentace (coherence stamp) prokazuje i shodu se
Stanoviskem EIA.

Podani na stavebni Ufad je datovano 6.10.2017. Oznameni o zahajeni navazujiciho uzemniho fizeni vefejnou
vyhlaskou na odboru Stavebni Gfad Uradu méstské &asti Praha 5 je ze dne 8.1.2018.

Obr. 2 Dokumentace pro tizemni rozhodnuti 2017, zmény oproti DUR 2011
Studie k provéreni spojeni Butovického a Jinonického tunelu (PUDIS - SATRA, VHE a spol. s.r.o.,

08/2018)

Studie k provéfeni spojeni Butovického a Jinonického tunelu fesila jak stavebné technické dopady pfipadného
zakryti mezitunelového Useku, tak i vlivy na imisni zatizeni Uzemi. Ze zavéru studie jsou vyznamné i disledky a
podminky pro vyuZiti pfilehlého Uzemi z urbanistického hlediska.

Univerzalni technické feSeni umoZzfiuje fesit parter ve dvou zkladnich urbanistickych variantach. Varianta A vy-
chazi z podminek uzemniho planu a varianta B vyzadujici v pfilehlych tzemich zménu dzemniho planu uvazuje
s pfestavbou ulice Nova Radlicka na plnohodnotnou méstskou tfidu s moznosti okolni zastavby.

Provéfovaci studie prokazala technickou realnost a prospéSnost vhodnou ke sledovani v dalSich fazich pfipravy.
Predkladana Navazujici TES ze zavérl studie spojeni tuneld vychazi.
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Obr. 3 Spojeni Butovického a Jinonického tunelu, varianty tzemniho fe$eni

Technicka studie pro oblast MUK Jinonice v ramci stavby é. 9567 RR JZM — Smichov (VHE a spol., s.r.o.

+ PUDIS, 12/2020

Dokumentace ovéfuje moznosti tpravy MUK Jinonice na Radlické radiale v tizké koordinaci s moZnostmi vyuZiti
a usporadani uzemi. V upravé Radlické ulice je poCitano s rezervou pro umisténi tramvajové trati s do€asnou
koncovou smyckou v oblasti arealu byvalého Svazarmu. V feSené oblasti je zahrnuta ¢ast Radlické ulice v Useku
kfizovatka U Trezorky — kfizovatka V Zafezu. Z variant A — E doporucila studie k dal§imu sledovani feSeni podle
varianty B.

Obr. 4 Technicka studie pro oblast MUK Jinonice — sledovana varianta B

4.2. Rozbory a podklady

4.2.1. Limity potencialu uzemi — urbanistické souvislosti

Urcujicim a limitujicim prvkem v Uzemi je pfedevSim vlastni trasa Radlické radialy. Jeji umisténi je dano histo-
ricky jiz od 60. let 20. stoleti. Poloha Radlické radialy se v pribéhu doby ustalila na sou¢asné podobé a této
trase se pfizpUsobilo i vyuziti souvisejiciho Uzemi (zejména vystavba JZM — soubor Nové Butovice, obytny
celek Botanica a pas nebytové zastavby podél Pekarskeé ulice).

Radlicka radiala — od poc€atku pojata jako rychlostni komunikace bez pfimého vztahu k souvisejicimu uzemi —
predstavuje vyznamny bariérovy prvek, rozdélujici pfilehlé uzemi na dvé ¢asti. Podle DUR 2017 jsou propojené
tfemi koridory (lavka Nuslova — Pekarska, ulice Schwarzenberska a prostor MUK Reporyjska).

Vyznam bariérového U¢inku RR narlsta s postupem urbanizace souvisejiciho Uzemi. Prvnim vét§im pocinem
zde byla realizace obytného souboru Botanica, vyzadujiciho silngjsi funk&ni, dopravni a pési vztahy s oblasti
sousedniho obytného souboru a centra Nové Butovice. Je ke konstatovani, Ze jiz davno pfed dobou vystavby
tohoto souboru byly v zasadé podminky, které v Uzemi trasa RR vytvofi, znamy. Podobné potencialni potfeby
vztah(l Ize oekavat mezi rozvojovym Uzemim Jinonice jih a centrem Nové Butovice, stejné jako s oblasti Bu-
tovice zapad a s rekreacnim zazemim Prokopského udoli.

Vyznamnym urbanistickym faktorem ¢i prvkem limitujicim a v mnohém ur&ujicim urbanistické a prostorové sou-
vislosti izemi je oblast MUK Reporyjska. Tento nesporné dulezity dopravni uzel je také ve véech dosud prové-
fovanych podobach zaroven vyznamnym bariérovym a problémovym prvkem ve vztazich k sousedicim urba-
nistickym celkiim a lokalitam.

Podminky pro pfirozené méstotvorné propojeni zejména mezi oblastmi Centra Nové Butovice, Jinonickou navsi
a budoucim rozvojovym Uzemim Jinonice jih jsou limitovany mélce poloZzenymi konstrukcemi stanice a trasy
metra, ktera zde omezuje moznosti podpovrchovych dopravnich tras. Ve vyvoji nazoru na prostorové uspora-
dani MUK Reporyjska tyto podminky vedly k pfijeti FeSeni s dlouhou estakadou RR nad pomé&rné rozsahlou
okruzni kfizovatkou umisténou na terénu.

DalSim vyznamnym prvkem, vstupujicim do celkového usporadani uzemi, je trasa budouciho biokoridoru, pro-
pojujici oblast Prokopského udoli s oblasti Vidoule a pfirodniho parku Kosife — Motol. Biokoridor se ve sledo-
vaném uzemi kfizi s trasou RR v prostoru zapadné od zastavby pfi ulici Novoveské a dale sleduje severni
stranu trasy RR az k MUK Reporyjska. Zde navazuje na stavajici plochy zelené jihozapadné od Jinonického
zamecku odkud pasem pfi ulici Schwarzenberska pokracuje severné k navrsi Vidoule. Tato poloha biokoridoru
je dosud ve vyvoji urbanistického nazoru na okoli trasy RR stabilizovana, pokusy o dil&i upravy trasy do polohy
mezi sportovnim arealem Motorlet Jinonice a Jinonickym rybnikem a navsi (studie AED) se neujaly.

Pokud pfijmeme charakter RR jako komunikaci pfedev§im dopravniho vyznamu bez pfimého vztahu k okol-
nimu méstskému parteru, tvofi pas zelené s biokoridorem celkem logicky oddélujici prostor mezi trasou RR a
souvisejicim rozvojovym Uzemim a jisté existuji urbanistické a architektonické prostfedky jak (pfi zachovani
funk&nosti biokoridoru v USES) toto Uzemi formovat tak, aby se stalo integralnim prvkem souvisejici urbanis-
tické struktury.

Vyznamnymi osami a vefejnymi prostory ve struktufe souvisejiciho uzemi jsou hlavni ulice komunikaéni sité,
navazujici na trasu RR a vytvarFejici urbanistickou kostru uzemi. V tomto smyslu se jedna pfedevsim o trasy
ulic Radlicka, Bucharova a Reporyjska (s pokracovanim Karlstejnské) a potencialné o budouci patefni komu-
nikaci rozvojového Uzemi Jinonice jih. Tyto komunikace jsou ovéem v dosavadni podobé v podstaté pouze
dopravnimi trasami spiSe bariérového pusobeni, a nikoliv pfirozenymi patefnimi prvky vefrejného prostoru. Je
to jisté dano i tim, Ze v sou€asné dobé pfi neexistenci RR prebiraji jeji dopravni vyznam ve vztahu mezi oblasti
JZM a centrem mésta. Je ale logické, Ze v souvislosti s vybudovanim Radlické radialy vyvstava legitimni po-
tfeba tento charakter zménit a pokusit se o pfeménu téchto dopravnich koridori na plnohodnotné vefejné pro-
story méstskych tfid s Zivym méstskym parterem souvisejici zastavby.

Se siti navazujicich komunikaci a hlavnich méstskych prostord Uzce souvisi i nazor na budouci usporadani
sité MHD. PfestoZe hlavnim dopravnim systémem ve vztahu k centru mésta bude i nadéle trasa B metra, pro
lokalni vztahy bude stale uréujici navazna sit MHD, reprezentovana v sou¢asnosti autobusovymi linkami.

Aktualné se prosadila myslenka vyhledové moznosti obsluhy Uzemi tramvajovou trati, navazujici na sou¢asnou
kone&nou u stanice metra Radlicka a vyuZivajici koridor Radlické ulice. Tato Navazujici TES zadmér respektuje
a zaklada v uspofadani koridoru prostorovou rezervu pro nasledné umisténi tramvajové trati s moznym pokra-
¢ovanim Bucharovou s pfimou navaznosti na stanici metra Nové Butovice a s pfipadnym dalSim vyhledovym
pokra¢ovanim aZ do oblasti Velké Ohrady.

Dulezitou ulohu pfi hledani optimalni podoby trasy a feSeni Radlické radialy maji i potencialni rozvojova uzemi
s RR souvisejici. Jejich zakladni koncepce byla pfedmétem Studie okoli Radlické radialy z roku 2016, ktera
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vymezila jednotlivé lokality a popsala jejich zékladni podminky a charakter. Jejich aktivace ovSem nebude sou-
Casti stavby RR, ale pfedpoklada se postupné naplfiovani jako ,souvisejici investice® — pro tyto ucely byla
méstem formalné zaloZena zvlastni stavba €. 43923 nazvana Radlicka radidla — doprovodné projekty.

e Neéktera z téchto rozvojovych Uzemi jsou jiz v sou€asnosti projektové a studijné pfipravovana soukromymi in-
vestory — Asipra Il v oblasti Centra Nové Butovice (Livesport s.r.0.) s navazujicim parkovistém P+R, Metro
Nové Butovice (Trigema a.s.) a oblast Butovice zapad (projekt GID Jinonice), kde aktualné pfipravuje obytné
vyuziti developerska skupina Sekyra Group.

e Z dalSich potencialnich rozvojovych prostoru Ize uvést oblast Jinonice Jih, oblast Radlické — Prokopovych a
oblast kolem Bucharovy ulice. Navazujici TES naznacuje pouze ramec a charakter nebo potfebné urbanistické
vztahy a souvislosti téchto rozvojovych a pfestavbovych oblasti z pohledu podminek Radlické radialy. Je pfitom
zfejmé, Ze vysledna podoba feSeni a usporadani téchto dil€ich rozvojovych prostort bude pfedmétem dalSich
Uvah a konkrétnich investorskych zaméra.

4.2.2. Dopravni vztahy
Radlicka radiala

Radlicka radiala plni funkci hlavni komunikace pro oblast Radlic, Jinonic a Jihozapadniho mésta. Zprostfedkovava
vS§echny dulezité vazby ve sméru vychod — zapad mezi Jihozapadnim méstem a centrem hl. m. Prahy. Zaroven
pfendasi i pro Uzemi tranzitni dopravni vztahy mezi Prazskym a Mé&stskym okruhem.

Jihozapadni mésto (JZM), které je jadrem méstské Casti Praha 13 a které vzniklo jako téméF monofunkéni sidlisté,
ma dnes cca 65 tisic obyvatel. Zdrojem vétSiny pracovnich pfilezitosti i mistem pro uspokojovani kulturnich potieb
obyvatel JZM zlstava nadale celoméstské centrum a centrum Prahy 5 — Smichov. Pfesto, Ze se dle tUzemniho
planu hl. m Prahy a Strategického planu hl. m. Prahy pocita s dovybavenim sidlist o chybéjici obchodni a kulturni
zafizeni a pracovni prilezitosti, vztah k centru mésta bude nadale silny.

Radlicka ulice

V sou€asném stavu je nositelkou dopravnich relaci JZM — Smichov — centrum ulice Radlicka, podél které jsou
postupné realizovany a pfipravovany developerské zaméry s naroky na dopravni obsluznost. Tim vznika dalsi tlak
na dopravni kapacity a doprava se pfenasi i do nahradnich tras v oblasti.

Strategickym cilem je pfevést pro pfimou obsluhu Uzemi zbytnou dopravu na nadfazenou Radlickou radialu a
vytvofit tak podminky pro pfestavbu ulice Radlicka na funkéni plnohodnotnou méstskou tfidu.

Mistni dopravni vztahy

Mistni dopravni vztahy, ale téZ vztahy pfes feSené Uzemi tranzitujici, pfevadéji daldi vyznamné komunikace. Ty
vymezuji podminky pro zakladni urbanistickou strukturu. Jsou polohové stabilizované, pfedmétem feSeni Nava-
zujici TES zde neni vytvafeni novych dopravnich vazeb. Vyjimkou jsou nové doprovodné mistni komunikace spo-
jené s realizaci rozvojovych projektu.

Vyznamné mistni komunikace souvisejici s feSenym uzemim:

¢ Ulice Radlicka, zakladni a jedina obsluzna komunikace Radlického udoli, ktera ale ve sméru zapad — vychod
zaroven zprostfedkovava mimooblastni vztahy, a to jak z pfilehlych urbanistickych celkd, tak SirSi tranzitni
vztahy od dalnice D5 (Rozvadovska spojka).

¢ Ulice Bucharova, tangenta napojujici Radlickou radialu severné na ulici Plzefiskou (oblast Motola) a dale po-
kradovanim ulici Kuklovou na ulici Bélohorskou (oblast Petfin a Bfevnova). V jiznim tseku (MUK Bucharova —
Jeremiasova) bude jeji souasna pfevazné dopravni funkce nahrazena Radlickou radialou, coz dava prostor
pro jeji revitalizaci.

o Ulice Jeremia$ova a Reporyjska, hlavni sbé&rna komunikace pro JZM a oblast Reporyji. Je napojena na Rad-
lickou radialu ve dvou kfizovatkach, stavajici MUK Stodulky a nové navrhované MUK Reporyjska. Prestoze se
dopravni vztahy z ulice Jeremia$ova rozdéluji mezi ob& MUK, je v napojeni na Radlickou radialu zcela zasadni
obousmérna dopravni relace Jeremia$ova — RR centrum odehravajici se pievazné v MUK Reporyjska.

« Diagonalni komunikace ve stopé ulic Reporyjska, Karltejnska, Klikata, Peroutkova a Na Vaclavce (resp. Jino-
nicka, Vrchlického, Plzenska). Spojuje a obsluhuje oblasti Jinonic, ¢ast Radlic (oblasti Farkané a Malvazinek)
a centralni ¢ast Smichova. V sou€asném stavu (bez Radlické radialy) ale také nabizi v systému nezadouci
alternativni ,zkratku“ proti trase po ulici Radlicka.

Pési a cyklistické vztahy

V feSeném Uzemi je nezbytné podporovat pési vazby a rozvoj cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky. P&si
vztahy budou soustfedény podél Nové Radlické ulice a radialné ke stanici metra Butovice. Dulezité pési trasy
budou orientovany i k rekreanim zazemim oblasti — tj. Prokopské udoli a Vidoule.

Vyznamnymi cyklotrasami jsou:
¢ Radialni trasa A13 Smichovské nadrazi — Radlice — Jinonice — Nové Butovice — Stodulky — Tfebonice

Trasa A13 je planovana trasa vedouci z Vytoné pfes Smichov, Radlickym udolim pfes Radlice do Jinonic a
déale pres sidli$té Jihozapadni Mé&sto do Trebonic a Rudné u Prahy. Usek Smichovské nadrazi — Nové Butovice
zatim neni ani teoreticky feden, predpoklada se vedeni koridorem podél Radlické ulice.

e Tangencialni trasa A 33 Prokopské udoli — sidlisté Nové Butovice — Vidoule — Homolka — Petfiny — Dolni Liboc
— Divokéa Sarka — Na Padesatniku — Pfedni Kopanina

Trasa A33 je patefni cyklotrasa v zapadni ¢asti Prahy. V sou€asnosti je vyznacen usek od Vypichu pfes Liboc,
Divokou Sarku, Na Padesatniku do Pfedni Kopaniny a dale na Tuchoméfice. V budoucnu trasa povede z Pro-
kopského udoli na Harku, Motol a Vypich a dale po dnesni trase. V sou€asnosti je vyznaéen jen pulkilometrovy
usek v Prokopském udoli, od trasy A12 k A120.

Méstska hromadna doprava

Patefni systém MHD plni metro trasy B se stanicemi Radlicka, Jinonice a Nové Butovice, ke kterym jsou spado-
vany v8echny rozhodujici pfestupni vazby z obsluznych autobusovych linek. V feSeném uzemi je vyznamny ter-
minal autobusi MHD Nové Butovice se vztahem k vychodnimu vestibulu metra. Navazujici TES nema ambici jeho
funkci ménit.

Méstsky charakter ulice Nova Radlicka podporuje i vyhledovy zamér na prodlouZeni tramvajové trati od CSOB
v Radlicich do oblasti Butovic, pro ktery se zaklada v zajmovém Useku zaméru Radlické radiala v uli€nim profilu
prostorova rezerva. Navaznost k metru Radlice provéfovala Koordinacni studie tramvajové trati mezi stanicemi
metra Radlické a Jinonice (PUDIS a.s., 12/2012), pofizovana MC Praha 5. PFipadné dal$i prodlouzeni tramvajové
trati na zdpadnim konci je ve stadiu vizi a pfesahuje ramec zadani Navazujici TES. Dokladana je pouze uvaha
s ukon€enim v prostoru mezi Radlickou radialou a ulici Bucharova s potencialem prodlouzeni do oblasti Mala
Ohrada, resp. v tangencialnim sméru Motol — Vypich — Petfiny.

4.2.3. Limity podminek zivotni prostredi

Ve Fazi |. je analyza podminek zivotniho prostfedi popsana v osnové standardnich kapitol posuzovanych v hod-
noceni vlivli na zZivotni prostfedi zaméra. V podkapitolach Kvalita ovzdus$i, Akusticka studie, Ptda, Staré ekolo-
gické zatéze, Krajina, Pamatkova ochrana, Zeleti, a ZCHU, prechodné chranéné plochy, pfirodni parky, pamatné
stromy, Natura 2000, USES a VKP jsou zakladni charakteristiky posany.

Ve shrnujicim komentafi je formulovan zavér, Zze koridor pro umisténi variant Radlické radialy se nachazi v silné
urbanizovaném Uzemi a vyskyt pfirodnich prvkil je zde spiSe v mensi mife a pro navrh variant neni limitujici.

Podrobnéjsi specifikace jsou v kapitole 3.6.3. dokumentace Faze I.

4.2.4. Podminky pro feSeni odvodnéni uzemi

Koncepce odvodnéni uzemi je stanovena v DUR 2017. Splaskové vody prostfednictvim splaskové kanalizace
v ulici Bucharova jsou zaustény do sbérace P, pro odvadéni srazkovych vod je recipientem Jinonicky potok s DUN
Jinonice IV v oblasti ulice Novoveska a dalSi tok Prokopskym udolim.
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Vodohospodarské feSeni v DUR 2017 je navazano na vySkové fedeni Radlické radialy, které se ale v nové prové-
fovanych variantach dopravniho navrhu méni. V zékladnich schématech novych variant je trasa Radlické radialy
v useku mezi MUK Bucharova a MUK Reporyjska zahloubena, a to pro v8echny varianty v podobném podélném
profilu. Pro miru zahloubeni je zasadni, limitovat sniZzeni jeji nivelety zachovanim moznosti gravitaéniho odvodnéni
hlavni trasy.

V dopravné urbanistickych navrzich novych variant je podminka sniZzeni nivelety Radlické radialy pro vyhodné;si
zaclenéni jeji trasy do Uzemi nadfazena podmince zachovat pfi¢né prichody kanalizaci od ulice Pekarska do ulice
Bucharova. Se snizenim nivelety Radlické radialy se narusi vySkové poméry v kfizeni splaskovych a destovych
kanalizaci z oblasti Botanica do ulice Bucharova, coz vyvola vyvolava oproti DUR 2017 zmény v navrzich kanali-
zacéni sité.

Obr. 5 Vyrez z Prehledné situace kanalizaci a vodnich tokd z DUR 2017

4.2.5. Uzemné planovaci podminky trasy Radlické radialy
Vztah trasy RR k platnému UP SU hl. m. Prahy

V souCasném uzemnim planu je trasa Radlické radialy fixovana v podobé a pribé&hu vychazejicim z dfive zpraco-
vanych dokumentaci. Pro feSeni dle DUR 2017 byl dle vyjadfeni OUP MHMP konstatovan s platnym Gzemnim
planem soulad.

Navrhované koncepéni varianty dle Navazujici TES neopoustéji koridor trasy zakotvené v Uzemnim planu. Z di-
vod konkrétnich technickych podminek feSeni dochazi pouze k minimalnim korekcim hlavni trasy (v fFadu metra).
Odlidné je samoziejmé feSeni kfizovatkovych vétvi, pfitom v3ak Ize i zde v zdsadé konstatovat, Ze jejich rozsah a
poloha v podstaté nepfekracuji ramec dany platnym Uzemnim planem. Podrobné posouzeni Ize provést az na

zakladé konsolidace pro vybranou variantu, a to v€etné pfedpokladanych uprav uzemi v bezprostfednim okoli
zameru. Pfi posuzovani souladu zdméru Radlické radialy s tzemnim planem je v3ak tfeba zohlednit hranici vlastni
investice Radlicke radialy.

Vztah k pfipravovanému Metropolitnimu planu Prahy (MPP)

Pfipravovany MPP (aktualni publikovana verze 4.1) v podstaté pfebira podminky pro umisténi Radlické radialy ze
soucasného uzemniho planu véetné polohy kfizovatkovych uzl a uréuje charakter lokalit s RR souvisejicich.

Obr. 6 Radlicka radiala v Metropolitnim planu

4.2.6. Vlastnické vztahy

Stavba Radlické radialy je vefejné prospésnou stavbou (VPS 17/DK/5) a ziskani prav k pozemkdm Ize pro staveb-
nika zajistit dohodou, v krajnim pfipadé i vyvlastnénim. Neni cilem pfedkladané Navazujici TES pozemkové na-
roky jednotlivych variant pfesné specifikovat.

Obecné plati, ze vSechny provéfované koncepéni varianty se pohybuji v koridoru RR dle DUR 2017 a problematika
vlastnickych vztaht bude proto s feSenim dle DUR 2017 srovnatelna.

4.2.7. Morfologie a geologie

Plastika krajiny v zajmovém Uzemi je vysledkem denudace kfidové paroviny a eroze Vltavy a jejich pFitok. Navrsi
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Vidoule je pozustatkem horizontalné ulozenych kfidovych vrstev. Tvofi zde vyznamnou krajinnou dominantu a
patfi k nejvySe polozenym mistlim v Praze. V prazské krajiné je ojedinélym typem tzv. tabulové hory s pomérné
rovnym temenem a prudkymi vapencovymi az 30 m vysokymi sténami po vychodnim obvodu. Z jihu je vymezeno
kotlinou horniho toku Prokopského a Jinonického potoka. Uzemi pod jizni stranou kopce je uz urbanizovano za-
stavbou podél ulice Pekarska a ¢tvrti bytovych domd Botanica.

V oblasti nejsou registrovany zadné vyznacné svahové deformace, poddolovana uzemi ¢i chranéné loziskové lo-
kality. Realizace jakékoliv stavby bude zasahem do horninového prostiedi, z hlediska geotechnického vSak Ize
konstatovat, Ze pro stavebni navrhy v trovni studie nejsou znamé zadné vyznamné omezujici podminky. Uzemi
je bohaté prozkoumano, k dispozici je i podrobny inZzenyrskogeologicky prazkum pro stavbu Radlické radialy z roku
2016, pokryvajici celou jeji trasu.

Obr. 7 Podrobny inZenyrskogeologicky prizkum — podélny profil dle DUR 2017

4.2.8. Dopravné inzenyrské podklady

Dopravné inZenyrské podklady (DIP) zpracované pro Navazujici TES (IPR Praha C. j. IPR 10211/21 ze dne
22.11.2021) jsou konzistentni s DIP &. j. IPR Praha 10169/17 pro DUR 2017 a vychazeji ze shodného scénéfe 3a.
Modelové vypodty intenzit automobilové dopravy byly provedeny pro upravené névrhové obdobi UP hl. m. Prahy
bez Bfevnovské radialy, Dvoreckého mostu (prijezd AD), SOKP 518-519-520, zklidnéni Jinonic; v modelové siti
UP hl. m. Prahy je propojeni KOMOKO, Vestecka spojka, Obchvat Pisnice, povrchovy Usek MUK Bucharova —
MUK Butovice.

Ve Fazi . jsou dolozeny kartogramy pro konkrétni varianty dle feSeni Navazujici TES (tedy v zakladnich FeSenich
dle variant A, B, C). Pro srovnani jsou dopInény o sou¢asné stavy (rok 2019) a stav dle DUR 2017.

V kompletnim znéni jsou uvedeny v kapitole 3.6.8. Faze |. Navazujici TES.

Pozn.: Pro dal8i upfesriujici variantu (BC, resp. BC1 a BC2) jiz konkrétni dopravné inZenyrské podklady zpraco-
vany nejsou, pripadné udaje Ize odvodit odbornym odhadem.
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4.3. Koncepcni ¢ast

4.3.1. Vychozi principy

Obecné

Radlicka radiala musi naplfiovat uzemnim planem stanovanou funkéni definici jako stavby nadfazené dopravni
infrastruktury.

| pfi zachovani segregacniho principu dopravniho koridoru radialy je ale pfednostni sledovat jeho co mozna
nejméné konfliktni prichod Uzemim, a to ve vyvazené volbé mezi dopravné technickymi parametry dopravni
investice a pozadavky na ochranu urbanistické struktury jak stavajici, tak budouci. Tedy v pfiméfeném kom-
promisu maximalné integrovat nadfazenou dopravni stavbu do méstského prostredi.

V souladu se zadanim sleduji vSechny ovéfované varianty minimalizaci nezadoucich vlivl trasy a kfizovatek
Radlické radialy na okolni uzemi. K témto negativnim vlivim patfi pfedevsim:

0 Bariérové pusobeni trasy RR, minimum pFiénych pésich a dopravnich propojeni.

o Negativni prostorové plsobeni dlouhé estakady RR v kfizovatce MUK Reporyjska v exponovaném tzemi
mezi Centrem Nové Butovice (CNB) a historickym jadrem Jinonic.

o Neméstsky pusobici prostory hlavnich navazujicich komunikaci v Gzemi (Bucharova, Radlicka, Reporyj-
ska).

o0 Negativni vlivy hluku a exhalaci z provozu RR a souvisejicich komunikaci.

Pro navrhy variant nejsou svazujici podminky platného tzemniho planu a souhlasného stanoviska k posouzeni
vlivli provedeni zaméru ,Stavba ¢. 9576 Radlicka radiala JZM — Smichov, Prah 5, Praha 13" na Zivotni pro-
stiedi.

Problematika je FeSena ve variantach, sledujicich zejména rGzné stupné a pfistupy k naplnéni hlavnich cill
studie — omezeni negativniho plsobeni RR v GUzemi. V8echny varianty vychazeji ze spole€nych zasad:

0 Snizeni nivelety RR dava lepsi podminky pro pficna propojeni uzemi a snizuje dopady negativniho hluko-
vého pusobeni na okoli.

Vy8kové FeSeni Radlické radialy je obdobné pro v8echna feSeni. V hlavni trase navazuje na Studii spojeni
Butovického a Jinonického tunelu (v pfechodovém useku u zapadniho portalu s Upravami).

o Reseni MUK Reporyjska bez dlouhé estakady nadjezdu RR s negativnim prostorovym a bariérovym plso-
benim v exponovaném uzemi. Navrhy variant jsou limitovany mélce pod terénem leZicimi konstrukcemi sta-
nice a tratovych tunell trasy B metra.

o Vedeni Nové Radlické ulice v Urovni terénu bez mimourovriového kfizeni s Radlickou radialou.

0 Prodlouzeni tunelu Butovice zapadnim smérem a tim uzsi propojeni Uzemi vychodni ¢asti rozvojové oblasti
Jinonice jih a rozvojové oblasti Butovice zapad.

0 Respektovani pribéhu biokoridoru izemim po severni strané trasy RR, vyuziti tohoto pasu zelené rovnéz
k rekreaénim uceltim (pési a cyklistické trasy, rekreacni a volnoasové vybaveni) pfi zachovani environ-
mentalni funkénosti biokoridoru.

0 Zohlednéni vyhledového systému obsluhy tzemi MHD, kde se kromé trasy metra B uplatni také pfekryvna
sit autobusd MHD, vyznamna pfedevsim v lokalnich vztazich. Vyhledové sledovani moznosti prodlouzeni
tramvajové trati z oblasti stanic metra Radlicka a Jinonice do oblasti Centrum Nové Butovice, s pfipadnym
pokracovanim az na JZM a Velkou Ohradu.

o0 Vytvoreni podminek pro moznost vyuziti a dostavby potencialnich rozvojovych ploch urbanistické struktury,
zejména okoli Bucharovy ulice, oblast Jinonice jih, Radlicka — Prokopovych a Butovice zapad. Respektuji
se pfitom znameé vyhledové zaméry v Uzemi v rozdilnych kategoriich zavaznosti.

o0 Vytvofeni podminek pro pfeménu hlavnich méstskych komunikaci, navazujicich na RR, z ryze dopravnich
tras na méstskeé tfidy jako soucast systému méstskych vefejnych prostort v tzemi.

Navrhy jsou FeSeny variantné ve dvou oblastech — Usek Botanica a oblast MUK Reporyjska. Kazda ma jina
z&kladni vychodiska.

Zakladni schéma variant:
o0 Pro usek Botanica byly ve Fazi |. k dalSimu posouzeni pfedlozeny 3 varianty (var. A, var. B a var. C).

0 Prooblast MUK Reporyjska byly ve Fazi |. k prvotnimu projednani s IPR Praha pfedloZeny 3 varianty (var. A,
var. B a var. C).

Podle doporu¢eni Koncep&niho vyjadfeni IPR Praha k technické studii (€.j. 4832/22 ze dne 3.6.2022) byla
nasledné doplnéna ve Fazi Il. varianta BC.

Varianty v Useku Botanica a v oblasti MUK Reporyjské Ize vzajemné& bez omezeni kombinovat. Teoreticky tak
ve Fazi ll. dokumentace vzniké pro vysledné feSeni moznost 12 kombinaci.

Usek Botanica (MUK Bucharova - MUK Reporyjska)

Zakladnimi pozadavky jsou zvySeni protihlukové ochrany sidliStniho celku Botanica a zmen3eni bariérového
efektu Radlické radialy.

Usek je charakterizovan prostorovou optimalizaci trasy Radlické radialy snizenim nivelety s variantnim prové-
fenim efekt( a G€inkd rdznych rozsahu jeho pfipadného zakryti.

Zapadné od kfizeni trasy RR s ulici Schwarzenberska je feseni trasy RR v podstaté invariantni. Trasa je oproti
DUR 2017 vedena ve snizené niveleté s mirnou smérovou korekci uvolfiujici prostor pro novy koncept stokové
sité.

Uzemi severné je v podstaté stabilizovano, obytny soubor Botanica je od trasy RR oddé&len pasem solitérnich

objektt nebytové zastavby s komunikaénimi prolukami. Ve vychodni ¢asti navazuje pas zelené jako soucéast
biokoridoru navazujici na oblast Vidoule a PP Kosife — Motol.

Jizné od trasy RR podél ulice Bucharova je v souladu se stanovenymi obecnymi cili studie uvazovano s od-
stranénim stavajicich protihlukovych zemnich vall a nahrazenim pasem zastavby smisené funkce.

Podobné je navrZzeno vyuziti volnych ploch a proluk jiZné od Bucharovy ve smyslu pfetvofeni této dopravni
trasy na plnohodnotnou méstskou tfidu.

Varianta A oblast Botanica oproti feSeni z DUR 2017 v podstaté pouze doplfiuje péSi propojeni napfi¢ RR o
dalsi trasy, pfemosténi a lavky, hlavni trasa RR tak zGstava v otevieném zarezu.

Varianta B oblast Botanica navrhuje kromé& novych pfemosténi rozsahlejdi useky prekryti trasy RR a tim i
vétsi prostorové propojeni Uzemi severné a jizné od trasy RR. Tyto Useky pfekryti jsou ale omezeny délkou do
100 m tak, aby podjezdy nevyZadovaly technologické a bezpe&nostni vybaveni nezbytné pro tunelové stavby.
Jejich pocet je shodny jako ve varianté A.

Varianta C oblast Botanica ovéfuje celkové zakryti trasy RR do nového pribézného tunelu Botanica s nut-
nosti komplexniho technického, provozniho a bezpe€nostniho vybaveni a spinéni narokl na technické feseni
a provoz tunelovych staveb. To umozniuje prakticky zcela neomezené propojeni souvisejicich uzemi, je uvazo-
vano i s moznosti dil¢iho zastavéni pfimo nad tunely a vyuziti Gzemi pro vefejné prostory, zelen, rekreacni a
volnoCasoveé vyuziti.

Oblast MUK Reporyjska

Zakladnim poZadavkem je provéfeni variant vedeni Radlické radialy bez aktualné uvazované estakady nad

s trasou Radlické radialy pod tunely metra.

Varianty Gpravy MUK Reporyjska vychazeji z jiz diive ovéFovanych feSeni, namétd a skic tohoto dopravniho
uzlu pfi prostorovém uspofadani RR na terénu bez estakady a s pokud mozno vdesmérovym napojenim na
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mistni uliéni sit. Zvlastni diraz je kladen na pési propojeni mezi okolnimi urbanistickymi celky a tézistém Sirsi
oblasti se stanici metra Nové Butovice.

Pfipojeni Jinonic je preferovano pfes mistni uli¢ni sit bez pfimého vztahu k radidle. Nova Radlicka ulice je
v Uzemi méstskou tfidou v Urovni okolni sou€asné i budouci zastavby a jeji pficny profil s rezervou pro tram-
vajovou trat vymezuje jednoznaéné vyhledovou stavebni ¢aru.

V3echny sledované varianty fe$i shodné vychodni oblast sledovaného Useku s prodlouZenim tunelu Butovice
o cca 290 m. Tim je umoznéno pozadované tésnéjsi propojeni Uzemi rozvojové oblasti Butovice zapad, kde se
aktualné pfipravuje zamér realizace obytného souboru developerskou skupinou Sekyra Group, s vychodni ¢asti
budouci rozvojové oblasti Jinonice jih. Prodlouzeni tunelu zaroveri umoziuje vSem variantam ponechani trasy
Nové Radlické ve stavajicim koridoru bez nutnosti prelozky do trasy s mimouroviiovym vykfizenim s RR, jak
predpokladalo feSeni DUR 2017.

Ve variantach A a C se v tomto Uzemi vyrazné projevi bariérovy vliv vyjezdové vétve D a u varianty C také
sjezdové vétve E, jejiz situovani vyvola nutnost zmény rezimu a systému dopravni obsluhy Uzemi pfi adminis-
trativnim komplexu Avenir Bussines Park a objektu Celni spravy, kdyz vychodni vétev obsluzné komunikace
neni mozno napojit na Novou Radlickou a toto propojeni je nutné Fesit pfes obsluznou sit’ obytného komplexu
Butovice zapad (bytovy projekt GID Jinonice).

Ve vSech variantach je posilen bezkolizni systém péSich a cyklistickych vazeb jak ve vztahu Centru Nové
Butovice (CNB), k Jinonické navsi, tak k uzlovému bodu nové urbanistické struktury rozvojové oblasti Jinonice
jih i k oblasti jizné od Radlické ve sméru k OC Galerie NB, Avenir a potazmo k Prokopskému udoli.

Vétsi vyznam a prostor je ponechan pésim a rekreaénim vztahdm v linii biokoridoru severné od trasy RR, ale i
v trase jizné od RR od ulice Stodllecka a historického centra Butovic podél Radlické smérem k OC Galerie NB.
Tyto pési, cyklistické a rekreacni trasy jsou v SirSich souvislostech navazany na zazemi Vidoule, PP KoSife —
Motol, Prokopského udoli i oblast Divéich Hradu.

V oblasti Centra Nové Butovice (CNB) mezi kfizenim trasy RR se Schwarzenberskou a MUK Reporyjska je
zohlednén v souc¢asnosti projednavany zamér realizace vyskové budovy Aspira Il a namét na zpUsob feSeni
objektu P+R s touto stavbou sousedici. Terénni feSeni umozfiuje presypani objektu P+R a propojeni pé&si lav-

kou do oblasti parku u Jinonického zamecku s vazbou jak na tézisté obytného souboru Botanica, tak na histo-
rické jadro a vilovou c&tvrt Jinonic.

Varianta A MUK Reporyjska vychazi ze skici vzniklé jiz v roce 2014 pfi Gvahach zpracovatelského tymu RR
0 moznych upravach feSeni kfizovatky bez estakady. Pro nesoulad se stanoviskem EIA nebyl tehdy varianté
dan prostor pro jeji podrobnéjsi provéreni.

Problém mimouroviiového vykfizeni sméru RR z centra — Reporyjska, resp. Jeremiasova (ovlivnéného mélkou
polohou metra) je fe$en v odsunuté poloze od viastni MUK vyjezdovou vétvi D napojenou na patefni povrcho-
vou komunikaci Nova Radlicka a jejim prostfednictvim na trasy Bucharova — JeremiaSova.

Ostatni sméry v kfizovatce jsou feSeny jako pfipojovaci nebo odpojovaci vétve na terénu s navaznosti k ulici
Reporyjska, pfitemz na vétev B je pfipojen objekt P+R ve sméru po RR od zapadu. Vyjezd P+R smérem
z mésta je feSen prostfednictvim ulice Bucharovy do kfizovatky na Rozvadovské spojce.

Pé&si a dopravni vztahy mezi oblasti CNB a uzemim severné od trasy RR jsou feSeny pfemosténim trasy RR,
které je vysunuto severné soubézné s trasou metra a z dlivodt vySkového feSeni napojeno na patefni komu-
nikaci rozvojové oblasti Jinonice jih a obousmérnou komunikaci na Bucharovu (s vyuzitim rozsifeni stavajiciho
napojeni terminalu BUS NB). Na tuto trasu je teprve komunikaéni spojkou druhotné napojena oblast ulice Karl-
Stejnské a Jinonické navsi.

néjSi smér RR z centra — JeremiaSova vétvi D s podjezdem pod RR jesté pred kfizenim trasy RR s trasou
metra.

Ostatni sméry jsou feSeny obdobné jako u varianty A. V feSeni vétve C (z oblasti severné od RR smérem
k Rozvadovské spojce) je ovéfovana poloha alternativni k varianté A, podjiZzdé&jici propojeni Nové Butovice —

Jinonice.

Varianta C MUK Reporyjska vychazi z namétu vefejnosti podaného v ramci &innosti Pracovni skupiny na
zlepSeni RR. Kfizovatka tvaru ,diamant” je rozdélena do dvou &asti. V zapadni ¢asti jsou vétve B a C paralelni
s trasou RR napojené na nadjezd komunikaéniho propojeni Karl$tejnska — Reporyjska — Jeremiasova a ve
vychodni &asti diamantu jsou situovany vétve D a E, napojené na povrchovou komunikaci Nova Radlicka a
teprve jejim prostfednictvim na kfizovatku Reporyjska — JeremiaSova — Bucharova.

Prostor vychodné od kfiZzeni s Reporyjskou je navrzen s rozsahlej$im prekrytim trasy RR a propojenim Gzemi
jakousi ,krou®, uvazovanou v zaméru predkladateltd namétu. Technické provéreni této myslenky ukazalo, Ze se
jedna o FeSeni balancujici na hranici realnosti, zejména s ohledem na vySkové feSeni ve vztahu k oblasti Jino-
nické navsi a souvisejici stavajici zastavby. Jako problematické se jevi vySkové feSeni prekfizeni trasy metra
uzemni ,krou“ z hlediska technického a bezpecénostniho (rozpéti nad metrem v Sikmém Uhlu a nutna ochrana
tunell metra). Vzhledem k dal§im omezenim je vysledny stavebni objekt (most charakteru tunelu) v predkla-
daném fesSeni v rozsahu podstatné mensim, nez pfedpokladal plvodni namét. Prikaz realnosti tohoto nasti-
néného feSeni pfesahuje podminky této studie, detailnéjSi analyza proveditelnosti by si vyzadala dodate¢né
prazkumy. Z arovné studijniho provéfeni Ize konstatovat, Zze se jedna o extrémné naro€nou inzenyrskou tlohu
na hrané realizovatelnosti.

Varianta BC MUK Reporyjska byla sestavena v reakci na Koncepéniho vyjadieni k zaméru na vefejném pro-
stranstvi (IPR Praha, ¢.j. 4832/2, 3.6.2022). Vyjadfeni opatfené v pribéhu praci k pfedlozenym variantdam A, B
a C spatfovalo pfinosy varianty B v moznosti obnoveni nové Radlické ulice na povrchu ve stavajici stopé bez
kfizovatkovych vétvi v relaci JZM — centrum, kdyz tyto vztahy varianta B vede direktnimi rampami mimo koridor
Radlické ulice. Zaroven varianta B uvolfiuje od prujezdné dopravy lokalitu kolem stanice metra Nové Butovice
pro jeji budouci revitalizaci a rozvoj. Pfimé dopravni propojeni Jinonic dle varianty C povazuje vyjadfeni IPR
Praha za nadbyte¢né. Varianta BC je tak prinikovym fe$enim, kombinujicim pozitiva variant B a C.

Zakladnim znakem varianty BC je, Ze dava podminky pro navrh zaloZzeni Nové Radlické ulice ve stavajici stopé,
a to v homogennim Sitkovém uspofadani s pfimym vztahem k okolnimu méstskému parteru (viz varianta B).

Z varianty C pfebira varianta BC systémovy princip dopravniho feSeni bez ovlivnéni lokality u metra Nové
Butovice (terminal BUS) a ponechava tak volnost pro zde pfipravované zaméry. Pro napojeni mistni uli¢ni sité
navrhuje novou komunikaéni spojku (propojeni Prokopovych, vétev ,Y“) mezi patefni komunikaci rozvojového
uzemi Jinonice — jih a Radlickou ulici s pfemosténim RR a napojenim do kfizovatky s ulici Prokopovych. Tato
propojka je zaroven k dispozici pro trasovani linky MHD ve vazbé na jinonickou naves a na centralni vefejny
prostor — ndmésti rozvojove oblasti.

V linii staré Jinonice (Jinonicka naves) — metro Nové Butovice je navrZzeno pouze propojeni pro bezmotorovou
dopravu lavkou v drovni termindlu MHD, podobné je feden vztah stanice metra k oblasti jiZné od RR a smérem
k OC Noveé Butovice jizné od rampy E, kde tvofi zaroven protihlukovou ochranu sousedicich obytnych objektd
pfi ulici Prokopovych. Oblast MUK Reporyjska je tak komfortné prostupna ve véech smérech, propojujicich
souvisejici atraktivity jak v bezprostfednim okoli kfizovatky, tak v SirSich vztazich.

Ve vztahu k Uzemnim planem uvazovanému objektu P+R jizné od radialy se podminky varianty BC oproti
dalSim variantam (A, B, C) neméni.

K doplnéni je jeSté problematika lokality ,Prokopovych®, ktera je v urbanistickém navrhu napojena zaslepenou
komunikaci ve vazbé na areal CS OMV Radlicka. Zde Ize predpokladat, ze usporadani tzemi s erpaci stanici
neni definitivni, konkrétni zamér ale neni znamy.
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Stavba €. 9567,Rad|ické radiala JZM — Smichov
Variantni reSeni useku MUK Bucharova — MUK Butovice

Obr. 8 Usek Botanica — dopravni schéma varianta A Obr. 11 Oblast MUK Reporyjské — dopravni schéma varianta A
Obr. 9 Usek Botanica — dopravni schéma varianta B Obr. 12 Oblast MUK Reporyjské — dopravni schéma varianta B
Obr. 10 Usek Botanica — dopravni schéma varianta C Obr. 13 Oblast MUK Reporyjské — dopravni schéma varianta C
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Stavba €. 9567,Rad|ické radiala JZM — Smichov
Variantni reSeni useku MUK Bucharova — MUK Butovice

Obr. 14 Usek Botanica — dopravni situace varianta A Obr. 17 Oblast MUK Reporyjské dopravni situace varianta A
Obr. 15 Usek Botanica — dopravni situace varianta B Obr. 18 Oblast MUK Reporyjské dopravni situace varianta B
Obr. 16 Usek Botanica — dopravni situace varianta C Obr. 19 Oblast MUK Reporyjské dopravni situace varianta C
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Stavba €. 9567,Rad|ické radiala JZM — Smichov
Variantni reSeni useku MUK Bucharova — MUK Butovice

Obr. 20 Usek Botanica — podélny profil RR varianta A Obr. 23 Oblast MUK Reporyjskéa — podéiny profil RR varianta A
Obr. 21 Usek Botanica — podélny profil RR varianta B Obr. 24 Oblast MUK Reporyjské — podéiny profil RR varianta B
Obr. 22 Usek Botanica — podélny profil RR varianta C Obr. 25 Oblast MUK Reporyjské — podéiny profil RR varianta C
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Stavba €. 9567,Rad|ické radiala JZM — Smichov
Variantni reSeni useku MUK Bucharova — MUK Butovice

Obr. 26 Usek Botanica — urbanistické situace varianta A Obr. 29 Oblast MUK Reporyjské — urbanisticka situace varianta A
Obr. 27 Usek Botanica — urbanistickéa situace varianta B Obr. 30 Oblast MUK Reporyjské — urbanistické situace varianta B
Obr. 28 Usek Botanica — urbanistické situace varianta C Obr. 31 Oblast MUK Reporyjské — urbanistické situace varianta C
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Stavba €. 9567,Rad|ické radiala JZM — Smichov
Variantni reSeni useku MUK Bucharova — MUK Butovice

Obr. 32 Usek Botanica — vizualizace varianta A Obr. 35 Oblast MUK Reporyjské — vizualizace varianta A
Obr. 33 Usek Botanica — vizualizace varianta B Obr. 36 Oblast MUK Reporyjské — vizualizace varianta B
Obr. 34 Usek Botanica — vizualizace varianta C Obr. 37 Oblast MUK Reporyjské — vizualizace varianta C
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Stavba €. 9567,Rad|ické radiala JZM — Smichov
Variantni reSeni useku MUK Bucharova — MUK Butovice

Obr. 38 Teoreticka kombinace variant A — A

Obr. 39 Teoreticka kombinace variant B — B

Obr. 40 Teoreticka kombinace variant C — C
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Stavba €. 9567'Rad|ické radiala JZM — Smichov
Variantni fe$eni iseku MUK Bucharova — MUK Butovice

Obr. 41 Oblast MUK Reporyjskéa — vizualizace varianta B, pozitivni a negativni aspekty Obr. 44 Oblast MUK Reporyjska — dopravni schéma varianta BC
Obr. 42 Oblast MUK Reporyjska — vizualizace varianta C, pozitivni a negativni aspekty Obr. 45 Oblast MUK Reporyjskéa — dopravni situace varianta BC
Obr. 43 Usek Botanica — vizualizace — varianta BC Obr. 46 Oblast MUK Reporyjské — urbanistické situace varianta BC
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Stavba €. 9567,Rad|ické radiala JZM — Smichov
Variantni reSeni useku MUK Bucharova — MUK Butovice

4.3.2. Urbanistické zasady

Zasady urbanistického vyuziti souvisejiciho Uzemi jsou v podstaté pro vSechny varianty feSeni RR obdobné. Ke
spoleCnym zasadam patfi pfedevsim cil pfemény alespon vyznamné &asti tras hlavnich navaznych komunikaci —
Bucharovy, Radlické a ¢aste¢né i Reporyjské ulice na méstské tfidy.

Rozvrzeni zastavby v rozvojovych oblastech v urbanistickych vykresech této Navazujici TES vystihuji pouze za-
sady urbanistickych vztahGl a podminek vyuziti souvisejiciho tzemi. O to vice vyvstava potfeba tyto potencialni
zaméry a pociny ucinné koordinovat pfiméfenym Uuzemné-planovacim dokumentem, jehoz naplf a smysl tato stu-
die z mnoha ohledli nemuze v pIné Sifi suplovat.

Urbanistické pozadavky v Useku podél sidlistniho celku Botanica a v oblasti MUK Reporyjska jsou v konkrétnich
bodech charakterem odlisné. Kazda oblast ma sva specifika a Ize ji proto Fesit samostatné, bez tuzkych koordinac-
nich vztahu.

Usek Botanica

V pfipadé Bucharovy ulice je pro zastavbu vyuzitelna prakticky cela jeji nezastavéna severni strana, kde je dnes
situovan protihlukovy zemni val. Navrh zasad urbanizace pocita s jeho odstranénim a vyuzitim pasu mezi Bucha-
rovou a trasou RR pro liniovou zastavbu s méstskym parterem, se zeleni a s mnohem bohatSimi vazbami k oblasti
severné od trasy RR podél Pekaiské ulice a k obytnému souboru Botanica.

Casteéné Ize po odstranéni betonovych protihlukovych stén stavebné& vyuzit i jizni stranu Bucharovy ulice s do-
stavbou na volnych plochach nebo prolukach mezi stavajicimi vesmés technickymi objekty.

Varianty A a B jsou zde co se ty€e podminek pro potencialni stavebni vyuziti v podstaté stejné nebo velmi po-
dobné. Varianta C navic pfi celotunelovém feSeni RR nevylu€uje i moznost ¢asteéného stavebniho vyuziti pfimo
nad tunely RR a tim padem i jesté vétsi propojeni urbanistické struktury po obou stranach trasy RR.

Oblast MUK Reporyjska

V oblasti Centra Nové Butovice (CNB) pfi stanici metra studie zohledruje sou€asny zamér vystavby vysSkové bu-
dovy Aspira Il v€etné zasad FeSeni souvisejiciho uzemi a objektu P+R, napojeného pfimo na RR, ktery je feSen
jako Castecné zasypany s vyuzitim terénu nad objektem pro zeleh a pési trasy. Vyskovy rozdil terénu nad P+R
oproti niveleté RR je vyuZzit pro péSi propojeni lavkou, sméfujici od stanice metra do parkovych ploch severné od
RR a do oblasti t&Zi$té obytného souboru Botanica. Za velmi vyznamné |ze povaZovat potencialni propojeni oblasti
CNB s rozvojovym Uzemim Jinonice jih a s jeho hlavnim méstskym prostorem budouciho namésti, stejné jako

s oblasti Jinonické navsi a vilové jinonické &tvrti.

V tomto ohledu jsou si vdechny varianty podobné i kdyZ v detailu se uspofadani tzemi ponékud li8i s ohledem na
polohu a vyskové feSeni navaznych kfizovatkovych vétvi a vySkové feSeni komunikacniho a pésiho propojeni
Uzemi ptemosténim Radlické radialy. Zde je tfeba upozornit na fakt, Ze poloha premosténi v trase stavajici Repo-
ryjské ulice ve varianté C zasahuje nutnou vySkovou Upravou komunikace az do prostoru Jinonické navsi a tuto
variantu tim v daném prostoru problematizuje.

V rozvojovém uzemi Jinonice jih pocitaji vSechny varianty se smiSenou blokovou strukturou, koncipovanou podél
nové pateini komunikace vedené paralelné s trasou RR a napojené na vychodé& na Novou Radlickou ulici a na
zapadé na navrzené premosténi RR a Reporyjskou ulici. Z urbanistickych a prostorovych podminek logicky vy-
plyva poloha uzlového prostoru této oblasti pfi zapadni &asti patefni ulice v dobré vazbé& na CNB i na prostor
Radlické ulice. Navrh pocita s pé&8imi spojenimi od terminalu MHD a stanice metra Nové Butovice ve dvou vétvich.
Severni vyuziva pfemosténi RR a jizni je vedena lavkou pfes Reporyjskou a systémem pé&sich ramp a schodist
severné od zastavby pfi ul. Prokopovych (zaroven jako protihlukova ochrana této zastavby) s navaznosti k Rad-
lické i pfes RR do centra rozvojové oblasti Jinonice jih.

V severni &asti rozvojové oblasti se pfedpoklada zasada rozvolnéni a zmenseni méfitka zastavby v zeleni ve
vztahu k sousedicimu historickému jadru Jinonic. Jizni strana komunikace je formovana bloky smiSené struktury
s moznym veétSim podilem nebytového vyuziti s ohledem na podminky sousedstvi trasy RR — presto by bylo za-
douci i zde udrzet ur€ity podil bydleni ve vztahu k pasu zelené biokoridoru s patefni rekreaCni pé&Si a cyklistickou
trasou, vazici se jak k oblasti Prokopského udoli, tak k oblasti Vidoule a PP KoSife — Motol.

V detailech jsou jednotlivé varianty rozdilné zejména ve vazbé na navrhované varianty kfiZzovatkovych vétvi MUK
Reporyjska. Vyznamnym poéinem je zde prodlouZeni tunelu Butovice s efektem spojeni uzemi severné a jizné od
trasy RR v této oblasti, a to zejména u variant B a BC — varianty A a C jsou v tomto ohledu omezeny vyjezdovymi
a vjezdovymi vétvemi propojeni RR a Radlické ulice a také vétSi dopravni zatézi navazného zapadniho useku
Nové Radlické ulice.

MenSi rozvojové plochy jsou pfedpokladany jednak v trojuhelniku mezi RR, ulicemi Prokopovych a Radlickou a pfi
vychodni ¢asti Radlické ulice u fotbalového hfisté Motorletu — asi pfedevsim charakteru komeréni nebytové za-
stavby.

V oblasti jizné od trasy RR (Butovice zapad) studie zohledriuje jednu z variant aktualniho zaméru obytné vystavby
skupiny Sekyra Group (GID Jinonice). Posunutim zapadniho portalu tunelu Butovice tuto oblast pfipojuje pfimo na
urbanistickou osu uzemi — trasu Nové Radlické ulice. Ve varianté C neumoZzfiuje poloha jizni sjizdné kfizovatkové
vétve ve sméru do centra zachovani stavajiciho napojeni administrativnich objektu jizné od Radlické a tento vztah
by musel byt feSen pfes komunikace obytné skupiny GID Jinonice. Je to dal§i aspekt variantu C znevyhodniujici.

Vyznamnou roli v Uzemi kolem Radlické radialy hraje systém zelené& a hlavnich rekreaénich tras. Ve vazbé na
Prokopské udoli vyuziva tento systém polohy biokoridoru s pasem pfirodé blizké zelené a s rekreacni pateini
cyklistickou a pé&si trasou, vedenou podél nové navrhované zastavby. Tento pas pfechazi v zapadnim sméru pfes
Reporyjskou a navazuje na stavajici parkové plochy zelené jizné od Jinonického zamku s rybniéky a vodotedi.
V pokracovani pfes Schwarzenberskou navazuje pas zelené smérem na Vidouli s $ir§i vazbou k pfirodnimu parku
Kosife — Motol.

Pas zelené a rekreacnich tras alespor v omezeném rozsahu provazi trasu RR smérem ke kfiZzovatce Bucharova
a spolu s pfi€nymi propojenimi napojuje na SirSi systém zelené a rekreacnich tras i obytny soubor JZM Nové
Butovice. Dal$i méné& vyznamné ale neopominutelné vazby tohoto charakteru jsou od prostoru kfizovatky Repo-
ryjska jiznim smérem pres ulice Prokopovych a Reporyjskou kolem OC Galerie Nové Butovice smérem k Prokop-
skému udoli. Vyznamna je i vazba z oblasti rozvojového uzemi Jinonice jih k Jinonické navsi a oblasti rodinné
zastavby Jinonic.

4.3.3. Dopravni navrhové charakteristiky

V pracovnich vystupech jsou v§echny kfiZovatkové vétve a navazujici komunikace provéfeny v podélnych profi-
lech. Dopravni feSeni v trovni koncepénich navrhu je korektni, splfiuje normové parametry a je plné funkéni.

Radlicka radiala

e UvaZovana je jako mistni sbérna smérové rozdélena komunikace s omezenym pfistupem v katego-
rii MS4d 20,5/70.

e Podélny profil je obdobny pro vSechny varianty. V useku Botanica je trasa zahloubena (oproti DUR 2017 dle
konkrétniho Useku o cca 3 — 6 m). Mira zahloubeni je limitovana podminkami na zajisténi odkanalizovani jak
vlastni stavby RR, tak uzemi severné od radialy gravitatnim systémem. V Useku Botanica plati pro vSechny
varianty shodna kombinace podélnych sklont 3,5% a 0,5%.

e V oblasti MUK Reporyjska podéiny profil RR radialy dosahuje u variant A a B maximalni hodnoty 6%, varianta C
vzhledem k podminkam pfi pfechodu metra mostnim objektem ma navySeny maximalni podélny sklon na 6,5%.
Je to hodnota z hlediska CSN pro sb&rné komunikace pfipustna, nicméné vzhledem k charakteru a vyznamu
Radlické radialy je na hranici pfijatelnosti.

e Smérové parametry RR radialy jsou pro vSechny varianty shodné.
Krizovatkové vétve

e Obecné jednopruhové i dvoupruhové dle konkrétni situace.
e Max. podélny sklon do 7 %.

Nova Radlicka

o V Sitkovém uspofadani navazuje na zaloZeny profil v DUR 2017, tj. srezervou pro tramvajovou trat
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v konstantni Sifce 7,0 m, jizdni pasy Sitky 5,5 m. Chodniky jsou az za k vozovce pfilehlym zelenym pasam.

e Provérena jsou uspofadani v mistech budoucich tramvajovych zastavek, resp. pfechodu, kdyz zménu v Sitko-
vém usporadani v atypickych Usecich Ize FeSit na ukor zelenych pasu.

e Podélny sklon v feSeném Useku v zadné z variant nepfesahuje 2,5 %.

¢ Ulice Nova Radlicka, na rozdil od feSeni dle DUR 2017 je ve vSech variantach zaloZzena ve vyhledovém uspo-
fadani s rezervou pro tramvajovou trat az ke kfizovatce s ulici Jeremiasova. Jeji navrh tak jednoznacéné defi-
nuje uliéni a stavebni ¢aru.

Ostatni dotéené mistni komunikace

e Maximalni podélné sklony jsou dosazeny na pfi¢né komunikaci z Jinonic na ulici Bucharova (ve variantach A
a B 8,5 %), resp. do kfizovatky s ulici JeremiaSova (ve varianté C 8 %).
Velmi problematickym je v&ak dopravni fe$eni na ulici Reporyjska u varianty C ve sméru do Jinonic. Vzhledem
k prostorovym podminkam v misté kfizeni s RR, kde musi byt zachovany stavebni podminky pro ochranu me-
tra zde dosahuje podélny sklon hodnoty az cca 10% (s dlsledky na nepfiznivé rozhledové poméry ve vrcholo-
vém zakruzovacim oblouku). Podélny sklon je z hlediska CSN na mistni komunikaci pFipustny, ale limitni FeSeni
zde vyvolava pfiméfenymi prostfedky obtizné Fesitelny zdsah do nivelety stavajici ulice v jiz zastavéné &asti
lokality na okraji jinonické navsi.

e U varianty BC vétev ,Y“ — propojeni Prokopovych dosahuje max. podélny sklon 7,5%).

Dopravni intenzity v tzemi
Pozn.: Podrobnéji s dokladovanim kartograma v kapitole 3.6.8. Faze |. dokumentace

e Dopravni intenzity pro vdechny varianty vychazeji ze shodného zatézovaciho modelu. Rozdily v intenzitach na
konkrétnich Usecich jsou dany odlisnym fe$enim napojovacich vétvi v MUK Reporyjska a misty se propisuji do
SirSich vztah(. Zakladni rozdilnosti ve vybranych profilech dokumentuje nasledna tabulka. Vystihuje obou-
smeérné profilové celodenni intenzity, pfi porovnavani rozdild mezi variantami je v8ak nutno nahlédnout i do
konkrétnich rozdilovych kartogramu, které zohledriuji i smérové nerovnomeérnosti.

e Navrhové modelové kartogramy jsou vyfezem z celkovych kartogramu Prahy a okoli s lokalnim zpodrobnénim
komunikaéni sité pro konkrétni variantu. Absolutni hodnoty celodennich intenzit v8ak nejsou dogmaticke,
v Urovni koncepéni studie maji ale dostate€nou vypovidaci schopnost.

¢ P¥iinterpretaci vysledku je tfeba pfihlédnout ke skutecnosti, Ze jednotlivé scénare byly sestaveny pro ucelené
varianty (Usek Botanica A + oblast MUK Reporyjska A, a stejné tak pro varianty B a C), nikoliv pro vy&erpavajici
kombinace vSech variant v iseku Botanica a oblasti MUK Reporyjska. Pro hodnoceni variant vSak tato skuteé-
nost neni pfili§ vyznamna.

Zakladni | o . i A | ScénaF A1 | ScénaFB | ScénafB1 | ScénafC
scenar

RR (Botanica) 62 700 63 400 61 000 60 000 57 200 73700
RR (v drovni Butovicka) | g4 5 79 300 80 200 80 900 81200 79 300
Nova Radlicka (Avenir 5 500 12 700 12 500 6 000 5 800 18 400
Business Park)
Bucharova (stfed) 4 400 7 900 9600 6 300 8 900 9100
Reporyjska (vjezd do Ji- |, /5, 4000 3900 3300 3200 5000
nonic)
Schwarzenberska (ter- 0 4900 4700 4300 3400 0
minal BUS)
Reporyjska (kfiZovatka 36 100 22 600 22 400 35 300 34 400 11 400
s Bucharovou)

Pozn.: Pro scénar BC nebyl dopravni model zpracovan (varianty vznikla dodate¢né&), rozdily oproti varianté
B ale nebudou vyznamné

¢ Vrozdilech mezi scénéfi I1ze vysledovat funkéni principy jednotlivych variant:

o Intenzity na RR jsou vyrovnané, rozdily vzhledem k celkové intenzit& nejsou podstatné. Vyjimkou je varianta
C v useku Botanica, kde se projevuje pfesun mistnich dopravnich vztah( z oblasti sidli§t€ Nové Butovice
mezi MUK Reporyjska a MUK Bucharova.

o Vyrazné rozdily jsou na Nové Radlické (cca profil u Avenir ByssinesPark), kam se u variant A a zejména C
promita pfitizeni uliéniho profilu z titulu zausténi kfizovatkovych vétvi ve vztahu k centru u zapadniho portalu
tunelu Butovice (u varianty C je to obousmérné).

o Ulice Reporyjska na vjezdu do Jinonic vykazuje hodnoty mezi 2 400 a 5 000 vozidel za den, coZ je na Grovni
20-35% soucasného stavu. Maximalni intenzity na prajezdu Jinonicemi vykazuje varianta C.

0 Schwarzenberska (terminal BUS) ve variantach A, A1, B a B1 zapojena do systému je zatizena v fadu do
5 tis. vozidel za den. Varianta C se tomuto Useku vyhyba.

o Nevyvazené intenzity viezdu do kfizovatky Reporyjska x Bucharova x Jeremia$ova x Radlicka jsou svazany
s intenzitami na Nové Radlické, na kterou zejména u varianty C je obousmérné pfenesen dopravni vztah
JZM — RR centrum.

Pési a cyklistické vztahy

e Pro vSechny varianty jsou zpracovana schémata pési a cyklistické dopravy. Jsou ramcové odvozena z komu-
nikacéni sité, konkrétni navrhy ve zvolenych typologiich jsou odkazany na podrobné;j$i rozpracovani vybrané
varianty. Koncep¢ni varianty navrh cyklodopravy nijak neomezuiji.

e Z pohledu nabidky koridort pro cyklistické trasy jsou varianty rovnocenné. To plati i pro podminky k umisténi
vyznamnych cyklotras (radialni A13 Smichovské nadrazi — Radlice — Jinonice — Nové Butovice — StodUlky —
Trebonice a tangencialni A 33 Prokopské udoli — sidlisté Nové Butovice — Vidoule — Homolka — Petfiny — Dolni
Liboc — Divoka Sarka — Na Padesatniku — Pfedni Kopanina.

4.3.4. Dopravné inzenyrské posouzeni
Pozn.: Podrobnéji viz kapitola 4.4. Faze |. dokumentace

Pozn.: Pro dodate€né sestavenou variantu BC neni k dispozici konkrétni dopravni model, i bez mikrosimulaéniho
posouzeni v8ak Ize provozni stabilitu pfedpokladat.

¢ Varianty A az C byly posouzeny metodou mikrosimulace. Modelové mikrosimulace upozornily na kriticka mista,
kterym je potiebné se pfi podrobné&jSim navrhu vénovat:

o Pro v8echny varianty je citliva kfizovatka Reporyjska — Radlicka — Bucharova a Jeremia$ova. P¥i podrob-
néjSim kapacitnim posuzovani se nepochybné projevi systémova zavada variant A a C ve vedeni hlavnich
dopravnich vztah( (JZM — centrum a centrum — JZM), které se u varianty A v kfizovatce Reporyjska — Rad-
licka — Bucharova — JeremidSova protismérné kfiZi a u varianty C jsou vedeny malymi oblouky (v pravém a
levém odboceni).

o Varianty A a B (srovnatelné rovnéz varianta BC) maji mirny kapacitni deficit v pfipojeni vétve od zapadu na
RR do centra, neni v3ak zgsadni.

4.3.5. Principy stavebniho a technologického reSeni
Pozn.: Podrobné popisy jsou obsazeny v kapitole 4.3.2. Faze |. dokumentace

Usek Botanica
Varianta A

Variantu Ize oznacit z hlediska stavebné-technické naro¢nosti jako minimalistickou. Pfi¢na propojeni tzemi jsou
navrzena v 7 mistech jako rozSifené mostni objekty s pé&Simi trasami a jednim propojenim s del8im pFekrytim v
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prostoru navazujicim na ulici NuSlova.

Pro navrh objektd v zasadé plati mostni norma CSN 73 6201. Dle CSN 73 7507 Projektovani tunelti pozemnich
komunikaci nevyplyvaji Zzadné pozadavky na stavebni ani bezpec€nostni Upravy téchto useku. TP 98 Technologické
vybaveni tunelll pozemnich komunikaci stanovuji pouze poZzadavek na zajisténi dopravniho znac¢eni a dopravniho
zarizeni v rozsahu minimalniho vybaveni pro kratké tunely a doporuceni provedeni rozhodovaci analyzy pro sta-
noveni nutnosti osvétleni.

Varianta B

Varianta pfedstavuje kompromisni feSeni z hlediska miry a naro¢nosti zakryti trasy RR (mezi variantou A a Uplnym
zakrytim celého Useku — variantou C) a je zaroven meznim feSenim, které je$té neni klasickym tunelem se vSemi
s tim souvisejicimi naroky a podminkami (bezpeénostni pozadavky, technologické centrum apod.).

Stejné jako u varianty A feSeni nevyZaduje technické, technologické a bezpecnostni vybaveni klasického tunelu a
pfedstavuje pfitom vy838i miru prostupnosti, vyuZitelnosti a hygienické ochrany souvisejiciho uzemi.

Varianta C
Varianta uvazuje vedeni trasy RR v celém useku v tunelu. Délka tunelového useku je cca 647 m.

Stavebné technické, technologické a bezpec&nostni feSeni tunelu musi s ohledem na jeho kategorii splfiovat poza-
davky CSN 73 7507 Navrhovani tunelt pozemnich komunikaci a TP 98 Technologické vybaveni tuneli pozemnich
komunikaci.

Oblast MUK Reporyjska

Navrzeny jsou 4 rozdilné varianty feSeni (varianty A, B, C a BC). OdliSnosti feSeni se projevuji pfedevsim v dis-
poziénim fedeni vétvi MUK a na né& navazujicich stavebnich objektech a konstrukcich. Hlavni trasa Radlické radi-
aly zUstava svym smérovym vedenim napfi¢ popisovanymi variantami neménna, podélny profil variant A, B a BC
je shodny, u varianty C je pfizplsoben podminkam pfechodu pfes trasu metra (navyseni pro ochrana tunelll metra
pred zficenim mostni konstrukce).

V8echny varianty uvazuji navaznost k tunelu Butovice dle Studie spojeni Butovického a Jinonického tunelu s po-
sunutim zapadniho portalu o 288 m. Celkova délka tunelu Butovice tak vychazi 1 166 m.

Pozadavky na technologicko-bezpecnostni vybaveni tunelu Butovice jsou pro vSechny hodnocené varianty jed-
notné. Z hlediska pozadavk( na rozsah bezpec¢nostniho vybaveni tunelu dle TP98 oproti Studii spojeni tuneli ke
zménam prakticky nedochazi, tunel je zafazen do kategorie TA ale je nové kategorizovan jako dlouhy, z éehoz
vyplyvaji pozadavky na jednotliva zafizeni v ramci technologickych celkd.

Varianty Aa C

Varianty jsou charakteristické atypickym stavebnim feSenim u zapadniho portalu Butovického tunelu. To vyplyva
z dopravniho systému MUK Reporyjska, tedy ze situovani vjezdovych a vyjezdovych ramp. V pfipadé varianty A
se jedna o vyjezdovou vétev a v pfipadé varianty C o vjezdovou i vyjezdovou vétev, které vzdy zasahuji az do
standardniho Sitkového uspofadani v tunelu Butovice.

Varianty B a BC

Pro obé varianty shodné plati, Ze vyjezdova vétev z Butovického tunelu je mimo tunelovy usek, tj. v povrchové
Césti trasy RR. Pfedmétna vétev podchazi hlavni trasu RR v podjezdu, resp. mostnim objektem charakteru tunelu.
Na zakryty usek navazuji oteviené Useky a ze zapadu i vychodu zahloubené oblasti trasy tvofi hluboké zafezy
zajisténé uhlovymi opérnymi st&nami.

Varianty A, B a BC

PFiény prechod trasy RR novou obousmérnou komunikaci je zajistén mostnim objektem. Podle uspotadani MUK
jsou polohy mostu riizné. Varianty A a B umistuji pfemosténi zapadné ve vztahu k terminalu MHD Nové Butovice,
ve varianté BC je pozice mostu urena komunikacnim propojenim situovanym vychodnéji. Z hlediska technického
feSeni Ize vSak povazovat pficné mostni objekty za srovnatelné.

Varianta C

V pfipadé& varianty C je mimouroviiové kfiZeni hlavni trasy RR novou obousmérnou komunikaci feSeno od variant
A, B a BC odlisné. Komunikace je vedena nad hlavni trasou RR na pfesypavaném mostnim dvoupolovém objektu
charakteru tunelu, ktery tvofi podjezd hlavni trasy RR. Pfekryty usek je délky do 100 m. Délka prekryti tak je
zaroven v podstaté meznim feSenim, které jest& neni klasickym tunelem se v8emi s tim souvisejicimi naroky a
podminkami.

Mostni objekt nad povrchové vedenou trasou radialy zaroven kfizi podzemni trasu metra v nepfiznivém uhlu cca
50°. Pfedpoklada se zde nutnost roznosu zatizeni této konstrukce zcela mimo konstrukce metra. Jedna se nepo-
chybné o extrémné naro¢nou inzenyrskou konstrukci pfedpokladajici v ramci navrhu mostu (podjezdu) preklenuti
rozpéti cca 33 m nad konstrukci metra a rozneseni reakci do podpor zaloZzenych na prvcich specialniho zakladani
mimo konstrukce metra. S ohledem na staticky charakter, délku rozpéti a nutnou ochranu konstrukci metra pred
zficenim pfechazejici konstrukce podjezdu (nad ochrannym systémem metra) Ize povazovat technické feseni na
hrané realizovatelnosti. Zohlednime-li vliv korozni agresivity prostfedi (bludné proudy) v této oblasti bude navic
problematické garantovat dlouhodobou Zivotnost uvedenych konstrukci.

Varianty A, B, C a BC

Kromé mostnich objektl souvisejicich s vedenim kfizovatkovych vétvi, resp. doplfujicich komunikaci, jsou napfi¢
radialou doplnény jesté pési lavky. Pro variantu C v jedné a pro varianty A, B a BC ve dvou trasach.

Varianty A, B, C a BC — dodate¢ny vstup do ochranného systému metra

V ramci Gprav Useku MUK Reporyjska se trasa RR mimouroviiové kFiZi, resp. pfechazi trasu metra linky B v bliz-
kosti stanice Nové Butovice. Soucasti konstrukci metra je ochranny systém metra (OSM) s jeho dodateénym vstu-
pem. V ramci stavebnich uprav v Uzemi je nadale uvazovano (stejné jako v DUR 2017) i s pfemisténim vstupni
Casti dodate€ného vstupu do OSM, a to do vhodné lokace dle zvolené varianty FeSeni.

V rdmci této studie neni poloha blize specifikovana. Konkrétni umisténi je zavislé na detailngjSim feSeni parteru
Uuzemi. Predpoklada se, Ze stavajici konstrukce pristupového schodisté zlistane zachovana a jeho zabezpeceni
bude zajisténo dalSimi zelezobetonovymi konstrukcemi stén a stropu v navaznosti na stavajici konstrukce az k no-
vému umisténi pFistupového otvoru.

4.3.6. Technicka naroénost

e Rozhodujicimi stavebnimi objekty, kterymi se posuzované varianty odliSuji jsou mosty a tunely. V ostatnich
stavebnich kategoriich inzenyrskych objektl jsou varianty pomérné rovnocenné.

Usek Botanica varianta A Varianta B varianta C

PFi¢na propojeni 7 mostd, na rozpéti pres 5 mostl na rozpéti pres 1 tunel d1 647,0 m
RR, sitka 30,5+16,7 + RR, Sitka 98,5 + 44,8 +

15,6+699+26,4+17,2 | 69,9 + 26,4 + 89,1 = clkm

+ 14,6 = clkm 190,8 m 328,7m
Oteviené useky ve 6 useku, dl. 87,2 + 53,0 + | 4 useky, dl. 65,6 + 60,4 + nejsou
zdech 89,9+71,1+61,3+93,7 | 71,1+ 97,7 =clkm 294,8
= clkm 456,2 m m
Celkem v umélych 647,0 m 623,3 m 647,0 m

konstrukcich
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MUK Reporyjska varianta A Varianta B varianta C varianta BC
ProdlouzZeni tunelu Bu- 288 m (do celkové délky 1 166 m)

tovice (po spojeni tu-

neld)

Dodatecny vstup do ano ano ano ano
ochranného systému

metra

Vyjezdova rampa z tu- 220 m bez 220 m bez
nelu Butovice

Vjezdova rampa do tu- bez bez 164 m bez
nelu Butovice

Most pfes RR v km dvoupolovy dl. 60 m | dvoupolovy dl. 60 m bez srovnatelné

1,192 resp. 1,325 BC svar.AaB

Ochrana metra pod obetonovani a izo- obetonovani a izo- specialni kon- obetonovani a

RR lace lace strukce izolace
Podjezd pod RR v km bez dl. 57 m, rozpéti 11,2 bez bez
1,275 m, navazujici uhlové

opérné stény
Most pfes RR v km bez bez Mostni objekt bez
1,215 charakteru tunelu,

rozpéti 33 m, pre-
kryty usek dl. 99
m,

o Komentar zasluhuje specificky objekt navrhovany ve varianté C, popsany jako most pfes RR v km 1,215. Mostni
objekt s rozpétim cca 33 m a Sifky 99 m funkéné plsobi jako tunel (nebo podjezd RR). V Urovni studie je nutno
zduraznit, Ze jeho technické fe$eni v koordinaci s podzemnimi konstrukcemi metra je na hranici realnosti.

4.3.7. Principy vodohospodarského reseni

Oproti DUR 2017 je v technickém navrhu nejvyznamnéjSi zménou, Ze splaskové a deStové kanalizace, které
v soudasném stavu v iseku MUK Bucharova — MUK Reporyjska kfizuji koridor budouci radialy, nelze z divodu
zmény nivelety radidly zachovat, resp. v pfipadé deStové kanalizace napojit do nové destové kanalizace vedené
v télese RR. Pro splaskovou i deStovou kanalizaci bylo proto nutno v uvedeném useku pro v8echny varianty vy-
¢lenit odsunutim puvodni trasy radialy jiznim smérem volny koridor podél severni strany Radlické radialy.

Z pohledu nadfazenych kmenovych sbéracu zlstava koncepce odvadéni splaskovych vod stejna, protoze jak
splaskové kanalizace v ulici Bucharova, tak splaskova kanalizace navrzena v ramci této studie je zausténa do
kmenoveho sbérace P.

Koncepéné shodné s DUR 2017 zUstava hospodareni se srazkovymi vodami. Systém odvodnéni zajistuje dotaci
Statkového (Zameckého) rybnika a Jinonického potoka s dalSimi 2 rybniky. Ostatni srazkové vody budou stejné
jako v DUR 2017 vedeny do DUN Jinonice IV a nasledné do Jinonického potoka. V souladu s principy modroze-
lené infrastruktury a s jiz dfive provéfovanymi moznostmi revitalizace uzemi Jinonického potoka se navrhuje za-
Clenit do stavby Radlické radidly revitalizaci DUN Jinonice 1V. Revitalizace by spo¢ivala ve zvétSeni vodni plochy,
vytvoreni pfirodnich zatravnénych svah( okolo vodni plochy spojené se zruSenim prevazné vétsiny stavajicich
zpevnénych ploch v arealu DUN.

4.3.8. Hlukova studie

Pozn.: Podrobnéji viz kapitola 4.5. Faze |. a samostatna pfiloha C.10.1. Hlukova studie.

Pozn.: Pro dodate¢né sestavenou variantu BC vzhledem k absenci konkrétniho dopravniho modelu neni hlukové

posouzeni k dispozici. Celkové hlukové posouzeni je vSak obecné platné (pfiméfené srovnatelné s vari-
antou B).

Nasledné shrnuti se odvolava na samostatny elaborat soub&zné& zpracovany s Navazujici TES:

o Stavba &. 9567 ,Radlicka radiala JZM — Smichov, Praha 5, Praha 13 v Useku MUK Bucharova — MUK Bu-
tovice, Hlukova studie (PUDIS a.s., Ing. Michaela Vrdlovcova).

Pozn.: Zpracovano pfed platnosti novely nafizeni vlady o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G&inky hluku a
vibraci (u€innost od 1.7.2023)

Vysledné hodnoty hlukovych emisi variant A, B, C jsou velmi podobné a lisi se vétSinou pouze v desetinach dB.
V dolozené hlukové studii jsou vysledky komentovany i ve vztahu k varianté DUR 2017. Ze zavér(i samostatné
hlukové studie Ize odvodit:

e V okoli RR budou dodrzeny hygienické limity pro hluk z dopravy mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v uzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich ko-
munikacich v denni dobé LAeq,16h = 60 dB a pro dobu no¢ni LAeq,8h = 50 dB.

e Problém je u zastavby v ulici Reporyjska, na kterou se ve v8ech variantach napojuji vétve na RR. V pvodnim
feSeni dle DUR 2017 s okruzni kfizovatkou je tato zastavba chranéna protihlukovymi clonami. Ve variantach A
a B (resp. BC) jsou dle vypoctu bez protihlukovych opatfeni hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru
staveb prekrogeny v denni i noéni dobé&. Ve varianté C je prekro&eni pouze v noéni dobé&. Prostor MUK Repo-
ryjska bude proto nutné ve vSech variantach doplnit o protihlukova opatfeni.

e Ve varianté A a B (resp. BC) budou protihlukova opatfeni nezbytna nejen podél vétvi, ale i na RR obdobné jako
ve varianté DUR 2017. Ve varianté C pak pouze podél komunikace Reporyjska.

e V souhrnném hodnoceni se varianta C s nejvy$Si mirou zakryti jevi z hlediska hluku pro mistni obyvatele lo-
gicky nejvhodnéjsi (psychologicky pocit — komunikace je zakryta). Ochrana obyvatelstva a Uzemi proti hluku
jsou u této varianty postaveny v oblasti Botanica na dlouhém tunelu, ktery v3ak neni pro dodrzeni hygienickych
limitd nezbytny. V oblasti MUK Reporyjska jako jedina z variant umoziuje ve vztahu k dispozici kfizovatky
umistit na trase Radlické radialy ochranny tunel. Tento tunel v8ak ma z hlediska technickych podminek nad
trasou metra velmi problematické poméry pro zaloZeni a v Urovni studie se nelze odvolat na technicky prikaz
jeho pfiméFeného navrhu. Nicméné model varianty C ve vypoctech s timto tunelem pocita.

Nepfiznivé na hlukové poméry se u varianty C vSak projevuiji vlivy viezdové a vyjezdové vétvé z Butovického

tunelu, které obousmérné pfitézuji Novou Radlickou zbytnymi intenzitami. V disledku toho zasahuji nadlimitni
hlukové izofony do rozvojovych ploch (pfipravovany projekt GID Jinonice).

e Varianty A a B (resp. BC) mohou sledované Gzemi pfi vyuziti architektonickych prostfedku a pfipadné jinych

B (resp. BC), ktera systémové nepfitéZzuje Novou Radlickou.

4.3.9. Rozptylova studie
Pozn.: Podrobnéji viz kapitola 4.6. Faze |. a samostatna pfiloha C.10.2. Rozptylova studie.

Pozn.: Pro dodate¢né sestavenou variantu BC vzhledem k absenci konkrétniho dopravniho modelu neni rozpty-
lova studie k dispozici. Celkové posouzeni je vSak obecné platné (pfiméfené srovnatelné s variantou B).

Nasledné shrnuti se odvolava na samostatny elaborat soubézné zpracovany s Navazujici TES:
o Radlicka radiala v useku MUK Bucharova — MUK Butovice (Technicka studie), PFispévkova rozptylovéa stu-
die (Bucek s.r.o0., 12/2021)

Pétileté primérné koncentrace za obdobi 2016-2020 (vymezené dle § 11 odst. 6 zakona &. 201/2012 Sb.) jsou

v feSeném uzemi podél projektované Radlické radialy pro vSechny sledované Skodliviny pod urovni pfislusnych

imisnich limita.

e Pro srovnani variant technického studie byly uvazovany imisni pfispévky k prdmérnym rocnim koncentracim
hodnocenych znedistujicich latek vypoctené v oblasti nejblizsi zastavby.
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Na zakladé vysledkl rozptylové studie Ize konstatovat, Ze zmény imisnich pfispévkl automobilové dopravy
v FeSeném Uzemi v dUsledku mozného variantniho fe$eni zaméru Radlické radialy jsou s ohledem na celkové
imisni zatiZzeni Uzemi nevyznamné.

Z pohledu imisniho zatiZzeni Uzemi v obytné oblasti zastavby podél Useku Botanica se jako nejpfiznivéjsi jevi

varianta C technické studie, jako nejméné pfiznivou variantu Ize pro oblast obytné zastavby podél useku Bota-
nica oznacit variantu A.

Pro oblast MUK Reporyjska se z pohledu imisnich ptisp&vkil automobilové dopravy v oblasti pfilehlé zastavby
jevi jako nejvice pfizniva rovnéz varianta C. Zde plati obdobny komentar viz vy$e Hlukové posouzeni.

Na zakladé vysledkl rozptylové studie Ize ale konstatovat, Ze zmény imisnich pfispévkd automobilové dopravy
v feSeném uzemi v disledku mozného variantniho feSeni zaméru Radlické radialy jsou s ohledem na celkové
imisni zatizeni uzemi nevyznamné.

4.3.10. Stavebni a provozni naklady
Pozn.: Podrobnéji viz kapitola 4.7. Faze |. dokumentace

Pozn.: Konkrétni vypocet pro dodate¢né sestavenou variantu BC nebyl provadén. S pfihlédnutim k metodé vy-

poctu (posuzovany pouze rozdily mezi variantami) a z ramcového porovnani zakladnich charakteristik va-
riant Ize bez vyznamnych rizik odvodit, Ze hodnoty pro variantu BC jsou srovnatelné s hodnotami vari-
anty B.

Vypocet investi¢nich naklad(l stavby je zpracovan jako expertni odhad vychazejici z jednotkovych cen stano-
venych na zakladé zkuSenosti zpracovatele s cenami stavebnich praci podzemnich dopravnich staveb v intra-
vilanu (v aktualni cenové hladiné — rok 2021).

Rozdéleni celkovych investi¢nich nakladl stavby do parcialnich usekud (véetné srovnavaci varianty DUR 2017
indexované inflanim koeficientem 1,13625) umoznuje ziskat cenovou predstavu o rozdilu v investi¢nich na-
kladech stavby pro rlizné kombinace variant. Porovnani s cenou dle DUR 2017 je s ohledem na zvoleny zplisob
zpracovani ve vSech pfipadech relevantni.

Stavebni naklady

Vypocet je proveden za nasledujicich podminek:

0 Rozsah pozemnich komunikaci, inZzenyrskych siti, sadovych a dalSich uprav je v DUR 2017 a v jednotlivych
variantach podobny, resp. dil€i rozdily pfedstavuji jen marginalni rozsah, ktery nijak vyznamné neovliviiuje
vzajemné porovnani investiénich nakladd jednotlivych variant, resp. k DUR.

o Porovnavany jsou tedy naklady takovych ¢asti stavby, které maji potencial existence vyznamnéjSiho rozdilu
mezi DUR 2017 a jednotlivymi variantami, resp. mezi variantami, a jejichz vySe neni zanedbatelna. Jedna
se pfedevsim o poloZzky zemnich praci, opérnych zdi, podzemnich a mostnich staveb.

Za vySe uvedenych podminek bylo stanoveni investi¢nich nakladd provedeno samostatné pro nasledujici
Useky stavby:

o Usek Botanica (od pogatku stavby RR dle DUR az do stanieni cca km 0,900 — samostatné ve variantach
A B, C).

o Oblast MUK Reporyjska (od vychodniho konce useku Botanica aZ po vychodni portal Butovického tunelu
dle DUR - samostatné ve variantach A, B, C).

o Usek dle DUR v rozsahu od po&atku stavby po vychodni portal Butovického tunelu.

Pro dany Usek se tedy nejedna o naklady absolutni, ale pouze o vybrané naklady generujici rozdil mezi kon-
cepénimi variantami a DUR 2017. Porovnavany jsou néaklady bez zahrnuti rezerv a rizikové slozky.

Stavebni /investi¢ni/ naklady - kombinace variant (mil. K¢)

oblast MUK Reporyjska

A2 B2 c2
b Al 3471 3778 3651
c
(]
g B1 3601 3908 3781
4
g
]

C1 4341

e b

Stavebni /investi¢ni/ naklady - rozdil oproti DUR 2017 (mil. K¢&)

oblast MUK Reporyjskd
A2 B2 C2
_g Al 1544 1851 1724
C
©
° B1 1674 1981 1854
ﬁ
9 Ci 2414 ’V 2721 W 2594

Z vySe uvedeného porovnani je patrné, Ze ve studii navrhované technickeé feSeni stavby ve vSech kombinova-
nych variantach vede k navyseni investi¢nich nakladd oproti DUR 2017 (cca o 1,5 — 2,6 mid. KE bez DPH).

Jako nejlevnéjsi z nové navrhovanych variant se jevi kombinace varianty A1+A2, jejiz investiCni naklady pfed-
stavuji ve sledovanych polozkach 3,471 mid. KE bez DPH, coz je o 1,544 mld. KE bez DPH vice nez dle DUR.
Naopak nejdrazsi jsou varianty, které zahrnuji v iseku Botanica celotunelové feseni.

Provozni naklady

Varianta C, s nejvy$Sim rozsahem tunelovych staveb (tunel Botanica 647 m, tunel nad metrem 99 m a prodlou-
Zeni tunelu Butovice o 288 m, vcelku v délce cca 1 km tunelu), je zatizena kromé jednorazovych stavebnich
nakladll rovnéz naklady provoznimi. Ramcové, dle zkusenosti s jinymi prazskymi tunelovymi stavbami, Ize pro-
vozni naklady na udrzbu a energie odhadovat ¢astkou cca 30 mil K&/rok. Varianty A a B budou v tomto pohledu
generovat ro¢ni provozni naklady na cca 1/4 této ¢astky.

4.4. Shrnujici hodnoceni koncepé€nich variant

4.4.1. Cile studie

V souladu s vyt€enymi cili a se zadanim sleduji vSechny ovéfované varianty minimalizaci nezadoucich vlivi
trasy a kfizovatek Radlické radialy na okolni uzemi.

Pro v8echny varianty plati, ze:

0 snizenim nivelety RR v Useku Botanica umozniuji lepSi podminky pro pfi¢na propojeni tUzemi, snizuji dopady
negativniho hlukového plsobeni na okoli a eliminuji nutnost budovani rozsahlych usekud protihlukovych
stén,

o kfizovatka MUK Reporyjska je navrzena bez dlouhé estakady nadjezdu radily s negativnim prostorovym a
bariérovym a pohledovym plsobenim v exponovaném Gzemi,

o v DUR 2017 zaloZena méstska tfida Nova Radlicka je vedena v Urovni terénu bez mimourovriového kfiZzeni
s Radlickou radialou,

o0 vytvafeji podminky pro moznost vyuZiti a dostavby potencialnich rozvojovych ploch urbanistické struktury a
pro pfeménu hlavnich méstskych komunikaci v dot€¢eném Uzemi z ryze dopravnich tras na méstskeé tfidy
jako soucast systému meéstskych vefejnych prostort v izemi.
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4.4.2. Hodnotici kritéria
¢ PFi pomérné shodném naplnéni cilll Navazujici TES u vSech variant vstupuji do hodnoceni dalSi hlediska.

¢ Rozdilnosti variant ve vybranych dil€ich kritériich jsou shrnuty v tabulkovém pfehledu s barevnym zvyraznénim
v barvach semaforu. Hodné zfetele jsou Cervené vyznacena pole shrnujici tabulky, zvlasté jejich popisy, které
nevyjadfuji pouze pofadi variant v ukazatelich s nepodstatnymi rozdily, ale zamé&fuji se na negativa a rizika
s variantou spojena.

¢ Pro zhodnoceni hledisek shrnutych v popisnych podkapitolach 4.3.1. az 4.3.10. jsou pro stanoveni preference
variant bez uréeni konkrétnich vah, ale pfiméfené v dale uvedeném pofadi upfednostiiovany souvislosti:

[0}

[0}

[0}

urbanistické,
provozné dopravni,

stavebni naro¢nosti.

4.4.3. Doporucené preference variant
Do projednani Faze |. a Faze Il. dokumentace byla ve shrnujicim pohledu pfedlozena nasledna doporuceni véetné
ramcového zdUvodnéni:

V Gseku Botanica je preferovano koncepcni feseni varianty B

(o}

(o}

Varianta B oproti feSeni dle DUR 2017 vyrazné zmensuje bariérovy efekt trasy RR a jeji negativni plsobeni
v Uzemi.

Pro pfi¢na propojeni izemi napfi¢ Radlickou radialou nabizi dostate¢ny pocet pfilezitosti, s variantou A je
v tomto ohledu shodna.

Varianta B je investi¢né pfiméfena a zejména nevyzaduje stalé provozni naklady tunelového feseni.

V oblasti MUK Reporyjska je preferovano koncepéni fe$eni varianty BC

[0}

Jak z urbanistickych hledisek, tak z dopravné provoznich je preferovana varianta BC, nebot minimalizuje
nepfiznivé plsobeni dopravy ve vétsim rozsahu Uzemi souvisejiciho s trasou Radlické radialy a nevnasi
dalsi dopravni zatéz do uzemi mimo vlastni koridor RR.

tfidy s tésné pfilehlym parterem.

Z technického provéreni v limitech danych podklady a podrobnosti koncepéni studie se jevi feSeni podle
varianty C na hrané technické realnosti, a to v diisledku podminek pro navrh pfechodu ulice Reporyjské nad
konstrukcemi metra. Navrzena vy$kova uprava Reporyjské v ndvaznosti na kfizeni s hlavni trasou radialy
pfitom zasahuje az k prostoru Jinonické navsi.

Studie neprokazala ani urbanisticky pfinos této varianty oproti ostatnim variantam.

Usporadani MUK Reporyjska ve varianté A znamend, Ze se zna&na ¢ast dopravni zatéze z vétve D (pfeva-
Zujici vztah centrum — JZM) pfesouva na pomérné dlouhy povrchovy usek Nové Radlické ulice se vdemi
z toho plynoucimi negativnimi vlivy.

vztah ve sméru z JZM do centra smérovany na vétev E.

Varianty A a C tak svymi vétvemi napojujicimi se u portalu Butovického tunelu ze spodni Urovné na ulici
Nova Radlicka vytvareji prostorovou bariéru, fragmentuji tzemi a ulice Nova Radlicka tak ztraci pfimy kon-
takt s pfilehlym méstskym parterem.

Prevedeni v MUK Reporyjska nejvyznamnéjsiho dopravniho vztahu na Novou Radlickou (ve varianté A jed-
nosmérné a ve varianté C obousmérné) se nepfiznivé promitne i do organizace dopravniho rezimu v kfiZzo-
vatce Reporyjska — Radlickd — Bucharova a JeremiaSova. Zejména u varianty C, kde se dopravni vztahy
protismérné kfiZi, to Ize povaZovat za dopravni systémovou zavadu.
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4.4.4. Rekapitulace hodnoceni variant — tabulkové shrnuti

Dil 1 — isek Botanica

varianta A varianta B varianta C

Splnéni zakladnich pozadavk — cilti feSeni

Bariérové pusobeni RR

Celkové urbanistické reseni

Podminky urbanistického rozvoje

Respektovani stavajici struktury

Dopravni hodnoceni

Schéma pésich a cyklistickych vztaha

Technické parametry RR a vétvi kfizova-
tek

Dopravni intenzity v izemi

Technicka pfimérenost (naroc¢nost)

Rozhodujici stavebni objekty

Sledované stavebni naklady

Zivotni prostiedi

Uzemni limity

Hlukové posouzeni

Imisni zatizeni

Rizika a nejistoty dalSi pfipravy

Vztah k tizemnimu planu SU hl. m. Prahy

Vztah ke stanovisku EIA
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Dil 2 - oblast MUK Reporyjska

varianta A

varianta B varianta C

Varianta BC

Spinéni zakladnich pozadavku

Negativni pusobeni estakady RR

v8echny varianty MUK Reporyjska jsou bez estakady pfimého sméru Radlické radialy

Nova Radlicka bez kfizeni s RR

vSechny varianty pozadavek splriuji, Nova Radlicka je umisténa na terénu bez kfizeni s Radlickou radialou

Upravy MUK Butovice

v8echny varianty MUK Butovice ze systému vyluguji

Celkové urbanistické reSeni

Ovlivnéni zdméru Aspira Il

s ovlivnénim parteru

s ovlivnénim parteru

bez ovlivnéni parteru

BariéravétviD a E

bariéra vétve D

bez bariéry

Vyskové feseni ulice Reporyjska

netyka se

netyka se

Respektovani stavajici struktury

zavedeni dopravy k terminalu BUS

zavedeni dopravy k terminalu BUS

Dopravni hodnoceni

bez ovlivnéni parteru

bez bariéry

netyka se

respektovano

Schéma pésich a cyklistickych vztahl

komplikace pfi trasovani péSich a cyklistli u vétve D u
portalu Butovického tunelu

bez vyrazného omezeni komplikace pfi trasovani pésich a cyklistd u vétvi

D a E u portalu Butovického tunelu

Technické parametry RR a vétvi kfizo-
vatek

varianty A, B a BC shodné, bez nadlimitnich hodnot

Dopravni intenzity v uzemi

Nova Radlicka jednosmérné pfitizena nadrazenymi
vztahy centrum — JZM (Nova Radlicka celkem obou-
smeérné 12 700 voz/den)

nadrazené vztahy centrum — JZM nezatézuji No-
vou Radlickou (Nova Radlicka celkem obou-
smeérné 6 000 voz/den)

Trasa Reporyjska — Klikata v zastavé
starych Jinonic

3 900 — 4 000 voz/den

3 300 — 3 200 voz/den

Dopravni posouzeni

v kiizovatce Jeremiasova — Radlicka — Bucharova —
Reporyjska  jsou vztahy JZM — centrum v obou
smérech vedeny malymi oblouky

v kfizovatce JeremiaSova — Radlicka — Bucharova
— Reporyjska jsou vztahy JZM — centrum
v obou smérech vedeny v pfimé

Technicka pfimérenost (naro¢nost)

Rozhodujici stavebni objekty

stavebné standardni reSeni

stavebné standardni feSeni

Sledované stavebni naklady

nejnizsi
2 442 mil. K&

stredni
2 622 mil. Ké

Zivotni prostiedi

bez vyrazného omezeni

varianty A, B a BC shodné, bez nadlimitnich hodnot

nadfazené vztahy centrum — JZM nezatézuji Novou
Radlickou (Nova Radlicka celkem obousmérné
6 000 voz/den)

srovnatelné s var. B 3°300 — 3 200 voz/den

v kfizovatce JeremiaSova — Radlicka — Bucharova —
Reporyjska jsou vztahy JZM — centrum v obou
smérech vedeny v pfimé

stavebné standardni feseni

nestanoveno, pfedpoklad srovnatelné s var. B

Uzemni limity

nefunkéni lokalni biokoridor L4/242

omezen vétvi D

nefunkéni lokalni biokoridor L4/242

pfiméfené respektovan

nefunkéni lokalni biokoridor L4/242

omezen veétvi D

nefunkéni lokalni biokoridor L4/242

pfiméfené respektovan

Hlukové posouzeni

ochrana lokality Prokopovych — nutna protihlukova
opatfeni (den i noc)

lokalita k zastavbé podél Nové Radlické nadlimitni
ovlivnéni na ¢asti zastavitelné plochy

ochrana lokality Prokopovych — nutna protihlukova
opatreni (den i noc)

ochrana lokality Prokopovych — nutna protihlu-
kova opatfeni (pouze noc)

lokalita k zastavbé podél Nové Radlické nadlimitni
ovlivnéni na hranici lokality

lokalita k zastavbé podél Nové Radlické nadli-
mitni ovlivnéni na €asti zastavitelné plochy

nestanoveno, predpoklad srovnatelné s variantou B

Imisni zatizeni

imisni pfispévky k celkovému imisnimu zatizeni
Uzemi jsou nepodstatné

imisni pfispévky k celkovému imisnimu zatizeni
Uzemi jsou nepodstatné

imisni pfispévky k celkovému imisnimu zatizeni
Uzemi jsou nepodstatné

nestanoveno, predpoklad srovnatelné s variantou B

Rizika a nejistoty dalsi pripravy

Vztah k Gzemnimu planu SU hl. m.
Prahy

zmény trasy neprekracuji ramec stanoveny platnym Gzemnim planem, jsou ve funkéni ploSe izola¢ni zeleri (resp. ZMK)

vS§echny varianty jsou v oblouku trasy RR shodné posunuty jiznim smérem (v fadu metrt)

Dotceni plochy ZMK

shodné jako varianta B + dotéeni vétvi vétvi D

cca shodné s variantou DUR 2017

Vztah ke stanovisku EIA

74dna z variant nerespektuje zavaznou podminku stanoviska k tvaru MUK Reporyjska

cca shodné s variantou DUR 2017
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5. Projednani Faze I. a Faze Il.

5.1. Rezim projednavani

Navazujici technicka studie ve Fazi. |. byla ve dvou ¢astech (A Textova ¢ast a B Graficka ¢ast) vyskladnéna za-
davateli (INV MHMP) 13.12.2021. Po internim projednani byla po drobnych Upravach v gistopisu finalizovana v
02/2022.

Pfednostné bylo opatfeno Koncepéni vyjadieni k zdméru na vefejném prostranstvi od IPR Praha (C.j. IPR 4832/22,
3.6.2022), které bylo obecné souhlasné se specifikovanymi doporu¢enimi obsahujicimi i zdavodnéni.

e V useku Botanika se zavéry Koncep&niho vyjadieni pfiklonily k varianté A, naopak variantu C s plnym zakrytim
nepodpofily.

e V oblasti MUK Reporyjska Koncepéni vyjadreni upozoriiuje na budouci revitalizaci a rozvoj lokality kolem sta-
nice metra Nové Butovice a s pfihlédnutim k potfebé eliminace prujezdu vnitroméstské dopravy mezi Novymi
Butovicemi a Jinonicemi ulici Karl$tejnskou doporucilo k provéreni jesté prinikové feSeni variant B a C kombi-
nujici pozitiva obou variant.

PFimé dopravni propojeni Jinonic dle varianty C povazuje vyjadreni IPR Praha za nadbytecné.

Faze Il. — Dokumentace dopracovana podle koncepcniho vyjadfeni IPR (ze dne 3.6.2022) byla spole¢né s Fazi I.
(po sestaveni kombinované varianty BC) rozeslana k projednani dne 5.10.2022.Stalo se tak dle nasledného roz-
délovniku:

IPR Praha VySehradskéa 57/2077, 128 00 Praha 2 — Nové Mésto

MHMP Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1

- Odbor uzemniho rozvoje

- Odbor pozemnich komunikaci a drah

- Odbor ochrany prostfedi

Nam. 14. fijna 1381/4, 150 22 Praha 5

- Odbor uzemniho rozvoje

- Odbor dopravy

- Odbor ochrany Zivotniho prostfedi
Sluneéni namésti 2580/13, 158 00 Praha 5 - Stodulky
- Odbor stavebni

- Odbor dopravy

- Odbor zivotniho prostfedi

DP hl. m. Prahy Sokolovskéa 42/217, 190 00 Praha 9 Vyso&any
ROPID Rytifska 10, 110 00 Praha 1

PCR KRP hl. m. Prahy Kongresova 1666/2, 140 21 Praha 4

MC Praha 5

MC Praha 13

5.2. Usneseni Rady HMP ze dne 1.8.2022

e V prubéhu zpracovani a dil¢iho projednavani Navazujici technické studie s IPR Praha vydala Rada HMP dne
1.8.2022 Usneseni ¢. 1861, ve kterém mj:
o IV. Souhlasi

1. s konceptem Technické studie MUK Bucharova — MUK Butovice s tim, Ze pro oblast MUK Butovice
preferuje FeSeni dle varianty B,

2. s koncepénim vyjadienim k zaméru na vefejném prostranstvi IPR Praha k Technické studii MUK Bu-
charova — MUK Butovice ze dne 3.6.2022,

3. aby Gzemni fizeni probihajici na odboru stavebniho ufadu MC Praha 5 pokragovalo pro feSeni, dle

projektové dokumentace z roku 2017, ktera byla pfilohou Zadosti o Uzemni rozhodnuti v ramci tohoto
fizeni.
0 V. uklada MHMP INV

1. zajistit dopracovani technického feseni studie v iseku MUK Bucharova — MUK Butovice dle pfipominek
IPR Praha a v souladu se schvalenymi koncep&nimi dokumenty mésta, projednat takto upraveny kon-
cept studie s IPR Praha, OCP MHMP, PKD MHMP, ROPID, PCR, MC Praha 5, MC Praha 13, DPP a.s.
a s dalSimi subjekty a pfipravit komplexni podklad pro rozhodnuti Rady HMP o zménach a upravach
technického feseni stavby ¢. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov,

2. pfipravit komplexni podklad pro rozhodnuti Rady HMP o zménach feSeni stavby ¢. 9567 Radlicka radi-
ala JZM — Smichov.

5.3. Rekapitulace vyjadreni k Navazujici TES — vyporadani pripominek

Reakce na obdrzena vyjadfeni je zpracovana formou komentard (kurziva). Uvedeny jsou pouze komentare k vy-
slovenym pozadavkim a doporu¢enim hodnych zfetele. Komentare vyjadfuji spoleény nazor pfimého investora a
projekéniho tymu.

Pozn.: Pro srozumitelnost jsou vybrané textace z obdrzenych vyjadireni upraveny (kraceny), Uplna znéni obdrze-
nych vyjadfeni jsou v kapitole Doklady.

IPR Praha (€.j. 4832/22, kvéten 2022

Navrhované feSeni Radlické radialy ve vSech variantach, v porovnani s plvodnim navrhem, vnimame jako pfi-
nosné. Pozitivné hodnotime rozSifeni nabidky pFicnych i podélnych pésich a cyklistickych vazeb i snahu citlivéji
zacdlenit stavbu do uzemi.

V useku mezi MUK Bucharova a MUK Reporyjska (8ast zapadni) se varianty A, B, C li§i mirou zakryti navrhované
investi¢nich i provoznich nakladu. Kladné vnimame rozpracovani Useku ve variantach, zaroven na jejich zakladé
za diskutabilni povazujeme navrhovanou zastavbu v Uzkém pruhu mezi Bucharovou ul. a navrhovanou Radlickou
radialou, ktery se nachazi v ploSe se zplsobem vyuziti I1Z (izolaéni zeler). Vzhledem k technické slozZitosti vystavby
nad tunelem podporujeme variantu A, ktera poskytuje dostatek potfebnych pfi¢nych vazeb pro pési a cyklisty.

Zasadni rozdil variant zapadni ¢asti FeSeného Useku Radlické radialy je v mife zakryti této komunikace. Ve varianté
C je dokonce prostor nad souvislym tunelem vyuzity pro potencialni zastavbu bez blizsiho funkéniho uréeni. Z hle-
diska dopravy neni otazka miry zakryti zasadni. Z technického hlediska pfi varianté plného zakryti jde o realné
avSak komplikované feSeni, i z pohledu ekonomického se jedna spiSe o maximalistické feSeni, které v sou¢asné
dobé nepodporujeme.

Komentar: Negace varianty C je ve shodé s doporu¢enim Navazujici TES.

V tseku od MUK Radlické radiala - Reporyjska (véetn&) smérem na vychod (&ast vychodni) je nutné mit na zieteli
budouci revitalizaci a rozvoj lokality kolem stanice metra Nové Butovice. S poukazem na tuto skute€nost a na
potfebu eliminace prijezdu vnitroméstské dopravy mezi Novymi Butovicemi a Jinonicemi ulici Karlstejnskou do-
porucujeme jesté provéfit feSeni, které na vychodé u Butovic a Jinonic zachova uzky koridor Radlické ulice na
principu varianty B a u stanice metra Nové Butovice bude sledovat Usporné feSeni bez nového automobilového
propojeni do terminalu u stanice metra. Pro zohlednéni aspektd dopravniho i urbanistického pohledu povazujeme
za zadouci pokusit se jesté najit prinikové feSeni kombinujici pozitiva variant B a C.

Komentar: Varianta BC byla dopracovana ve Fazi Il. Navazujici TES (09/2022).

Zavérem téz pfipominame, Ze vlivem zna¢ného narlstu individualni automobilové dopravy, ke kterému doslo roz-
vojem hlavniho mésta i masivni suburbanizaci ve spadové oblasti kolem Prahy, by zprovoznéni Radlické radialy
pfineslo dle studie CVUT bez dal$ich opatfeni vyznamné provozni komplikace a rizika na Mé&stském okruhu v
oblasti Smichova a Barrandovského mostu. S poukazem na tuto skute€nost i na slozitou ekonomickou situaci
povazujeme za opodstatnéné zabyvat se etapizaci stavby.



Stavba ¢&. 9567,Radlické radiala JZM — Smichov
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Komentar: Pripominka presahuje obsahovy ramec technické studie. Souvisejici opatfeni v oblasti Smichova a
Barrandovského mostu jsou provéfovana v samostatném procesu.

Problematika etapizace bude feSena v nasledujici Konsolidované studii v uceleném pohledu na celou stavbu.

IPR Praha (€.j. 13859/22, prosinec 2022)

Nové navrzena varianta BC zohledruje naSe pozadavky na Sitkovou redukci koridoru RR v Useku prochéazejicim
v trase Radlické ulice u Jinonic a Butovic, kde Radlicka ulice bude na stropé Butovického a Jinonického tunelu,
vyhovuje téz zaloZzenim budouci uli¢ni sité v koridoru u Butovic a Jinonic, které povazujeme za maximum v mezich
mozného. Tato varianta vytvari téz podminky pro sledované urbanistické feSeni okoli stanice metra Nové Butovice.

K zaméru uvadime:

1 Varianty A, B, C se li§i pfedev§im mirou zakryti budouci komunikace. Z dopravniho hlediska neni mira
jejiho zakryti rozhodujici, v§echny nové uvedené varianty snizuji bariérovy efekt této celoméstsky vyznamné ko-

cenu vysSich investi¢nich i provoznich nakladd. Uréujici je tedy urbanistické vyhodnoceni predloZzenych variant.
2 Varianty A a B obsahuji nové komunika¢ni propojeni mezi navrzenym rozvojovym uzemim smérem na
sever a prostorem u terminalu PID pfi stanici metra Nové Butovice, které by zkomplikovalo moznosti vhodného
celkového urbanistického feSeni u této stanice, proto povazujeme toto propojeni pro automobilovou dopravu za
nezadouci.

3 Varianta C nahrazuje uvedené propojeni do terminalu propojenim ulic Karl$tejnska — Reporyjska véetné
MUK, které je prostorové velmi problematické a obtizné realizovatelné, toto feSeni povaZzujeme téZ za nezadouci.

Komentar: Charakteristika variant dle bodd 1-3 je ve shodé se zavéry Navazujici TES.
Doporuceni:

Pokud bude nadale i pfes slozitou ekonomickou situaci a problematiku zprovoznéni RR na uzemi Smichov nadale
probihat pfiprava tohoto zaméru, doporu€ujeme pokraCovat v jiz zapoatém aktualnim procesu souvisejicim
s izemnim rozhodnutim, coZ pro Usek od MUK Radlicka radiala — Reporyjska (v&etné) predstavuje variantu D.

Nasledné poté, z vy$e uvedenych dlvod(, doporucujeme dale sledovat pfedlozenou variantu BC a jeji schvalovaci
proces provést pfipadné formou zmény.

Komentar: Doporuceni jsou ve shodé s Usnesenim Rady hl. m. Prahy ¢. 1861 ze dne 1.8.2022. Varianta BC je
v lll. fazi dokumentace preferovana a na zakladé ziskanych pripominek dopracovana do znéni varianty BC1.

V pfipadé pokraCovani zaméru ve vybranych variantach je tfeba vénovat nalezitou pozornost veSkerému souvise-
jicimu vefejnému prostoru, v€etné FeSeni okolni vegetace a modrozelené infrastruktury.

Komentar: Koncepcéni charakter TES z uvedeného principu vychazi a dava prostor pro rozpracovani problema-
tiky v ndvazné dokumentaci.

Magistrat hl. m. Prahy, Odbor Uzemniho rozvoje, oddéleni technické podpory (€.j. MHMP 1957416/2022, ze
dne 25.10.2022)

Zamér byl posouzen vyhradné z hledisek uzemniho planovani. Jeho soulad s daldimi pfedpisy a nafizenimi po-
soudi pfisludné organy statni spravy a dalSi subjekty, které se k zaméru vyjadfuji.

Vyjadfeni k zaméru obsahuje:

- Popis zaméru ve variantach dle Usek( Botanika a MUK Reporyjska

- Specifikaci dot€enych ploch s rozdilnym zplsoben vyuziti

- Vycet dotCenych zavaznych prvkd uzemniho planu, které musi byt respektovany

- Vycet dot€enych limit a informacnich prvkd uvedenych ve vykresech izemniho planu

- Specifikaci regulativii ploSného a prostorového usporadani tzemi v dotéenych kategoriich (hlavni vyuziti, pfi-
pustné vyuZiti, podmine&né pfipustné vyuziti, nepfipustné vyuZiti

- Ramcové vyhodnoceni stfetd zaméru s jednotlivymi prvky

- Zaveér:

Utad uzemniho planovani na zakladé vySe uvedenych diivodd konstatuje, Ze predloZeny stavebni zamér bude (v
ramci obou predloZenych variant) v souladu s vyuzitim platného UP hl. m. Prahy, a to za pfedpokladu doloZeni
vypocétu koeficientl zelené v plochach SV-B, SV-C, SV-D, SMJ-G, SMJ-J a ZVO-F, dale pfi splnéni podminek
plovouci znaCky DH v dot&ené plose DGP, dale pfi spInéni podminek pfipustnosti v plochach ZMK a IZ, celomést-
ského systému zelené a Uzemniho systému ekologické stability.

Urad uzemniho planovani dale musi upozornit, Ze na zakladé predloZzené dokumentace ve stupni studie se jedna
pouze o informativni vyjadieni ohledné& souladu daného zaméru s platnym Uzemnim planem hl. m. Prahy, které
neni zavaznym stanoviskem organu Uzemniho planovani podle §96b stavebniho zakona, v platném znéni.

Komentar: Vyjadreni OUR vyjadfuje zakladni rdmec a podminky pro konstatovani souladu s UP hl. m. Prahy.
Podrobnéjsi specifikace budou provérfeny v nasledné dokumentaci.

Magistrat hl. m. Prahy, Odbor ochrany prostiedi, Oddéleni posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi (¢.j. MHMP
1829652/2022, ze dne 4.11.2022)

Z hlediska ochrany ovzdusi

Modelové vypodlty byly zpracovany pro 3 vypoctove stavy, odpovidajici tfem variantam alternativniho feSeni stavby
v Technické studii, varianty A, B a C. Z uvedenych dajl je patrné, Ze se jedna v ramci prazskych relaci o vyho-
vujici imisni pozadi s hodnotami koncentraci vSech sledovanych latek (primérné ro¢ni koncentrace oxidu dusici-
tého (NO2), poletavého prachu frakce PM10, poletavého prachu frakce PM2,5, benzenu, benzo(a)pyrenu, 24ho-
dinové koncentrace PM1p) pod imisnimi limity.

Vyhodnoceni prispévkl ve vztahu k obytné zastavbé bylo provedeno v 15 vybranych bodech obytné zastavby.
Bod ¢&. 14 se nachazi v rozvojové oblasti Jinonice jih a bod €. 15 v rozvojové oblasti Butovice zapad. Obé
oblasti budou vyuzity pro obytnou funkci. Z vysledkl rozptylové studie vyplyva, ze pfispévky imisnich koncentraci
sledovanych znecistujicich latek na vybranych bodech obytné zastavby od provozu automobilové dopravy jsou
ve vSech variantach velmi nizké a nemély by vést k pfekracovani imisnich limitd. Vzhledem k tomu, Ze v rozvojové
oblasti Jinonice jih - bod €. 14 a v rozvojové oblasti Butovice zdpad — bod €. 15 s bytovou funkci byly zjistény vyssi
prispévky kratkodobych koncentraci NO2a PM1g vzhledem k nékterym ostatnim bodim, poZadujeme pfi navrhu
obytné zastavby v téchto oblastech vénovat zvySenou pozornost na eliminaci vlivi od $kodlivych emisi. Jedna se
zejména o vybudovani uc¢inného odstinéni, napf. formou izolaéni zelené, s ohledem na vzdalenost jednotlivych
obytnych budov od komunikaci a nedalekého portalu prodlouzeného tunelu Butovice.

Obdobnou pozornost se zaméfenim na ochranu proti Skodlivym emisim pozadujeme vénovat dal$im rozvojovym
oblastem v té&sné blizkosti sledovaného Useku Radlické radialy. V téchto oblastech vyluCujeme bytovou funkci,
pfipadna administrativni funkce musi byt rovnéz nalezité oSetfena proti vlivu Skodlivych emisi.

Komentar: Zhotovitel bere doporuceni na védomi. Konstatuje zaroveri, Ze rozvrZzeni zastavby v rozvojovych
oblastech vystihuji pouze zasady urbanistickych vztahti a podminek vyuZziti souvisejiciho Gzemi. Konkrétni feSeni
jednotlivych zaméru a dilcich rozvojovych a pfestavbovych projektu bude nesporné pfedmétem dalsiho podrob-
néjsiho provérovani.
Organ ochrany ovzdusi upozorfiuje, Ze pfi projednavani Technicka studie variantniho fe$eni iseku MUK Bucha-
rova — MUK Butovice a nasledné projektové pfipravé je nutné zohlednit pfislusna opatieni obsazena v Akénim
planu k Programu zlepSovani kvality ovzdusi PZKO 2020+, Aglomerace Praha CZ01, Druha ¢ast — Podpurna
opatfeni, ktera jsou v souladu s Planem udrzitelné mobility. Program zlepSovani kvality ovzdusi pro aglomeraci
Praha — CZ01 je hlavnim koncep&nim dokumentem z hlediska ochrany ovzdus$i v Praze. K navrhu a realizaci
variantniho fe$eni useku MUK Bucharova — MUK Butovice se vztahuiji pfedevsim tato opatfeni PZKO 2020:

- P 9 - Odklon tranzitni a &asti vnitroméstské dopravy mimo obytné &asti obci — opatfeni €.585 Radlicka radiala
(projektova pfiprava), pfijaté v ramci Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli,

- P 10- ZvySeni plynulosti dopravy v obcich,

- P 17- Omezeni resuspenze z dopravy, zaméfené pfedevSim na vysadbu izolacni zelené v okoli komunikaci a
jejich cisténi.

Komentar: Koncepéni varianty z opatieni PZKO 2020 vychazeji a jejich zasady naplriuji.
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Na zékladé vysledki modelovych vypoé&th rozptylové studie davame prednost pfi feSeni iseku MUK Bucharova —
MUK Butovice varianté C. Vzhledem k celkové nizkym hodnotam zji$ténych imisnich prispévk( sledovanych $kod-
livin od automobilové dopravy v jednotlivych variantach A, B a C i k malym rozdilim mezi nimi nemame zasadni
pfipominky ani k dopInéné varianté BC (kompromisni Fe$eni mezi variantami B a C) pro oblast MUK Reporyjska.

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny

K pfedloZzené studii nemame pfipominky. Nami chranéné zajmy jsou dotéeny pouze okrajové azalezi tedy vice
na ostatnich slozkach zivotniho prostfedi, respektive dalSich vefejnych zajmech v Uzemi (bezpecnost dopravy,
hluk, urbanisticka koncepce....).

Z hlediska ochrany vod

ProtozZe je technickd studie obecnym dokumentem bez konkrétnich projektovych opatfeni, ze kterych by bylo
mozné vyhodnotit jednoznaéné dotéeni zajm0 chranénych zakonem €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékte-
rych zakon(, v platném znéni (vodni zakon), nemame ke studii pro tuto fazi rozpracovanosti Zadné pfipominky.

Komentar: Navazujici TES posuzuje koncepcni varianty, pficemZ v koordinacnich souvislostech zohledriuje
pouze podminky pro technicky navrh zakladni stokové siteé.

Z hlediska posuzovani vlivli na zivotni prostredi

Sdélujeme, ze zamér ,Stavba €.9567 Radlicka radidla JZM — Smichov, Praha 5, Praha 13“ byl posuzovan dle
zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivd na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakon( (zakon
o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi), ve znéni pozdéjsich predpisu a bylo vydano stanovisko k posouzeni vlivl
provedeni zaméru na Zivotni prostfedi pod SZn. S-MHMP-417045/2006/00P/VI/EIA/263-8/Z4 ze dne 10.7.2009.
Platnost stanoviska k posouzeni vlivli na Zivotni prostfedi je prodlouZzena v sou¢asné dobé do 10.7.2026.

Komentar: Stalo se tak na zakladé dokumentace Podklad k Zadosti o prodlouZeni platnosti zavazného stano-
viska, ktery zohlednil aktualni zmény v uzemi.

Méstska éast Praha 13, Rada M€ Praha 13, (USNESENI éislo UR 0128/2023 ze dne 03.04.2023)

Rada méstské casti
I. schvaluje

jako vhodnou variantu a dle preferenci IPR Praha v Useku "Botanika" variantu B a v Useku "Reporyjska" variantu
BC, které Ize projednat beze zmény uzemniho planu a zmény stavajici EIA.

Komentar: To je ve shodé se zavéry Navazujici TES.

Méstska éast Praha 13, Ufad méstské éasti, Odbor Zivotniho prostiedi (zn. OZP/P13-49404/2022, ze dne
25.10.2022)

a nejvy3S8i moznost vyuziti uzemi nad tunely (zeler, vefejné parky, rekreani a volnoasoveé aktivity).
K varianté BC nemame pfipominky.

Komentar: Konstatovani k varianté C v useku Botanica je ve shodé s obsahem Navazujici TES. Opira se viak
pouze o uvedena hlediska.

Méstska éast Praha 13, Urad méstské éasti, Odbor dopravy (zn. P13-49404/2022/01/Mi, ze dne 1.3.2023)

Odbor dopravy MC P13 pIné podporuje probihajici Gzemni fizeni stavebniho Gfadu MC Praha 5 pro zamér Rad-
licka radiala JZM - Smichov podle bezrozporové projednané dokumentace (DUR 09/2017) v souladu s platnou
EIA.

V Useku ,Botanika“ jako vhodnou variantu a dle preferenci IPR Praha, odbor dopravy MC Praha 13 preferuje
variantu B, kterd kromé& novych pfemosténi obsahuje rozsahlejsi Useky prekryti trasy RR a tim i vétsi prostorové
propojeni Uzemi severné a jizné od trasy RR.

V useku ,Reporyjska“ jako vhodnou variantu a dle preferenci IPR Praha, odbor dopravy MC Praha 13 preferuje
Ctvrtou variantu BC.

Komentar: Vyjadreni je ve shodé s doporu¢enim Navazujici TES.

Méstska éast Praha 5, Rada méstské ¢asti Praha 5, (RMC/OUR/2023/9522, ze dne 24.4.2023)

Rada méstské ¢asti Praha 5
Il. Konstatuje

1. Ze cti kontinuitu rozhodovani a v souladu s unesenim Rady HMP ¢islo 1861 ze dne 1.8.2022 (P¥iloha ¢&. 1 tohoto
usneseni) a vyjadfeni IPR Praha k Technické studii Stavba ¢. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov — variantni
feseni MUK Bucharova — MUK Butovice &.j. 13859/22 ze dne 16. 12. 2022 (Ptiloha ¢&. 2 tohoto usneseni), podpo-
ruje upravy projektu radialy, aby se vyznamné zmenSily dopady stavby na okoli a do$lo k odblokovani pfipravy
projektu.

Komentar: Konstatovani je ve shodé se zadanim Navazujici TES.
[ll. Souhlasi

1. s technickou studii spojeni Jinonického a Butovického tunelu, jez je pfilohou usneseni Rady HMP ¢&islo 1861 ze
dne 1. 8. 2022 (Priloha &. 1 tohoto usneseni). 2. s technickou studii pro oblast MUK Jinonice, jeZ je pfilohou &. 2
usneseni Rady HMP gislo 1861 ze dne 1. 8. 2022 (Pfiloha €. 1 tohoto usneseni).

Komentar: Navazujici TES je s technickou studii spojeni Jinonického a Butovického tunelu koordinovana.
IV. Zada
1. v oblasti MUK Butovice preferovat fe$eni dle varianty ,BC," jak je uvedeno ve Vyjadreni IPR Praha &.j. 13859/22
ze dne 16. 12. 2022 (P¥iloha €. 2 tohoto usneseni).

2. v oblasti MUK Butovice v ramci varianty ,BC* provéfit moznost lep$iho urbanistického vyuziti (vy$si stavebni
potencial) oblasti u jinonického zamecku mezi ulicemi Schwarzenberské a Reporyjska v pfipadé vétsiho zakryti
télesa radialy, zvyseni pési prostupnosti Uzemim a zlepSeni pobytové kvality vefejnych prostranstvi.

Komentar: Ve Fazi lll. dokumentace je varianta BC dopracovana o obdrzené pfipominky i od jinych subjekti a
prezentovana je jako varianta BC1. Pritom jsou konkrétni pfipominky Rady méstské Casti Praha 5 z hlediska
technickych souvislosti v maximalni moZzné mife zohlednény.

3. aby byla pfijata opatfeni, ktera zamezi tranzitu IAD z centra pfes ulice Jinonicka/Peroutkova — KarlStejnska na
radialu (napf. odstranéni rampy z ul. Karl$tejnska na radialu jako je ve varianté ,B* MUK Butovice).

KomentaF: Vlysledna doporuéené varianta BC1 na pfipominku reaguje, vétev ve sméru k MUK Bucharova je
uvaZovana dle varianty B.

4. podminit zahajeni provozu radialy realizaci projektu Zkapacitnéni uzlu Barrandovsky most (V6 — rampa pfes
Modfanskou ulici) a provéfit moznost zkapacitnéni napojeni radialy na Méstsky okruh ve sméru Barrandovsky
most dvéma jizdnimi pruhy.

Komentar: Pripominka pfesahuje rémec zadani technické studie v iseku MUk Bucharova — MUJ Butovice.

5. pfipravit opatfeni pro zklidnéni dopravy v ulicich, kde jsou o¢ekavany poklesy intenzit dopravy (zejména Plzen-
ska, Vrchlického, Jinonicka, Peroutkova, Radlicka, K Barrandovu) a to tak, aby mohla byt realizovana sou¢asné
se zprovoznénim radialy.

Komentar: Pfipominka nesmérfuje pfimo k navrhu variant Navazujici. Z jmenovanych opatfeni se v zajmovém
tUzemi nachazi pouze ulice Radlicka, jejiZ velkorysy navrh uspofadani s rezervou pro tramvajovou trat’ je soucéasti
stavby Radlické radialy.

Pro zaméry v blizkém okoli Radlické radialy je definovana stavba 43923 Radlicka radiala — doprovodné projekty
v ramci které byly jiz ve studiich provéfeny projekty v tzemnim rozsahu mimo vlastni investici Radlické radialy.
Tyto projekty navazujicich vefejnych prostranstvi Ize pripravovat samostatné jako ,doprovodné investice

‘
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Radlické radialy s cilem dofeSit spole¢né se zprovoznénim Radlické radialy nejen definitivni uli¢ni ¢ary nové
Radlické ulice, ale i Sir§i méstsky parter. Mezi tyto projekty patfi i, Technicka studie pro oblast Jinonic a Butovic*.
Tato studie obsahuje technické navrhy rekonstrukce ulicnich profilli véetné nutnych rozsaht prekladek inzenyr-
skych siti. Jednim z  hlavnich cilt bylo zklidnéni automobilové dopravy, zejména v relaci Reporyjské — Karl-
Stejnska — Kiikata.

6. podél nové zakladanych patefnich komunikaci vytvofit stavebné oddélenou cyklo-infrastrukturu, zejména ve
sméru centrum — JZM a ve sméru Prokopské udoli — Vidoule.

Komentar: Koncepcni navrhy variant davaji dostatek prostoru pro podrobnéjsi rozpracovani technického navrhu
cyklo- infrastruktury a to pro radialni cyklotrasu A13 i tangencialni A33.

Méstska éast Praha 5, Urad méstské éasti, Odbor dopravy (MC05/277962/2022/0DP/MM, ze dne 16.1.2023)

Z dopravniho hlediska nebudeme posuzovat miru zakryti Radlické radialy v &asti MUK Bucharova - MUK Jinonice,
nebot v8echny varianty umoziuji dostatecné propojeni obou €asti podél RR, mira zakryti vyrazné pfispiva ke
snizeni negativnich vlivGi dopravy a zvySuje vyuzitelnost uzemi. Ve véci bude, dle naSeho nazoru, rozhodujici
ekonomické hledisko (nejen investicni ale i provozni naklady).

Komentar: Souhlas s konstatovanim, Zze mira zakryti radialy v dseku Botanica neovliviiuje dopravni koncept.

V &asti MUK Bucharova - MUK Jinonice je nutno doplnit bezpe&né a funkéni pési vazby v ul. Pekafska az k sever-
nimu chodniku (zejména navaznost na pési lavku smérem ke stanici metra Nové Butovice).

Komentar: Pripominka je relevantni pro podrobnéjsi rozpracovani vybrané varianty.

Varianta A a B pfenas$i dopravni zatéze souvisejici s dopravni obsluhou sou¢asné zastavby i budouciho rozvojo-
vého Uzemi v severni ¢asti uzemi smérem na jih do bezprostfedni blizkosti stavajiciho autobusového terminalu
Nové Butovice, coz neni zadouci.

Komentar: Dopracovana kombinovana varianta BC se vedeni obsluzné dopravy autobusovému terminalu vy-
hyba.
Varianta A je oproti B napojena na RR smérem z centra vyhodné&jSim feSenim z pohledu zasahu do dotéeného
uzemi.
Komentar: Zpusob napojeni na RR smérem z centra je variantni. Do navrhu kombinované varianty BC je zahr-

nuto feseni pfedmétného napojeni podle varianty A. V reakci na Usneseni Rady MC Praha 13 je v$ak ve vy-
sledné varianté BC1 uvaZovano s vétvi podle varianty B.

Varianta C nezavadi tranzitni dopravu k autobusovému terminalu Nové Butovice, sméfuje vSak obsluZznou dopravu
stavajiciho administrativniho objektu Avenir Business Park na komunikaéni sit u budouci obytné zastavby, coz
neni zadouci. V tomto pfipadé by bylo nutné zménit feSeni dopravni obsluhy administrativniho objektu i pfemistit
komunikaci podél bytové zastavby.

Ve varianté C je omezeno napojeni oblasti Jinonic a Novych Butovic na Radlickou radialu v prostoru MUK Nové
Butovice. Timto feSenim by byla nadbytecné zatézovana nadzemni komunikacni sit Bucharova a Radlicka, nebot
vyhovujicim napojenim na RR je MUK Bucharova a MUK Jinonice.

Varianta A a C navrhuje kfiZzeni budouci ul. Radlicka vyjezdem z RR v uhlu, ktery je naprosto nevhodny. TéZ neni
zcela jasné vedeni péSich pfes tuto rampu.

Komentar: Pripominky k variantam A a C jsou ve shodé s jejich popisem v dokumentaci. Mimo jiné pravé z uve-
denych ddvodu nejsou varianty A a C doporuceny k dal§imu sledovani.

Dale doporuujeme provéfit moznost FeSeni kfizovatky Bucharova - Petrzilkova kruhovym objezdem
(MC Praha 13).

Komentar: Namét Ize provérit v naslednych fazich. Z prostorového hlediska se jevi jako nevhodny, rovnéz je
tfeba mit na védomi souvislosti s pfipadnym ukonéenim tramvajové traté v daném prostoru.

Dodatec¢né byla naSemu odboru dodana varianta BC, ktera je kompromisnim feSenim odklanéjicim zbytnou

tranzitni dopravni zatéz z bezprostiedni blizkosti stavajiciho autobusového terminalu Nové Butovice. Dvé nové
navrzené komunikace propojuji oblast Jinonic s ul. Radlickou, ¢imz bude zajist€no dopravni propojeni pfes RR.
Tuto variantu povazujeme za dostate¢né feSeni pro dopravni obsluhu dotéeného a nasledného uzemi.

Komentar: Konstatovani je ve shodé se zavéry Navazujici TES.

Ve véci zaroven uvadime, Ze s ohledem na délku trvani projednavani stavby RR je Zadouci zhodnotit miru uprav
tohoto projektu, nebot vzristajici dopravni zatéz na stavajici komunikacni siti pfi dal§im rozvoji urbanizace uzemi

pfinasi obtizné fesitelné situace.
Komentar: Obecné sdéleni je namisté. Navrhy Navazujici TES davaji ramcové podminky pro rozvoj urbanizace.

Pro komunikaci Prokopovych jako namét uvadime zruSeni navrhovaného zaslepeni a zfizeni jednosmérného na-
pojeni na novou komunikaci propojujici budouci zastavbu v severni ¢asti s ul. Radlicka. Ddvodem tohoto namétu
je odlehé&eni kizovatky Radlicka - JeremiaSova - Butovicka - Reporyjska, na kterou je sméfovana i dopravni ob-
sluha Cerpaci stanice pohonnych hmot.

Komentar: Ve vysledné varianté BC1 je provéfeno feSeni s jednosmérnym objezdem s napojenim na komuni-
kacni pficku Prokopovych. Lze vSak pfedpokladat, Ze oblast Prokopovych neni Gzemné stabilizovana a zptsob
jeji obsluhy se bude jesté vyvijet.

Méstska ¢éast Praha 5, Urad méstské ¢éasti, Odbor ochrany Zivotniho prostiedi (MCO05
222906/2022/0ZP/RyS, ze dne 28.11.2022)

Vyjadreni dle § 154 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni rad, ve znéni pozdéjsich predpist — z hlediska vodniho
hospodarstvi (Bc. Iveta Holubova, DiS./tel. linka 134)

Uvedeny zamér je z hlediska zakona €. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné nékterych zakonu (dale jen ,vodni
zakon®), ve znéni pozdé&jSich zmén, mozny.

Komentar: Bezrozporové vyjadreni. Dalsi uvedena upozornéni jsou zpracovateli znama.
Sdéleni z hlediska odpadového hospodaristvi (Ing. Jana Kacdenovaltel. linka 185)
Komentar: Podminky stanovené pro dalsi stupné jsou standardni a splnitelné.

Vyjadreni dle § 154 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisti — z hlediska ochrany
pfirody a krajiny (Ing. lvana Krehlikoval/tel. linka 115)

Komentar: Podminky stanovené pro dalsi stupné jsou standardni a spinitelné.

Vyjadreni dle § 154 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpist — z hlediska ochrany
zemédélského plidniho fondu (Monika Myslikovaltel. linka 264)

PfedloZena projektova dokumentace nazvand ,Stavba &. 9567 Radlicka radiala JZM - Smichov* neuvadi konkrétni
pozemky, které by stavbou byly doteny.

Komentar: Dokumentace v urovni technické studie ma koncepcni charakter. V navaznych dokumentacich bu-
dou pozemky nalezejici do ZPF specifikovany.

Vyjadreni dle § 154 zakona ¢. 500/2004 Sbh., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisti — z hlediska ochrany
ovzdusi (Mgr. Helena Wolfoval/tel. linka 119)

Na zakladé vysledkl rozptylové studie Ize konstatovat, Ze zmény imisnich pfispévku automobilové dopravy v fe-
Seném uzemi v disledku mozného variantniho feSeni zaméru Radlické radialy jsou s ohledem na celkové imisni
zatiZzeni uzemi nevyznamné. Z pohledu imisniho zatizeni Uzemi v obytné oblasti zastavby podél iseku Botanica
se jako nejpfiznivéjsi jevi varianta C technické studie, jako nejméné pfiznivou variantu Ize pro oblast obytné za-
stavby podél useku Botanica oznacit variantu A.

Pro oblast MUK Reporyjska se z pohledu imisnich pispé&vkil automobilové dopravy v oblasti pfilehlé zastavby jevi
jako nejvice pfizniva rovnéz varianta C technické studie.

Pro srovnani variant technického studie byly uvazovany imisni pfispévky k pramérnym rocnim koncentracim
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hodnocenych znegistujicich latek vypoctené v oblasti nejblizsi zastavby. Narust imisnich pfispévka oproti stavaji-
cimu stavu (tj. stav bez realizace zaméru Radlické radidly) vSak nelze v Zadné z posuzovanych variant technické
studie vyloudit.

Z hlediska ochrany ovzdu$i jsou feSeni navrZené studii mozna.
Komentar: Body vyjadreni pouze rekapituluji zavéry Rozptylové studie.

Policie Ceské republiky, Krajské feditelstvi policie hl. m. Prahy, Odbor sluzby dopravni policie (¢.j.: RPA-
323032-2/CJ-2022-0000DZ, ze dne 19. fijna 2022)

1. Navrzené feSeni, tedy usporna varianta A — timto feSenim v podobé sedmi rozSifenych mostnich kon-
strukci, vznika dostate€na propojenost Uzemi pro péSi a cyklisty, je v8ak nutné podotknout, Ze silniéni sit bude
vedena pouze pies ul. Schwarzenberskou a ul. Nuslova, uvedena varianta navrhuje sjeti a najeti na ul. Reporyj-
skou pouze ve sméru jizdy DC, z opacného sméru jizdy toto mozné neni. Dal$i aspekt tohoto feSeni je zhorSeni
propojenosti izemi mezi ul. Reporyjska a ul. Karl$tejnska, které dle navrhu je mozné pres terminal Butovice, kam
privede kromé hromadné dopravy také silni¢ni, nebo z opaéného sméru pfes novou komunikaci navazujici na ul.
Radlicka. Pokud nové navrhovany objekt v blizkosti terminalu Butovicka s pfimym pfipojenim na Radlickou radialu
je svym uréenim zamyslen jako parkovisté P+R, je vjezd do tohoto objektu vyhodny, je vSak nevyhodny pfi vyjiz-
déni — slozité vedeni trasy pfi potfebé vyjeti smérem ZC. Jako nepfiznivé hodnotime Casté zmény svételnych
podminek pro fidi¢e, coz miize mit za nasledek zvyseni dopravnich nehod, tato varianta rovnéz muze pfinaset
vice exhalaci, pfipadné hluku.

2. Navrzené feseni, tedy kompromisni varianta B — toto feSeni v podobé péti rozSifenych mostnich objektd,
jejichz podjezdna délka nepfekro¢i 100 m sebou pfinasi dostate€nou propojenost pro pési a cyklisty navic s moz-
nosti realizaci odpocinkovych mist, park( nebo dalSich propojeni pro silniéni dopravu. Dal$i aspekt tohoto feseni
je zhorSeni propojenosti Uzemi mezi ul. Reporyjska a ul. Karlstejnska, které dle navrhu je mozné pres terminal
Butovice nebo z opa¢ného sméru pfed novou komunikaci navazujici na ul. Radlicka. Pokud nové navrhovany
objekt v blizkosti terminalu Butovicka s pfimym pfipojenim na Radlickou radialu je svym uréenim zamyslen jako
parkovisté P+R, je vjezd do tohoto objektu vyhodny, neni vSak vyhodny pfi vyjizdéni — slozité vedeni trasy pfi
potebé vyjeti ZC. Pfibyla zde moznost sjeti ZC na ul. Reporyjskou. Jako nepfiznivé hodnotime &asté zmény své-
telnych podminek pro fidi¢e, coz mlze mit za nasledek zvy$eni dopravnich nehod, tato varianta rovnéz maze
pfinaset vice exhalaci, pfipadné hluku. Varianta s sebou pfinasi také potfebné bezpec€nostni prvky pro vybaveni
tunelu.

3. Navrzené feSeni, tedy varianta C — toto feSeni v podobé tunelového vedeni Radlické radialy, dava moznost
Zlep3uje propojenost tzemi mezi ul. Reporyjska a ul. Karl$tejnska. Terminal Butovicka je samostatné fesen, tedy
bez vzajemné interakce se silni¢ni dopravou. Pokud nové navrhovany objekt v blizkosti terminalu Butovicka s
pfimym pfipojenim na Radlickou radialu je svym uréenim zamysSlen jako parkovisté P+R, je vjezd do tohoto objektu
vyhodny, touto variantou vznika i snadné vyjizdéni — pfi potfebé vyjeti ZC. Tunelové vedeni Radlické radialy rovnéz
pfinési sniZeni exhalaci, hluku a kontinualni svételné podminky pro fidiCe. Timto feSenim je v3ak dotena povin-
nost zfizeni pfisluSného dopravniho znaceni, osvétleni, SOS vyklenky/kabiny, nouzové chodniky, a dalSi bezpec¢-
nostni vybaveni, které ¢asteCné musi splfiovat také prvni dvé varianty.

Zavérem tedy, Policie CR, Krajské Feditelstvi policie hl. m. Prahy, Odbor sluzby dopravni policie konstatuje, Ze
studie navrhu tfi variant, zplisobu mozného provedeni Radlické radialy v iseku Bucharova — Reporyjska na Praze
5 a 13, z hlediska nami chranénych zajml bezpec€nost a plynulost silni¢niho provozu je nejvhodnéjsi navrhovana
varianta ,C*, tedy vedeni Radlické radialy v uvedeném useku v tunelu, pfi sou¢asném dodrzeni CSN 73 6110,
CSN 736101, CSN 73 6102, CSN 73 7507.

Komentar: Vyjadreni charakterizuje jednotlivé varianty. Preference varianty C v useku Botanica se odkazuje na
nepfiznivé éasté zmény sveételnych podminek pro fidi¢e v pripadé variant A a B. V dalsim provérovani se pred-
poklada provedeni rozhodovaci analyzy pro stanoveni optimélniho osvétleni.

Je v8ak nutné podotknout, Ze navrh provedeni Radlické radialy, musi splfiovat navrhovou rychlost min. 70 km/h,
s tim spojené dostate¢né dlouhé pfipojovaci a odbo€ovaci jizdni pruhy, podjezdna vySka tunelu 4,8 m s ohledem
na moznou detekci faleSné vy3ky nakladnich vozidel (odstranéni nepfiméfené &asté regulace provozu), a kontinu-
alni svételné podminky pro fidi€e. DalSi vyhody této varianty, které pfevazuji nad ostatnimi, jsou moznosti

vyhledové zastavitelnosti Uzemi, a to i nad tunelem, zvySeni ochrany uzemi a oddéleni tranzitni dopravy od bé&zné
méstské, provoz terminalu Butovickd, bez ovlivnéni silniéni dopravy.

Komentar: Problematika podjezdné vySky byla feSena jiz pfi projednédvani DUR s tim, Ze vysledné technické
feSeni v8ech tunelti Radlické radialy je navrZzeno pro 4,5 m. Tato vy$ka koresponduje s minimalni podjezdnou

vy$8kou navazujicich tunelovych staveb Méstského okruhu. Realizace vy$$i podjezdné vySky by tak byla nehos-
podarnym feSenim, které by prodraZzilo stavbu v radu prvnich desitek milion( korun, bez adekvatniho pfinosu.

Dopravni podnik hl. m. Prahy (zn. DP/2904/22/1 00630/TZ/39/1626, ze dne 9.11.2022)

Souhrnné stanovisko ne zakladé projednani ve Svodné komisi

U staveb navrhovanych do OPM, resp. ODM, pozadujeme dodrzovat ,,Obecné podminky pro pfipravu a realizaci
staveb v OPM". Soucasti ,Obecnych podminek ..." je tézZ pozadavek na vydani zavazného stanoviska ke stavbé v
OPM, ktery vydava odbor pozemnich komunikaci a drah Magistratu hl. m. Prahy.

Komentar: Pripominka sméruje k navazné dokumentaci. Bude respektovana.

Reseni dopravni obsluhy dotéeného izemi projedneijte ve spolupraci s DPP + Ropid, v&etné& vhodného umisténi
zastavek.

Komentar: Navazujici TES byla DPP a Ropidu poskytnuta k vyjadfeni.
Pozadujeme ve vSech variantach zachovat odstavnou plochu BUS Nové Butovice, v€etné zastavek BUS.
Komentar: Zadna z variant odstavnou plochu BUS Nové Butovice neru$i.

Bereme na védomi, ze v pfedloZené studii je zndzornéna v ramci feSeného Uzemi tramvajova trat’ z Jinonic do
Novych Butovic vedena ulicemi Radlicka a Bucharova se smyc¢kou severné od kfizovatky Bucharova - Tichnova.
Tato trasa tramvajové trati neni obsazena v sou€asné dobé v koncepénich materialech hl. m. Prahy a pfiprava
takového zaméru neprobiha. Dolozené provéreni vnimame jako orientacni a dostate¢né pro dany stuperi a ucel
dokumentace. V pfipadé budouciho rozhodnuti hl. m. Prahy o sledovani takového zaméru by muselo byt fesSeni
tramvajové trati zpfesnéno, a to zejména dopinénim chybéjicich zastavek v Radlické ulici €i korekci prostorovych
usporadani v mistech kfizovatek a prechod(l pro chodce.

Komentar: V Navazujici TES je pro tramvajovou trat’' naznaéena pouze tzemni rezerva, konkrétni usporadani
se odkazuje na naslednou dokumentaci.

Za predpokladu spinéni nasich pfipominek a pozadavkl vydavame timto souhrnné souhlasné stanovisko pro pred-
loZzenou studii.

Dopravni podnik hl. m. Prahy (DP / 1944/ 22/ 800210/JL, ze dne 26.10.2022)
800000 - usek technicky — Metro

Obecné Ize konstatovat, ze objekty metra Nové Butovice, Jinonice a Radlicka jsou soucasti ochranného systému
metra (OSM), OU-B7 (s tlakovou odolnosti véele razové viny 0,1 MPa). Pfedpokladané dopady zaméru do OSM -
komora dodate€ného vstupu u stanice Nové Butovice, OSM vydechy stani¢ni VZT, uklidfhovaci jimky a dal8i do-
pady do OSM. Ze zaslané PD nelze konkrétni dopady do OSM a objektd metra identifikovat.

Dopady do objektl metra a OSM musi byt v souladu s internim pfedpisem DPP CO-6-5 Projektovani a vystavba
ochranného systému méstské podzemni drahy a jeho uvadéni do provozu. Veskeré zasahy do OSM musi posoudit
a schvalit Jednotka Technologicka zafizeni a OSM (DP, a.s. - 850000), projektant specialista na OSM (Metropro-
jekt Praha, a.s.), Odbor bezpec&nosti, Oddéleni preventivni ochrany Magistratu hlavniho mésta Prahy (OB OPO
MHMP) a Odbor ochrany obyvatelstva a krizového fizeni HZS hl. m. Prahy.

V dal$im stupni PD pozaduje DP, a.s., usek technicky — Metro:

- Zpracovat samostatnou ¢ast dokumentace, ktera se bude vénovat tém &astem Radlické radidly, kde dochazi
ke kontaktu s ochrannym pasmem metra (OPM).
- Soudasti PD musi byt Posudek specialisty na OSM a statické posouzeni vlivu stavby na objekty metra.
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- Upravu vstupu do KDV konzultovat v priib&hu projekénich praci s pracovniky DP, a.s. a Metroprojektu
Praha a.s.

- Soucasti PD dale musi byt korozni prizkum a feSeni ochrany novych objektd pfed Sifenim bludnych proudd z
provozu metra a vyfeSeno oddéleni zemnicich siti metra a novych objektl - JEKU s.r.o.

-V koliznich mistech (kfizeni metra s Radlickou radialou atd.) pozaduje DP, a.s. - Usek technicky — Metro zpra-
covat fezy objekty metra a Radlické radialy. Pro zpracovani téchto fezl je v dotéenych mistech nutné provést
geodetické zaméreni objektd metra. Podklady z Informaéniho systému metra a vykresu z technického archivu
metra svoji pfesnosti nevyhovuiji pro projekéni prace.

Komentar: Informace o OSM jsou zhotoviteli Navazujici TES znamé. Koordinace technického feSeni RR s ob-
jekty OSM probihala jiz v dokumentaci DUR 2017. Technicka ¢ast dokumentace principy koordinace zohledriuje.
Podrobnéjsi dolozeni technickych vazeb se odkazuje na naslednou dokumentaci.

Regionalni organizator prazské integrované dopravy (zn. 0951/227TB, ze dne 27.10.2022)

Bereme na védomi, Ze ve vychodni &asti feSeného uzemi (oblast MUK Reporyjska) je preferovanou variantou
kombinovana varianta BC a toto feSeni podporujeme zejména s ohledem na zachovani vyhradniho vjezdu do
terminalu Nové Butovice pouze pro jeho obsluhu, nikoliv jeho rozSifeni o novou obousmérnou komunikaci pro IAD,
se souCasnym zachovanim lavky pro pé&Si a cyklisty propojujici terminal se zastavbou starych Jinonic. Zaroven
toto feSeni povazujeme za vhodnéj$i z hlediska souvisejicich komunikaénich propojeni, profilu Radlické ulice a
vyS88i miry urbanisticky hodnotného uzemi.

Komentar: Vyjadreni je ve shodé se zavéry Navazujici TES.

V z&padni &asti fe§eného uzemi (oblast MUK Bucharova a Botanica) se predlozené varianty A, B a C témé&F nelisi
v dopadech na provoz PID, zejména ul. Bucharova, proto vSechny varianty povaZzujeme za mozné. Vzhledem k
rizné mire zakryti Radlické radialy v jednotlivych variantach, odhadovym investiénim nakladiim a provedenému
zhodnoceni povazujeme za nejvhodnéjsi variantu B. Zakladnim pfinosem vSech variant oproti varianté DUR je
vSak vyrazné zlepSeni péSich a cyklistickych vazeb v uzemi v€etné vazeb na zastavky MHD, vyrazné urbanistické
zkvalitnéni uzemi a odstranéni fragmentace a bariérovosti.

Komentar: Vyjadreni je ve shodé se zavéry Navazujici TES.
Dale ke studii uvadime nasleduijici:

+Z duvodu opakujicich se kongesci a zpozdovani spojl PID v ul. Bucharova pfed levym odbocenim na rampu ul.
Rozvadovskéa spojka doporudujeme zvazit doplnéni najezdové rampy také na severovychodnim kvadrantu MUK
Bucharova (pfima rampa z ul. Bucharova na ul. Rozvadovska spojka smér zapad).

Komentar: Provéfeni bylo v pracovni trovni provedeno, ale jako negativni prikaz, a to vzhledem k nedostatecné
délce vznikajiciho pripletu.

*Za ucelem optimalizace vedeni linky PID €. 137 (vyhledové trolejbusova linka 52 v elektrické trakci) a zajisténi
obsluhy ul. Pekafské vefejnou dopravou pozadujeme proveéfit moznost pfimého propojeni ul. Pekarska, resp.
Schwarzenberska s ul. Karlstejnska komunikaci umoznujici obousmérny provoz bus.

KomentaF: Absence propojeni mezi ulicemi Pekarské a Karlstejnské ve vSech variantéach v oblasti MUK Repo-
ryjska je zfejma nejen pro MHD. Ve vysledné varianté BC1 je propojeni pro mistni vztahy doplnéno.

* Na kfizovatce komunikaci ,Propojeni Prokopovych® a ,Pateifni komunikace rozvojového Uuzemi“ dle varianty BC
pozadujeme doplnit zastavku bus i na vychodni rameno kfizovatky tak, aby se nachézela na vSech tfech vjezdech
do kfizovatky.

* Na komunikaci ,Patefni komunikace rozvojového uzemi“ dle varianty BC pozadujeme doplinit pro obsluhu nové
zastavby par zastavek i v blizkosti jejiho zapadniho konce, pfed kfizovatkou s ul. Radlicka.

* VV ul. Radlicka pfed OC Galerie Butovice pozadujeme doplnit obousmeérné zastavky bus.

Komentar: Zastavky BUS jsou ve varianté BC1 v logickych polohach doplnény.

5.4. Shrnuti vyhodnoceni pfipominek (Faze l. a ll.)

V nasledném shrnuti jsou uvedeny vyslovené preference subjektt projednani k provéfovanym variantam.

Usek Botanica

Subjekt projednani preference Komentar — zdivodnéni
varianty
IPR Praha (kvéten 2022) varianta A Vzhledem k technické slozitosti vystavby nad tunelem (var. C) a

dostatecnosti pficnych vazeb pro pé&si a cyklisty

IPR Praha (prosinec 2022) bez vyjadieni Rozhodujici je mira pobytové funkce v koridoru RR, kdy vétsi roz-

preference sah zakryti je pFiznivéjsi, avSak za cenu vySSich investi¢nich i pro-

voznich nakladu, uréujici je tedy urbanistické vyhodnoceni predlo-
Zenych variant

MHMP, Odbor tzemniho rozvoje, bez vyjadreni XXX

oddéleni technické podpory (ze preference

dne 25.10.2022)

MHMP Prahy, Odbor ochrany varianta C Na zakladé vysledk( modelovych vypodctl rozptylové studie

prostredi, Oddéleni posuzovani

vlivGi na ZP (ze dne 4.11.2022)

MC Praha 13, Rada méstskeé ¢asti varianta B Ve shodé s posouzenim IPR

(ze dne 03.04.2023)

MC Praha 13, Odbor Zivotniho varianta C Nejniz8i zatizeni okoli hlukem, imisemi a nejvy$8i moznost vyuZiti
prostredi (ze dne 25.10.2022) Uzemi nad tunely (zelen, vefejné parky, rekreacni a volnoCasové
aktivity)

MC Praha 13, Odbor dopravy (ze varianta B Kromé novych pfemosténi obsahuje rozsahlejSi Useky prekryti

dne 1.3.2023) trasy RR a tim i vétSi prostorové propojeni Uzemi severné a jizné

od trasy RR

MC Praha 5, Rada méstské ¢asti
(ze dne 24.4.2023)

bez vyjadfeni
preference

Podpora upravy projektu RR, aby se vyznamné zmenSily dopady
stavby na okoli a doslo k odblokovani pfipravy projektu

MC Praha 5, Odbor dopravy (ze bez vyjadfeni V8echny varianty umoZznuji dostate&né propojeni obou &asti podél

dne 16.1.2023) preference RR, mira zakryti vyrazné pfispiva ke snizeni negativnich vliva do-
pravy a zvySuje vyuzitelnost Uzemi, ve véci bude rozhodujici eko-
nomické hledisko (investi¢ni ale i provozni naklady)

MC Praha 5, Odbor ochrany Zivot- varianta C Z pohledu imisniho zatizeni Uzemi podél useku Botanica se jevi

niho prostredi (ze dne jako nejpfiznivéjsi, jako nejméné pfizniva je varianta A, z hlediska

28.11.2022) ochrany ovzdu$i jsou vSechna feSeni navrzend ve studii mozna.

PCR, Krajské Feditelstvi hl. m. varianta C Kontinualni svételné podminky pro fidice

Prahy, Odbor sluzby dopravni po-

licie (ze dne 19. fijna 2022)

Dopravni podnik hl. m. Prahy (ze bez vyjadfeni XXX

dne 9.11.2022) preference

Dopravni podnik hl. m. Prahy (ze bez vyjadfeni XXX

dne 26.10.2022) preference

ROPID (ze dne 27.10.2022) varianta B Vzhledem k investi¢nim nakladim a provedenému zhodnoceni je

nejvhodné;jsi, v dopadech na provoz PID, zejména ul. Bucharova,
jsou vSechny varianty mozné
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Subjekt projednani

Oblast
MUK Reporyjska
preference
varianty

Komentar — zdGvodnéni

IPR Praha (kvéten 2022)

prinikové feSeni
variantBa C

Pro zohlednéni aspektl dopravniho i urbanistického pohledu je
zadouci pokusit se najit pranikové feSeni kombinujici pozitiva va-
riantBaC

IPR Praha (prosinec 2022)

varianta BC

Varianta BC zohledruje dopravné urbanistické pozadavky, vyho-
vuje téZ zaloZzenim budouci uliéni sité v koridoru u Butovic a Jino-
nic

MHMP, Odbor Uuzemniho rozvoje,

bez vyjadfeni pre-

XXX

niho prostfedi (ze dne 28.11.2022)

oddéleni technické podpory (ze ference

dne 25.10.2022)

MHMP Prahy, Odbor ochrany pro- varianta BC Vzhledem k celkové nizkym hodnotam zjisténych imisnich pfi-
stfedi, Oddéleni posuzovani vlivi spévku sledovanych Skodlivin od automobilové dopravy i k malym
na ZP (ze dne 4.11.2022) rozdilim mezi variantami

MC Praha 13, Rada méstské &asti varianta BC Ve shodé s posouzenim IPR

(ze dne 03.04.2023)

MC Praha 13, Odbor Zivotniho pro- varianta BC Bez zdlvodnéni

stfedi (ze dne 25.10.2022)

MC Praha 13, Odbor dopravy (ze varianta BC Dle preferenci IPR

dne 1.3.2023)

MC Praha 5, Rada méstské &asti varianta BC Ve shodé s vyjadfenim IPR, upfesnény jsou dalSi podminky pro
(ze dne 24.4.2023) jeji optimalizaci

MC Praha 5, Odbor dopravy (ze varianta BC Varianta je dostate€nym feSenim pro dopravni obsluhu dotce-
dne 16.1.2023) ného a nasledného uzemi

MC Praha 5, Odbor ochrany Zivot- varianta C Z pohledu imisnich pFispévkl automobilové dopravy v oblasti pFi-

lehlé zastavby se jevi jako nejvice pfizniva, z hlediska ochrany
ovzdu$i jsou vSechna feSeni navrzena studii mozna.

PCR, Krajské Feditelstvi hl. m. | bez vyjadfeni pre- XXX

Prahy, Odbor sluzby dopravni poli- ference

cie (ze dne 19. fijna 2022)

Dopravni podnik hl. m. Prahy (ze | bez vyjadfeni pre- XXX

dne 9.11.2022) ference

Dopravni podnik hl. m. Prahy (ze | bez vyjadfeni pre- XXX

dne 26.10.2022) ference

ROPID (ze dne 27.10.2022) varianta BC Varianta zachovava vyhradni vjezd do terminalu Nové Butovice

pouze pro jeho obsluhu

Ze shrnuti je zfejmé, ze:

e V useku Botanica neni pro doporu&eni varianty jednoznaéné shoda.

o0 Pocetné vétSinova preference varianty C (organy zivotniho prostfedi) vSak vychazi pouze z pocitovych hle-
disek, Ze Uplné zakryti radialy kontinualnim tunelovym Usekem bude pro okolni prostfedi z pohled( imisniho

zatiZzeni a zatiZzeni hlukem pfiznivéjSi nez jakakoliv jina varianta.

o Policie CR, jako organ statni spravy ve vécech bezpeénosti a plynulosti provozu na pozemnich komunika-
cich konstatuje, Ze varianta C pfinasi kontinualni svételné podminky pro fidice.

V objektivnim komentafi Ize ale konstatovat, Ze:

0 Z hlediska hluku jsou vysledné hodnoty hlukovych emisi variant A, B, C velmi podobné a liSi se vétSinou
pouze v desetinach dB.

0 Ochrana obyvatelstva a uzemi proti hluku je u varianty C v oblasti Botanica postavena na dlouhém tunelu,
ktery vSak neni pro dodrzeni hygienickych limitd nezbytny.

0 Zmeény imisnich pfispévkl automobilové dopravy v feSeném Uzemi v disledku mozného variantniho feSeni
zaméru Radlické radialy jsou s ohledem na celkové imisni zatiZeni Uzemi nevyznamné.

¢ V oblasti MUK Reporyjska je jednozna&né preferovana varianta BC.
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6. Doporucené reseni

6.1. Usek Botanica — varianta B

Vyhodnoceni projednani

Z vysledkU projednani Fazi |. a Il. vyplyva, Ze pro preferenci varianty neni vétSinova shoda.
K variantam A, B, a C nebyly vzneseny zadné konkrétni pozadavky na zapracovani do koncepénich navrha.
Pro dalSi sledovani v souladu s vyhodnocenim v kap. 4.4. se doporucuje varianta B.

Vychozi koncept

Koncepéni navrh varianty B je charakterizovan 5 kratkymi pfekrytimi do limitni délky 100 m. Je tak z hlediska
stavebniho uspofadani stfedni variantou mezi krajnimi variantami A a C. Re$eni nevyzaduije technické, technolo-
gické a bezpecnostni vybaveni klasického tunelu a predstavuje pfitom vy3Si miru prostupnosti, vyuZzitelnosti a
hygienické ochrany souvisejiciho Uzemi. Piekryté Useky Radlické radialy jsou navrzeny ve stfidavém taktu s ne-
zakrytymi Useky, které jsou v zahloubené niveleté sevieny do opérnych stén. Jsou umistény tak, Ze v dostateCné
mife zajistuji komunikaci napfi¢ radialou a odstranuji tak bariérovy efekt radialy v izemi.

Obr. 47 Usek Botanica — urbanisticka situace — varianta B

Urbanistické zasady

Ve shodé s vyjadienim IPR Ize uvést, Ze pro optimalizaci technického navrhu Useku Botanika je rozhodujici urba-
nistické vyhodnoceni Uzemniho koridoru podél Radlické radialy. V tomto smyslu plati, Ze rozvrZzeni nové zastavby
v rozvojovych oblastech vystihuje pouze zasady urbanistickych vztahd a podminek vyuziti souvisejiciho uzemi.
Konkrétni feSeni jednotlivych zamérd a diléich rozvojovych a prestavbovych projektd bude nesporné predmétem
dal$iho podrobnégjsiho provéfovani. Varianta B pro to dava dostatek prostoru.

V pfipadé Bucharovy ulice je pro zastavbu vyuZitelna prakticky cela jeji nezastavéna severni strana, kde je dnes
situovan protihlukovy zemni val. Navrh zasad urbanizace pocita s jeho odstranénim a vyuzitim pasu mezi Bucha-
rovou a trasou RR pro liniovou zastavbu s méstskym parterem, se zeleni a s mnohem bohatSimi vazbami k oblasti
severné od trasy RR podél Pekarské ulice a k obytnému souboru Botanica.

Casteéné Ize po odstranéni betonovych protihlukovych stén stavebné& vyuZit i jizni stranu Bucharovy ulice

s dostavbou na volnych plochach nebo prolukdch mezi stavajicimi vesmés technickymi objekty.
Dopravni schéma

V useku Botanika je na radiale umisténa jiz dfive zaloZena MUK Bucharova navazuijici na tangencidlni trasu ulice
Bucharova v 8ir8ich vztazich relaci Petfiny (Ankarska) — Vypich (Kukulova) — Motol (Plzefiska) JZM (Jeremiasova).

Severné od radialy je soub&zna stavajici obsluzna komunikace Pekarska v ramci varianty BC1 doplnéna o propo-
jeni Tichnova, které zprostfedkovava propojeni oblasti Botanica s centrem Jinonic.

Obr. 48 Usek Botanica — dopravni schéma — varianta B
Zakladni navrhové dopravni parametry

Radlicka radiala je uvazovana jako mistni sbérna smeérové rozdélena komunikace s omezenym pfistupem v kate-
gorii MS4d 20,5/70. Oproti DUR 2017 je niveleta Radlické radialy zahloubena o 3 — 6 m a to kombinaci podélnych
sklonud 3,5% a 0,5%.

Principy stavebniho reseni

Zakryti trasy RR se snizenou niveletou je feSeno v péti Usecich podjezdl o délce od cca 26 do 100 m. Piekryté
useky jsou vystfidany Etyfmi otevienymi Useky trasy v délkach 53—-97 m. Mezilehlé oteviené Useky a ze zapadu i
vychodu navazujici zahloubené oblasti trasy tvofi hluboké zarezy zajisténé uhlovymi opérnymi sténami.

Délka uvazovanych uUsek( pFicnych propojeni (podjezdd) je pfedpokladana vzdy do 100 m, tzn. Ze dle
CSN 73 7507 Projektovani tuneld pozemnich komunikaci nevyplyvaji Zadné poZzadavky na stavebni ani bezpeg-
nostni Upravy téchto usekd. Z TP 98 Technologické vybaveni tunelt pozemnich komunikaci vyplyva pozadavek
pouze na zajisténi dopravniho znaeni a dopravniho zafizeni v rozsahu minimalniho vybaveni pro kratké tunely a
doporuceni provedeni rozhodovaci analyzy pro stanoveni nutnosti normalniho osvétleni. Stavebné — technické
feSeni musi odpovidat navrhu dle pozadavk( CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektd.

Principy vodohospodaiského resSeni

V disledku snizeni nivelety Radlické radialy v useku Botanica nelze zachovat splaskové a deStové stoky kfizujici
koridor radialy z uzemi Botanica do ulice Bucharova. Pro nové vedeni hlavnich stok splaskové i destové kanali-
zace je proto odsunutim trasy radialy na jih vytvofen volny izemni pas podél severni strany radialy, ktera se tak
dostava mimo svou doposud sledovanou stopu.

Sirsi koncepce se v8ak jak z pohledu nadfazenych kmenovych sbéradd, tak pro odvadéni srazkovych vod oproti
DUR 2017 neméni.
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Vliv na zivotni prostredi

V liniovém vedeni radialy tohoto Useku se sniZzeni nivelety a Caste€na prekryti projevuji pfiznivé. Hlukova studie
(pozn.: Zpracovana pred platnosti novely nafizeni vlady o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku a vibraci
/u€innost od 1.7.2023/) konstatuje, Ze v pfedmétném useku budou dodrzeny hygienické limity pro hluk z dopravy
mistnich komunikacich I. a ll. tfidy v uzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevazujici nad hlukem
z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich v denni dobé LAeq,16h = 60 dB a pro dobu noc¢ni LAeq,8h = 50
dB.

Podobné i rozptylova studie konstatuje, ze zmény imisnich pfispévkl automobilové dopravy v feSeném uzemi
v dusledku zprovoznéni radialy budou s ohledem na celkové imisni zatizeni Gzemi nevyznamné.

Stavebni a provozni naklady

Stavebni naklady daného Useku byly stanoveny nikoliv absolutné&, ale relativné k fedeni dle DUR 2017. Porovna-
vany jsou pouze naklady takovych &asti stavby, které maji potencial existence vyznamnéj$iho rozdilu od DUR.
Z porovnani vztazeném k cenové urovni 2021 vychazi navysSeni investi¢nich nakladd oproti feSeni dle DUR o
1,159 mid. K&.

Provozni naklady Ize pro technické feSeni dle této varianty oCekavat cca 5 mil. K&/rok.

6.2. Oblast MUK Reporyjska — varianta BC1

Vyhodnoceni projednani

Z vysledku projednani Fazi I. a Il. vychazi jednoznacné vétSinova podpora varianté BC. V nékterych vyjadfenich
vSak byly uplatnény dil¢i naméty a pozadavky, které jsou zapracovany do navrhu feSeni v podobé varianty BC1.
Jedna se zejména o zohlednéni pfipominek z vyjadieni MC Praha 5 a ROPID.

Vychozi koncept

Koncept dopravné-urbanistického navrhu varianty BC1 vychazi z principu varianty BC a rozviji je o nékolik novych
prvki, reagujicich na podnéty a pfipominky z projednani. Zmény a Upravy oproti varianté BC se v podstaté tykaji
pouze zapadni &asti oblasti MUK Reporyjska mezi ulici Schwarzenberska a novou propojovaci komunikaci propo-
jujici ulici Radlicka a Patefni komunikaci rozvojového tuzemi Jinonice — jih.

Navrh zarovenh reflektuje sou€asny vyvoj nazoru na urbanisticky rozvoj oblasti kolem stanice metra Nové Butovice
a objektu P+R Nové Butovice v koordinaci se zpracovateli dokumentace téchto zamérd. Vyuzity pro to byly pod-
klady investora Livesport (ASPIRA Il a P+R NB ve znéni k 06/2023). Stav zaméru Metro Nové Butovice (Trigema)
je aktualné ve fazi, ktera neni pro koordinaci se zamérem Radlické radialy pro koordinaci dostate¢na.

Urbanistické zasady

Upravy varianty BC, promitnuté do varianty BC1, jsou pro souvisejici Uzemi ptiznivé. Z hlediska propojeni napfi¢
Radlickou radialou pro pé&si a bezmotorovou dopravu davaji komfortni podminky pro bezkolizni vztahy oblasti
Jinonice a Botanica s Centrem Nové Butovice se stanici metra.

V exponovaném uzemi u metra Nové Butovice varianta uvaZuje s tunelovym feSenim v celém useku v€etné sou-
b&Zné odpojovaci vétve z radialy od zapadu na ulici Reporyjska. V dusledku toho je nutné pfipustit viezd a vyjezd
z pfilehlého P+R v tunelu. Re$eni v3ak uvolfiuje podminky pro vyslednou Gzemni urbanizaci, zejména v souvislosti
s doposud zcela nestabilizovanymi zaméry ASPIRA 1l a Metro Nové Butovice a umoziuje maximalné moznou
formu ochrany pfilehlého Uzemi i v SirSich souvislostech.

V oblasti trasy RR vychodné od kfizeni s trasou metra jiz nejsou podobna prekryti mozna, nebot niveleta RR zde
klesa do tunelu Butovice ve sklonu, ktery technické normy pro tunelové trasy neumoznuiji.

Obr. 49 Oblast MUK Reporyjskéa — urbanistické situace — varianta BC1

Dopravni schéma

Dopravni princip MUK Reporyjska z(istava podobny, jako u varianty BC, méni se jen poloha a napojeni vétve C,
ktera namisto napojeni na ulici Reporyjskou a oblast Jinonic a trasu Karl$tejnské je nové napojena na propojujici
komunikaci mezi ulici Radlickou a rozvojovym Uzemim Jinonice — jih, ktera jako pfima sjezdova rampa ve sméru
z centra pfiléha k trase radialy. Umisténi vétve omezuje atraktivitu pro tranzitni dopravni napojeni prijezdem pres
Jinonice.

Obr. 50 Oblast MUK Reporyjské — dopravni schéma — varianta BC1

Pro lokalni dopravni propojeni oblasti Botanica a Jinonice je do varianty BC1 vloZena trasa upravené Nové Tich-
novy ulice, vyznamna predevsim pro lokalni dopravni vztahy a MHD. Nahrazuje ve varianté BC plvodné uvazo-
vané propojeni prostfednictvim stavajicich ulic Za Zameckem a Na Vidouli (mimo vykresovy format dilu 2), které
je zejména pro provoz MHD nedostate€¢né dimenzované a s ohledem na charakter Uzemi nevhodné. Navrhovana
stopa Nové Tichnovy v8ak neni ve shodé s platnym Uzemnim planem (umisténa na ploSe ZP), je proto jen vyhle-
dovou mozZnosti FeSici obsluznost Sir§iho Uzemi. Pro zamér stavby Radlické radialy neni jeji realizace podminkou,
systémové s kfizovatkou Reporyjska nijak nesouvisi.
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V oblasti ulice Prokopovych je alternativné ovéfeno feSeni bez zaslepeni ulice s jednosmérnym provozem charak-
teru dopravné zklidnéné komunikace s napojenim na novou propojku pfes trasu RR.

Kromé téchto systémovych Uprav byly v navrhu varianty BC1 zohlednény i nékteré méné vyznamné pfipominky,
jako napf. poloha a feSeni zastavek MHD v oblasti namésti a patefni komunikace rozvojového uzemi Jinonice —
jih.

Zakladni navrhové dopravni parametry

Prajezdem pres MUK Reporyjska prochazi radiala v homogennim $itkovém profilu s navazujicimi Useky v katego-
rii MS4d 20,5/70. Podélny profil radialy od vyjezdu z tunelu Butovice k pfechodu pfes metro dosahuje maximalni
hodnoty 6%.

Nova Radlicka v Sifkovém uspofadani navazuje na zalozeny profil v DUR 2017, {j. s rezervou pro tramvajovou trat
v konstantni Sifce 7,0 m, jizdni pasy Sitky 5,5 m. Chodniky jsou az za k vozovce pfilehlym zelenym pastm.

Koordinace s P+R Nové Butovice

V koordinaci s pFipravou aktualnich projektl v oblasti kolem stanice metra Nové Butovice je ovéfeno situovani a
dopravni napojeni objektu P+R s pfimou vazbou na vétev B MUK Reporyjska a s druhym napojenim na Novou
Schwarzenberskou prostfednictvim obsluzné komunikace objektu Aspira | tak, aby byl objekt P+R pfistupny nejen
pifimo z RR, ale i pro mistni dopravni vztahy. Poloha, umisténi a pfedpokladana dispozice objektu P+R vychazi jiz
z podminek upravené trasy RR, li$ici se od trasy RR z DUR 2017 odsunutim SV o cca 5-7 m. Tyto nové podminky
jsou pro situovani a dopravni napojeni objektu P+R jednoznaéné vyhodné;jsi. Provéfeny jsou i koordinaéni vazby
Casove, kdyz zaméry RR a P+R nejsou ve své realizaci na sobé zavislé.

Dopravni feSeni respektuje pozadavky na délku odpojovaciho pruhu, které vychazi pod nové navrzenou mostni
konstrukci $itky 30 m.

Principy stavebniho reseni

V navaznosti na Studii k provéfeni spojeni Butovického a Jinonického tunelu dochazi k posunu jeho portalu za-
padnim smérem o cca 295 m do stani¢eni cca km 1+526.526. Spojeny Butovicky tunel tak ma nové navrzenou
celkovou délku 1160 m. Navrhovany tunel je dvoutubusovy s jednosmérnym provozem v kazdé tunelové troubé.
Sitkovéa kategorie tunelu (dle CSN 73 7507) odpovida T-7,5, T-11,25.

S ohledem na délku tunelu a pfedpokladané intenzity dopravy se jedna o tunel bezpeénostni kategorie TA. Sou-
Casti tunelu jsou 3 prichozi neprujezdné pficné propojky, které tvofi posuvné dvefe ve stfedni délici sténég, slouzici
jako unikova cesta. S ohledem na VZT FeSeni tunelu se ve stfednim Useku nachazi nadvySeny profil pro umisténi
ventilatora.

Jedna se o hloubeny tunelovy Usek budovany do oteviené stavebni jamy. Tunel tvofi konstrukce ramového cha-
rakteru se dvéma dvoupruhovymi smérové oddé&lenymi tunelovymi troubami. V celé délce maji tunely tohoto uspo-
fadani dva tubusy se spolecnou stfedni sténu pro jizni i severni tunelovou troubu (STT a JTT). Stropni deska
pusobi jako spojita o dvou polich. V pfiéném fezu je tubus tunelu tvofen spodni zakladovou Zelezobetonovou
deskou, nosnymi bo¢nimi st€énami a nosnou stfedni délici st€nou a stropni Zelezobetonovou deskou. Celé kon-
strukce je navrZzena s membranovou hydroizolaci.

Celkova Sitka vozovky mezi obrubniky je 7 500 mm. Vys$ka prijezdného profilu je v obou troubach 4 500 mm. Po
obou stranach vozovky je navrzen nouzovy chodnik o §ifce 1 350 mm, oddéleny od komunikace betonovym Stér-
binovym Zlabem s obrubnikem slouzicim k odvodnéni vozovky. V chodnicich jsou vedeny kabelové trasy inzenyr-
skych siti a technologického vybaveni. VySka obrubniku chodniku je 120 mm. Nad nouzovym chodnikem ve vySce
2 500 mm se nachazi prostor pro dopravni znaceni. Pfi chodnicich je pod vozovkou rovnéz vedena podélna drenaz

tunelu ve stani€¢eni km 2+036.60 do jimky v &erpaci stanici na jizni strané tunelu.

Opojeni vétve D zacina cca 55 m pfed zapadnim portalem tunelu a dale pokracuje jiz jako povrchova komunikace
(v zarezu), pfipojeni vétve E na hlavni trasu RR je ukon&eno jesté pfed prostorem tunelového Useku.

Ve stani€eni hlavni trasy RR km 1+275.73 podchazi hlavni trasu RR vétev D vedena v podjezdu, resp. mostnim
objektu charakteru tunelu délky 56,7 m. Pfemosténi rampy bude feSeno Zelezobetonovou ramovou konstrukci. Na
zakryty Usek navazuji oteviené Useky a ze zapadu i vychodu navazujici zahloubené oblasti trasy tvofici hluboké
zarezy zajisténé uhlovymi opérnymi sténami.

V ramci feSeni MUK prechazi ve staniéeni km 1+325 hlavni trasu RR nova obousmérna komunikace. V kfizeni
s RR je komunikace vedena na tfipruhovém mostnim objektu celkového rozpéti cca 60 m a Sitky 20 m.

S cilem zajistit vyS8Si zakryti trasy RR vznika v této varianté ve stani¢eni 0+826.062 az 1+094,694 novy tunel délky
268,6 m. Navrhovany tunel je tfitubusovy s jednosmérnym provozem v kazdé tunelové troubé (2 tubusy hlavni
trasy RR, jeden pro odpojeni z RR a napojeni uvazovaného P+R a objektu Aspira II. Sitkova kategorie tunelu (dle
CSN 73 7507) odpovida T-7,5, T-11,25. U zapadniho portalu je navrzen piejezd stfedniho déliciho pasu délky 60
m. Dal8i prodlouzeni zakryti vychodnim smérem je limitovano zejména konstrukci metra B a vySkou prodlouze-
ného Butovického tunelu s ohledem na pfiéné kfizeni s Novou radlickou. V dosazeném podélném sklonu 6% CSN
73 7507 tunel nepfipousti.

S ohledem na délku tunelu a pfedpokladané intenzity dopravy se jedna o tunel bezpeénostni kategorie TD-H.
Tunel neobsahuje zadné pruchozi ani neprijezdné pFicné propojky. Jeho soucasti je i napojeni na uvazované P+R
u objektu Aspira Il. S pfihlédnutim k neznamym realizacnim ¢asim stavby RR a pfilehlych staveb, je konstrukce
tunelu od P+R oddélena.

Jedna se o hloubeny tunelovy usek budovany do oteviené stavebni jamy. Tunel tvofi konstrukce ramového cha-
rakteru se tfemi dvoupruhovymi a tfipruhovymi smérové oddélenymi tunelovymi troubami. V celé délce maji tunely
tohoto usporadani tfi tubusy se spole¢nymi stfednimi sténami. Stropni deska puUsobi jako spojita o tfech polich. V
pfi€ném fezu je tubus tunelu tvofen spodni zakladovou Zelezobetonovou deskou, nosnymi bo¢nimi sténami a
nosnymi stfednimi délicimi sténami a stropni Zelezobetonovou deskou. Cela konstrukce je navrzena s membra-
novou hydroizolaci.

Celkova Sifka vozovky mezi obrubniky je 7 500 — 11 500 mm. Vyska prujezdného profilu je ve vSech troubach
4 500 mm. Po obou stranach vozovky je navrzen nouzovy chodnik o Sifce 1 350 mm, oddéleny od komunikace
betonovym &térbinovym Zlabem s obrubnikem slouzicim k odvodnéni vozovky. V chodnicich jsou vedeny kabelové
trasy inzenyrskych siti a technologického vybaveni. Vyska obrubniku chodniku je 120 mm. Nad nouzovym chod-
nikem ve vySce 2 500 mm se nachazi prostor pro dopravni znac€eni. Pfi chodnicich je pod vozovkou rovnéz vedena
podélna drenaz z PVC trubek @150 mm, ktera svadi pfipadné prlsakové vody z prostoru chodnik(l a vozovek.

V ramci Uprav useku MUK Reporyjska trasa RR pfechazi trasu metra linky B v blizkosti stanice Nové Butovice.
Soucasti konstrukci metra je ochranny systém metra (OSM) s jeho dodate€nym vstupem. Dodatecny vstup je
nutné pfemistit do vhodné lokace podle podminek okolniho Uzemi. Pfedpoklada se, ze stavajici konstrukce pfi-
stupového schodisté zlUstane zachovana a stavebnimi konstrukcemi bude zajistén pfistup k novému umisténi pfi-
stupového otvoru.

Principy vodohospodaiského reseni

Koncepce odvadéni srazkovych vod, stejné jako v DUR 2017, umozZriuje dotaci Statkového (Zameckého) rybnika
a Jinonického potoka s dalSimi 2 rybniky. SréZkoveé vody jsou vedeny do DUN Jinonice IV a nasledné do Jinonic-
kého potoka.

V souladu s principy modrozelené infrastruktury a s jiZz dfive prové&fovanymi moznostmi revitalizace uzemi Jinonic-
kého potoka se navrhuje za€lenit do stavby Radlické radiély revitalizaci DUN Jinonice IV. Revitalizace by spocivala
ve zvétSeni vodni plochy, vytvorfeni pfirodnich zatravnénych svahu okolo vodni plochy spojené se zruSenim pre-
vazné vétsiny stavajicich zpevnénych ploch v arealu DUN.

Vliv na zivotni prostiedi

Pro dodate¢né vzniklou variantu BC1 nebyly zpracovany hlukova a rozptylova studie. JiZ z logiky koncepéniho
navrhu vyplyva, Ze ochrana okolniho Uzemi pfed negativnimi Uginky hluku je zaru€ena nejvy8si mirou, kterou Ize
stavebnimi prostfedky s omezenimi danymi technickymi a podminkami zajistit. K podrobnéjSimu posouzeni je pro-
blematika exhala¢nich vynosl u obou portald vioZzeného tunelu.
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Stavebni a provozni naklady

Samostatny vypocCet pro variantu BC1 nebyl zpracovan. S pfihlédnutim k metodé vypoctu (posuzovany pouze roz-
dily mezi variantami) a z rdmcového porovnani zakladnich charakteristik variant Ize bez vyznamnych rizik odvodit,
Ze naklady pro variantu BC1 jsou srovnatelné s hodnotami varianty B, ale s vyjimkou nové navrhované tunelové
stavby, jejiz pfedpokladané investi¢ni naklady jsou 425 mil. K&. Celkové predpokladané navySeni investi¢nich
naklad( oproti DUR Ize u této varianty oCekavat cca 3,175 mid. K¢.

Z hlediska provoznich nakladll Ize uvazovat s naklady cca 15 mil. K&/rok.

6.3. Oblast MUK Reporyjska — subvarianta BC2

Varianta BC1 je doprovozena jesté subvariantou BC2, vychazejici z obdobnych dopravnich i urbanistickych zasad.
Varianta navazuje na od zapadu uplatnény princip prostfidanych otevienych a prekrytych useku radialy, pfi spinéni
limitni podminky technického navrhu, kdyz prekryvy radialy (do délky 100 m) jeSté nemaiji technicky a normovy
charakter plnohodnotnych tunelll a obejdou se tudiz bez nutnych technickych a bezpeénostnich nalezitosti tune-
lové trasy.

Obr. 51 Oblast MUK Reporyjské — urbanistické situace — varianta BC2

Ve varianté BC2 je oproti varianté BC posunuto prekryti RR kolem ulice Schwarzenberska (v délce 100 m) vy-
chodné tak, aby bylo dosazeno plynulejSiho pésiho propojeni oblasti centra NB a stanice metra s obytnym celkem
Botanica. Nové Sir8i prekryti je také navrzeno v oblasti mezi Jinonickym zdmeckem a navsi Jinonic a vychodni
Césti centra NB se stanici metra. Zde je rozsah pfekryti z vychodu limitovan polohou trasy metra (nad ni je prekryti
technicky prakticky nerealizovatelné), ze zdpadu je logicky navdzano na objekt P+R. Pfekryv v délce cca 80 m
zde nabizi dostate€né komfortni p&Si a krajinafské propojeni oblasti centra NB a Jinonic.

DalSi propojeni charakteru Sirokého mostu se zeleni je navrzeno pfiblizné v poloviné objektu P+R (vjezd a vyjezd
z P+R zlstava v otevieném uUseku radialy) v navaznosti na parkové Upravy kolem objektu Aspira Il (obnoveni by-
valé viSnovky nad objektem P+R) a parkovymi Upravami jihozapadné od Jinonického zamecku. Toto pfemosténi
prekonava diky vyskovym pomérim upraveného terénu kolem RR bezkolizné i ulici Nova Tichnova, ktera je ob-
novena v nové stopé.

Subvarianta BC2 je kompromisnim feSenim, které vyrazné zjednodusuje technicky navrh a oproti varianté BC1
s tunelem nebude generovat pravidelné provozni naklady. PoZadavky na propojeni uzemi pé&Simi a bezmotoro-
vymi vztahy zajiStuje dostate€né komfortné.

Stavebni a provozni naklady

Samostatny vypocet nakladu pro variantu BC2 nebyl zpracovan. S pfihlédnutim k metodé vypoctu (posuzovany
pouze rozdily mezi variantami) a z ramcového porovnani zakladnich charakteristik variant Ize bez vyznamnych
rizik odvodit, Ze naklady pro variantu BC2 jsou srovnatelné s hodnotami varianty BC s doplnénim nakladl na pfe-
kryti mezi Jinonickym zameckem a navsi Jinonic. Celkové pfedpokladané navyseni investi¢nich nakladi oproti
DUR Ize u této varianty oCekavat cca 2,75 mlid. K&.

Z hlediska provoznich nakladl Ize uvazovat s totoznymi naklady jako u varianty B, tedy cca 8 mil. K&/rok.
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7. Zavérecné shrnuti

7.1. K vybéru variant

Usek Botanika — varianta B

e Varianta B oproti feSeni dle DUR 2017 vyrazné zmensSuje bariérovy efekt trasy RR a jeji negativni pasobeni
v Uzemi.

e Pro pficna propojeni uzemi napfi¢ Radlickou radialou nabizi shodny pocet prilezitosti jako ostatni varianty.
Umisténim zakrytych Usekl reaguje na pfedpokladanou blokovou strukturu nové zastavby severné od ulice
Bucharova a dava zaroven dostatek prostoru pro pfipadnou optimalizaci jejich rozsahu.

e Princip prostfidani prekrytych a neprekrytych Useku je investicné pfiméfeny a zejména nevyzaduje stalé pro-
vozni naklady tunelového feseni.

Oblast MUK Reporyjska — varianta BC1, resp. varianta BC2

o Oproti fedeni dle DUR 2017 vyrazné& méni celou koncepci MUK Reporyjska.

e Odstranuje z uzemi v DUR 2017 uvazovanou estakadu hlavni trasy a rovnéz dava podminky pro vedeni Nové
Radlické v urovni méstského parteru.

e Navrhem prekrytych Usekl radiadly umoznuje propojeni Uzemi mezi oblasti centra Nové Butovice se stanici
metra a oblasti Botanica, Jinonického zamecku a historické ¢asti Jinonic.

e Zejména varianta BC1 zajiStuje vy$Si miru ochrany pfilehlého Uzemi a poskytuje také vice volnosti pro vysled-
nou urbanizaci v souvislosti s pfipravovanymi zaméry ASPIRA II. a Metro Nové Butovice.

7.2. K dalSimu postupu

e Predpoklada se, Ze v nasledném postupu bude pofizena Konsolidované studie zmén oproti DUR 2017 (déle
Konsolidovana studie). PoZzadavek na zpracovani Konsolidované studie se opira o bod V.2 Usneseni Rady
HMP &. 1860 ze dne 1.8.2022, ktery uklada INV MHMP ,pfipravit komplexni podklad pro rozhodnuti Rady HMP
0 zménach feSeni stavby &. 9567 Radlicka radidla JZM — Smichov* a to v soub&hu s probihajicim uzemnim
fizenim na stavbu Radlické radialy podle DUR 2017.

e S odkazem na body Ill.1 a Ill.2 stejného Usneseni by pfedmétem konsolidovaného fedeni mél byt usek Rad-
lické radialy MUK Bucharova v&etn& — MUK Jinonice véetné, ktery je pokryvan samostatnymi studiemi:

o Studie k provéfeni spojeni Butovického a Jinonického tunelu (08/2018),

o Studie pro oblast MUK Jinonice (12/2020).

o Technicka studie variantniho fe$eni iseku MUK Bucharova — MUK Butovice (tj. tato Navazujici TES).
Uvedené studie byly zpracovany v odliSnych zadanich vychéazejicich z jejich ucelu. Tedy i jejich podrobnost
zpracovani je rozdilna. S ohledem na &asovy odstup zpracovani téchto studii a vysledky jejich samostatného
projednavani nejsou studie ve vzajemnych vazbach dil¢ich usekd konzistentni a je nezbytné je vécné koordi-
novat a sjednotit do jednotného celku. Pfitom se pfedpoklada, Ze technické feSeni jak hlavni trasy Radlické
radialy, tak navazujici sité okolnich komunikaci bude nutné upravit. To se tyka zejména useku spojenych tu-
nell, kde sousedni studie navrhly jeho Upravy.

e Manazerské shrnuti Konsolidované studie by mélo obsahnout kompletni analyzu jako podklad pro rozhodnuti
Rady HMP o pfipadnych zménach projektu Radlické radialy. Kromé technickych koordinacnich souvislosti po-
piSe i procesni disledky ve vztahu k probihajicimu Uzemnimu fizeni, mj. nasledna hlediska:

0 vztah k Uzemnimu planu,

o vztah k procesu EIA,
0 aspekty legislativni, finanéni a Casové,
0 rizika a nejistoty variantnich postupl pfipravy zaméru.

7.3. Rizika a nejistoty pro dalSi postup

Vztah ke stanovisku EIA

Souhlasné stanovisko (dale jen ZS EIA) k posouzeni vlivi provedeni zameéru na zivotni prostfedi (SZn. S-
MHMP-417045/2006/00P/VI/EIA/263-8/Z4) bylo vydano 10.7.2009. V procesu EIA byla platnost stanoviska
prodlouzena do 10.7.2026 (MHMP 919701/2022, ze dne 24.5.2022).

V zavazném stanovisku EIA (ZS EIA) je jako vysledek posuzovani pro MUK Reporyjska jednozna&né doporu-
¢ena varianta A s umisténim okruzni kfizovatky na terénu. V podminkach ZS EIA pro fazi pfipravy je tato pod-
minka definovana jako zavazna.

Na zamér je jiz vedeno navazujici fizeni dle podkladu DUR 2017 (Uzemni Fizeni zahajené vyhlaSkou ze dne
8.1.2018) a zmény zaméru byly feSeny dle postupu § 9a odst. 6 ZPV (vydani verifikaéniho ZS EIA).

Ze znéni aktualné platného ZS EIA (datovano 4.10.2017) je zfejmé, ze zadna z provéfovanych variant pod-
minku k tvaru MUK Reporyjska nerespektuje

V dalSich krocich bude nezbytné urcit, zda se, co se tyka nového navrhu feSeni RR dle této Navazujici TES
jedna o zménu vyznamnou. Uréeni, zda se jedna o vyznamnou zménu (dle § 4 odst. 1 ZPV) je zcela na spravni
Uvaze pfislusného Ufadu. Pfitom se pfislusny Ufad bude zabyvat tim, zda pfedmétna zména muze generovat
vyznamné negativni vlivy na Zivotni prostfedi a vyznamnost vlivi zmény zaméru je potfeba posoudit i na za-
kladé jejich velikosti a trvalosti.

Hlavni zmé&ny v piedkladanych variantach (tvar MUK Reporyjska, resp. mira zakryti Gseku Botanica) nenavysuji
kapacitu zaméru a jejich dusledky jsou pro Uzemi prospésné. Mlze se tedy predbézné usuzovat, Ze zmény
s ohledem na jejich rozsah (v poméru k celému zaméru RR) budou hodnoceny jako nevyznamné, je ale pred-
poklad, ze budou muset byt posouzeny ve zjiStovacim fizeni.

Pro stanoveni konkrétniho postupu (stanoveni, zda zména je €i neni vyznamna a tim nutnosti podrobeni po-
souzeni zmén ve zjiStovacimu fizeni) se Ize odvolat na ustanoveni ZPV (zakon o posuzovani zZivotniho pro-
stfedi) s odkazem na 23 odst. 3 nebo 4, ktery pfedpoklada soucdinnost pfislusného ufadu pfi odstranéni po-
chybnosti oznamovatele pfi posuzovani zmén (tzv. zafazeni zaméru). Timto krokem Ize proces zahdjit neza-
visle na probihajicim tzemnim Fizeni. Nastinénym postupem muze oznamovatel pfedejit pfipadnému pozasta-
veni navazujiciho fizeni (zmé&na uzemniho rozhodnuti), kdyZz zmény budou posouzeny pfed jeho zahgjenim.

Je oCekavané, Ze pfislusny ufad (OCP MHMP) si pro posouzeni vyznamnosti zmén vyZzada dokumentaci (od-
borny podklad), kterd kromé popisu zmén posoudi, zda nedoslo ke zmé&nam podminek v dotéeném uzemi nebo
poznatk(l a metod posuzovani, v jejichz dusledku by zamér mohl mit dosud neposouzené vyznamné vlivy na
zivotni prostfedi. Tento odborny podklad musi obsahovat mj. kapitoly Zména dopravnich modelt v dot€éeném
uzemi, Hluk, Ovzdusi a klima, Zdravi obyvatelstva a Dendrologie.

V 8irSich souvislostech nutno upozornit na skute¢nost, Ze revizi navrhu stavby ¢. 9567 Radlicka radialy JZM —
Smichov podléhaji soubéznymi dokumentacemi v Urovni studie i jeji jiné useky (Studie k provéreni spojeni Bu-
tovického a Jinonického tunelu, 11/2018 a Technické studie pro oblast MUK Jinonice v rémci stavby &. 9567
RR JZM — Smichov, 12/2020), coz by mélo byt pfi stanoveni postupu posuzovani vyznamnosti zmén zohled-
néno konsolidaci uvedenych studii do uceleného tseku MUK Bucharova — MUK Jinonice.

Vztah k uzemnimu planu hl. m. Prahy

V platném Uzemnim planu je trasa Radlické radialy zanesena v feSeni vychazejicim z dfive zpracované doku-
mentace RR. | FeSeni dle DUR 2017 je podle nazoru OUP MHMP (nyni OUR HMP) s Gzemnim planem
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v souladu.

Pokud jde o posuzovani souladu jednotlivych variant feSeni RR podle této Navazujici TES s platnym Uuzemnim
planem, Ize konstatovat, Ze ve vSech sledovanych variantach dochazi ke smérovym a vySkovym korekcim trasy
RR (v fadu metrt) oproti trase zakotvené v izemnim planu, coz vychazi pfedevsim z detailnich technickych
podminek feSeni kfizovatkovych vétvi, podminek pro odvodnéni, upravené nivelety a z hlediska vytvoreni op-
timalnich podminek pro nasledné vyuziti souvisejiciho uzemi.

Odlisné je fedeni vlastnich kiizovatek na RR, pfitom v3ak Ize i zde v zdsadé& konstatovat, Ze jejich rozsah a
poloha v podstaté nepfekracuji ramec dany platnym uzemnim planem.

Soulad s tzemnim planem je na posouzeni OUR MHMP, coZ Ize provéfit po rozpracovani zatim koncepénich
navrhu variant do odpovidajici podrobnosti. Pro posouzeni bude rovnéz vyznamné, oddélit stavebni feseni
spadajici do zaméru Radlické radialy a feSeni souvisejici se zaméry v pfilehlém uzemi, ale ktera realizaci Rad-
lické radialy nepodminuiji.

Obdobné jako u odstavce vySe, je namisté upozornéni na probihajici revizi navrhu stavby v oblastech tunelt
Jinonice a Butovice, resp. MUK Jinonice.

Vztah k metropolitnimu planu

Pfipravovany MPP (aktualni publikovana verze 4.1) v podstaté pfebira podminky pro umisténi Radlické radialy
ze soucasného Uzemniho planu véetné polohy kfizovatkovych uzll a uréuje charakter lokalit s RR souvisejicich.
MPP stanovuje jako rozvojové plochy uzemi lokality 056/Z (03)O [S] Nové Butovice. S novym vyuzitim uzemi
souvisejiciho s Bucharovou ulici implicitné nepocita, nicméné ho pfimo nevylucéuje.

Metropolitni plan je ve fazi projednavani a jeho znéni neni pro hodnoceni variant relevantni.
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Obr. 52 Vizualizace doporucené varianty — Gsek Botanica — varianta B
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Obr. 53 Vizualizace doporuéené varianty — oblast MUK Reporyjska — varianta BC1
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Obr. 54 Vizualizace doporuéené varianty — oblast MUK Reporyjské — varianta BC2
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Obr. 55 Doporuc¢ena kombinace ve variantach B— BC1

Obr. 56 Doporu¢ena kombinace ve variantach B — BC2
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8. Doklady
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MCBO5XB1X1NSH

MESTSKA CAST PRAHA 5

URAD MESTSKE CASTI
ODBOR DOPRAVY
PUDIS, a.s.
Nad Vodojemem 3258/2
100 31 Praha 10
c. ) MCO05/277962/2022/0DP/MM V Praze: 16.01.2023
Vyftizuje: Ing. Miluse Malikova
Telefon: 257000 207
Vase zn. D21-005/AM/22/002

Vviddreni silni¢niho spravniho tfadu ke stavbé €. 9567 RADLICKA RADIALA JZM-
Smichov, Praha 5 — variantni FeSeni iseku MUK Bucharova — MUK Butovice, fize I,

analyza a koncepce

Odbor dopravy UMC Praha 5 k Va$emu podani, ve kterém byly pfedlozeny doplitujici
varianty feSeni Radlické radialy sdéluje nasledujici navrhy a pfipominky:

Z dopravniho hlediska nebudeme posuzovat miru zakryti Radlické radialy v casti MUK
Bucharova — MUK Jinonice, nebot’ viechny varianty umoziiuji dostateéné propojeni obou
asti podél RR, mira zakryti vyrazné piispiva ke sniZeni negativnich vlivi dopravy a zvySuje
vyuzitelnost tizemi. Ve véci bude, dle naseho nazoru, rozhodujici ekonomické hledisko (nejen
investi¢ni ale i provozni néklady).

- V &sti MUK Bucharova — MUK Jinonice je nutno doplnit bezpe¢né a funkéni p&si vazby
v ul. Pekaiska az k severnimu chodniku (zejména navaznost na pési lavku smérem ke stanici
metra Nové Butovice).

- Varianta A a B pfenasi dopravni zatéZe souvisejici s dopravni obsluhou soucasné zéastavby i
budouciho rozvojového Gizemi v severni ¢asti izemi smérem na jih do bezprostiedni blizkosti
stavajiciho autobusového terminalu Nové Butovice, coZ neni zadouci.

- Varianta A je oproti B napojena na RR smérem z centra vyhodnéj$im feSenim z pohledu
zasahu do dot¢eného uzemi.

- Varianta C nezavadi tranzitni dopravu k autobusovému terminalu Nové Butovice, sméfuje
viak obsluznou dopravu stavajiciho administrativniho objektu Avenir Business Park na
komunikaéni sit’ u budouci obytné zastavby, coz neni Zadouci. V tomto ptipadé by bylo nutné
zménit feSeni dopravni obsluhy administrativniho objektu ¢i premistit komunikaci podél
bytové zastavby.

- Ve varianté C je omezeno napojeni oblasti Jinonic a Novych Butovic na Radlickou radidlu v
prostoru MUK Nové Butovice. Timto feSenim by byla nadbyteéné zatéZovana nadzemni
komunikaéni sit Bucharova a Radlickd, nebot vyhovujicim napojenim na RR je MUK
Bucharova a MUK Jinonice.

Sidlo: nam. 14. fijna &. 4, 150 22 Praha 5 1C: 00 06 36 31 web: www.prahaS.cz
Pracovisté: nam. 14. Fijna €. 4, 150 22 Praha 5 tel.: 257 000 111 e-mail: podatelna@praha5.cz
Bankovni spojeni: Ceska spofitelna a.s. & 0.: 19-2000857329/0800 ID DS: yctbyzq
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vyfizuje / linka Ing. Linek / 2226-73119
misto odeslani / dne Praha / 26.10.2022
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PUDIS, a.s.
Ing. Ales Merta

Podbabska 1014/20
160 00 Praha 6
CR

\_

Stavba &. 9567 Radlicka radidla JZM — Smichov, variantni FeSeni iiseku MUK Bucharova - MUK

Butovice, fize I. analyza a koncepce, Praha 5

- technicka studie (variantni)

Zajmové uzemi ’akce Stavba & 9567 Radlicka radidla JZM — Smichov, variantni feSeni tseku MUK
Bucharova — MUK Butovice, faze 1. Analyza a koncepce, Praha 5 zasahuje do ochranného pasma metra
(OPM) traté B, plati dodrzovani ,,Obecnych podminek® pro pfipravu a realizaci staveb v OPM, které jsou

prilohou.

Situace Informacniho systému metra k feSeni Radlické radialy byly predany jiz diive.

Obecné lze konstatovat, ze objekty metra Nové Butovice, Jinonice a Radlicka jsou soudasti ochranného
systému metra (OSM), OU-B7 (s tlakovou odolnosti v &ele razové viny 0,1 MPa). Pfedpokladané dopady
zaméru do OSM — komora dodate¢ného vstupu u stanice Nové Butovice, OSM vydechy staniéni VZT,
uklidiiovaci jimky a dalsi dopady do OSM. Ze zaslané PD nelze konkrétni dopady do OSM a objektii metra

identifikovat.

Dopady do objektii metra a OSM musi byt v souladu s internim predpisem DPP CO-6-5 Projektovani a

vystavba ochranného systému méstské podzemni drahy a jeho uvadéni do provozu.

Veskeré zasahy do OSM musi posoudit a schvalit Jednotka Technologicka zafizeni a OSM (DP, a.s. -
850000), projektant specialista na OSM (Metroprojekt Praha, a.s.), Odbor bezpecnosti, Oddéleni preventivni
ochrany Magistratu hlavniho mésta Prahy (OB OPO MHMP) a Odbor ochrany obyvatelstva a krizového

fizeni HZS hl. m. Prahy.

Komora dodate¢ného vstupu vzduchu musi byt vyisténa do nezavalitelného prostoru.

TES Bucharova_Butovicka_dodatek1 09.2022 prilohy PDF

Dle prilohy C.1.2.BC Dopravni schéma — Varianta BC — dil 2 (str. 13/16) bude dopad do OSM, konkrétné

komory dodate¢ného vstupu (KDV) stanice Nové Butovice.
TES_RR_Bucharova_Butovicka_12.2021_kompletPDF

Vstup do KDV stanice Nové Butovice je v zaslané PD v misté povrchového tuseku Radlické radialy. Na str. 50
(51/245) je v kapitole Dodateény vstup do OSM uvedeno: V ramci stavebnich uprav v izemi je nadale
uvazovano (shodné jako v DUR 2017) i s premisténim vstupni ¢asti dodate¢ného vstupu do OSM, a to do
vhodné lokace dle zvolené varianty feseni MUK Reporyjska.... V PD je uvazovano s nutnosti tlakové ochrany

a s nutnosti dodrzeni nezavalitelnosti.

V dalSim stupni PD pozaduje DP, as., Gisek technicky - Metro:

Zpracovat samostatnou ¢ast dokumentace, ktera se bude vénovat tém ¢astem Ralické radialy, kde dochazi ke
kontaktu s ochrannym pasmem metra (OPM).
Upravu vstupu do KDV konzultovat v priibéhu projekénich praci s pracovniky DP, a.s. a Metroprojektu Praha

a.s.

Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciova spoleénost
adresa Sokolovska 42/217, Vysocany, 190 00 Praha 9
zapis v OR vedeném MS v Praze v oddile B, viozka 847
1€ 00005886 DIE CZ00005886 www.dpp.cz

formular platny od 23. 5. 2019

Pred tiskem zvazte dopad na Zivotni prostredi
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Studie Stavba &. 9567 Radlicka radidla JZM — Smichov MUK Bucharova — MUK Butovice, Praha §
(Zpracovatel PD: PUDIS a.s. z 12/21)

Na zakladé projednani vy$e uvedené véci ve Svodné komisi Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy,
akciova spoleénost (dale jen DPP) vam za nasi akciovou spole¢nost vydavame toto souhrnné stanovisko:

U staveb navrhovanych do OPM, resp. ODM, pozadujeme dodrzovat ,Obecné podminky pro pfipravu a
realizaci staveb v OPM". Soucasti ,Obecnych podminek ..." je téZ poZzadavek na vydani zavazneho
stanoviska ke stavbé v OPM, ktery vydava odbor pozemnich komunikaci a drah Magistratu hl. m. Prahy
(Praha 1, Jungmannova 29) na zakladé zadosti investora. Respektujte vsechny podminky a pfipominky DPP
— UT Metro zn.: DP/1944/22/800210/JL ze dne 26. 10. 2022.

Reseni dopravni obsluhy dotéeného tzemi projednejte ve spolupraci s DPP + Ropid, véetné vhodného
umisténi zastavek.

Pozadujeme ve véech variantach zachovat odstavnou plochu BUS Nové Butovice, véetné zastavek BUS.
Bereme na védomi, Zze v predlozené studii je zndzornéna v ramci freSeného Uzemi tramvajova trat' z Jinonic
do Novych Butovic vedena ulicemi Radlicka a Bucharova se smyckou severné od kfizovatky Bucharova —
Tichnova. Tato trasa tramvajové trati neni obsazena v sou¢asné dobé v koncepénich materialech hl. m.
Prahy a pfiprava takového zameéru neprobiha. Dolozené provéreni vnimame jako orientacni a dostatecne pro
dany stupen a Gcel dokumentace. V pfipadé budouciho rozhodnuti hl. m. Prahy o sledovani takového zaméru
by muselo byt feSeni tramvajové trati zpfesnéno, a to zejména dopInénim chybéjicich zastavek v Radlické
ulici &i korekei prostorovych usporadani v mistech kfizovatek a pfechodl pro chodce.

Predlozte nam dal$i stupen projektove dokumentace.

Za piedpokladu splnéni nasich pfipominek a pozadavki vydavame timto souhrnné souhlasné stanovisko pro
predlozenou studii.

Ing. Ladislav Urbanek
dopravni feditel
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov
Variantni feSeni tseku MUK Bucharova — MUK Butovice

Hlavni mésto Praha

V. uklada
RADA HLAVNIHO MESTA PRAHY 1. MHMP - INV MHMP
i 1. zajistit dopracovani variantniho technického feSeni studie v Useku MUK
USNESENI Bucharova — MUK Butovice dle pripominek IPR Praha a v souladu se
) ; schvalenymi koncepénimi dokumenty meésta, projednat takto upraveny koncept
Rady hlavniho mésta Prahy studie s IPR Praha, OCP MHMP, PKD MHMP, ROPID, PCR MC Praha 5, Praha
. 13, DPP a.s. a dal$imi subjekty a pfipravit komplexni podklad pro rozhodnuti
Cislo 1861 Rady HMP o zménach a Gpravach technického feseni stavby &. 9567 Radlicka
ze dne 1.8.2022 radidla JZM — Smichov
k Upravam projektu stavby ¢. 9567 Radlicka radiala JZM - Smichov Kontrolni termin: 31.8.2023
) ; 2. pfipravit komplexni podklad pro rozhodnuti Rady HMP o zménach feSeni stavby
Rada hlavniho mésta Prahy ¢. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov

I konstatuje, Ze Kontrolni termin: 29.12.2023
je nezbytné, aby projekt Radlické radialy (dale "projekt) byl upraven do podoby, ktera 2. fediteli.lnstitutu ianovani g rozvo'e' h. m; Prah ) ) L o
bude v souladu se schvalenymi koncepénimi a strategickymi dokumenty hl.m. Prahy, 1. prubézné spolupracovat na pfipravé dopracovani technického feseni Radlické
jako jsou Strategicky plan, Manual vefejnych prostranstvi, a dalSimi, podobné, jako tomu radialy, kontrolovat pinéni koncep&nich dokumentd mésta v ramci tohoto projektu

probéhlo u DUR na vychodni &ast méstského okruhu a celkové hlidat kvalitu dopravniho a urbanistického feSeni projektu

Kontrolni termin: 29.12.2023
Il. bere na védomi

informaci o stavu pripravy stavby &. 9567 Radlicka radiala JZM - Smichov, tak jak je

uvedena v divodové zprave MUDr. Zdenék Hfib v. r.

I1l. schvaluje primator hl.m. Prahy

1. technickou studii spojeni Jinonického a Butovického tunelu dle prilohy €. 1 tohoto
usneseni

2. technickou studii pro oblast MUK Jinonice dle pfilohy €. 2 tohoto usneseni

doc. Ing. arch. Petr Hlavacek v. r.

1v. hlasi
SRD0LE |. n@améstek primatora hl.m. Prahy

1. s konceptem Technické studie MUK Bucharova — MUK Butovice s tim, Ze pro oblast
MUK Butovice preferuje feseni dle varianty B dle prilohy €. 3 tohoto usneseni

2. s koncepénim vyjadfenim k zaméru na vefejném prostranstvi IPR Praha
k Technické studii MUK Bucharova — MUK Butovice ze dne 3. 6. 2022 dle prilohy
¢. 4 tohoto usneseni

3. aby uzemni fizeni probihajici na odboru stavebniho Gfadu MC Praha 5 pokracovalo
pro feseni, dle projektové dokumentace z roku 2017, kterd byla pfilohou Zadosti
o uzemni rozhodnuti v rdmci tohoto Fizeni

Predkladatel: naméstek primatora Ing. Adam Scheinherr, MSc., Ph.D.

Tisk: R-44782

Provede: MHMP - INV MHMP, feditel Institutu planovani a rozvoje hl. m. Prahy
Na védomi: odborum MHMP
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