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C.7.1. C-BClL. Stavebni feSeni - dil 1 - varianta C-BC1

C.7.1. C-BC2. Stavebni feSeni - dil 1 - varianta C-BC2 nedokladovano
C.7.2. DUR. Stavebni feSeni - dil 2 - varianta DUR
C.7.2.B-BC1. Stavebni feSeni - dil 2 - varianta B-BC1

C.7.2. B-BC2. Stavebni feSeni - dil 2 - varianta B-BC2
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C. 8. 2. C-BC1. Vztah k tzemnimu pléanu - dil 2 - varianta C-BC1
C.8.3.B-DUR Vztah k uzemnimu planu - dil 3 - varianta B-DUR
C.8.3.B. Vztah k Uzemnimu planu - dil 3 - varianta B
C.8.3.E. Vztah k izemnimu planu - dil 3 - varianta E
C.8.4. Vztah k Uzemnimu planu - dil 4 — srovnani variant B a E
C.9.1. B-BC1. Vlastnické vztahy - dil 1 - varianta B-BC1

C.9.1. C-BC1. Vlastnické vztahy - dil 1 - varianta C-BC1

C.9.2. B-BC1. Vlastnické vztahy - dil 2 - varianta B-BC1

C.9.2. C-BC1. Vlastnické vztahy - dil 2 - varianta C-BC1

C.9.3. B-DUR Vlastnické vztahy - dil 3 - varianta B-DUR
C.9.3.B. Vlastnické vztahy - dil 3 - varianta B

C.9.3. E. Vlastnické vztahy - dil 3 - varianta E
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Pozn.: PFilohy k doporu€ovanym variantdm jsou zvyraznény
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov
Konsolidovana studie zmén oproti DUR 2017

2. Zakladni udaje k zadani studie

2.1. Zdiivodnéni zadani studie

Investorska pfiprava zaméru, oznaceného jako Radlicka radiala JZM — Smichov, stavba ¢. 9567, verejné pro-
Spésna stavba, Praha 5 — Radlicka radiéla — usek Bucharova — Méstsky okruh 17/DK/5 probiha jiz fadu let. Zacala
se schvélenim zmény uzemniho planu hl. m. Prahy (10/2005), ktera potvrdila jeho polohu v tzv. stabilizované
varianté. Po vydani stanoviska EIA (07/2009) bylo na zamér i zahajeno prvni zemni fizeni (01/2012). Vzhledem
k Sirokym namitkam vefejnosti vyZadujicich zmény technického feSeni stavby bylo v3ak v 04/2014 zastaveno.

Po provéreni alternativnich navrha v nékolika vlioZenych studiich a zapracovani doporu¢enych Uprav do nové
dokumentace, podalo dne 11. ledna 2018 hlavni mésto Praha ,Informaci o zdméru v uzemi a o podani Zadosti o
vydani tzemniho rozhodnuti pro stavbu ¢. 9567 Radlicka radiala — JZM Smichov* (dale stavba Radlicka radiala,
resp. RR, nebo pouze radiala). Uzemni fizeni bylo zahajeno nad dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti (dale DUR
2017) bez rozporl projednané s dotéenymi organy statni spravy véetné samospravnych celkd, vyporadany byly
rovnéz pozadavky soucasnych, resp. budoucich spravcu technické infrastruktury v uzemi.

Po zahajeni uzemniho Fizeni podali jeho u€astnici soubor namitek, jak k proceduralnimu postupu, tak k negativ-
nim dopadim zamyslené stavby, ale i namitky koncepéniho charakteru. V reakci na to byla ustanovena tzv. ,Pra-
covni skupina pro zlepSeni stavby Radlické radialy”, ktera si v Sirokém kruhu zu¢astnénych véetné zastupcli ob-
¢anskych iniciativ stanovila prioritni cil. Tim bylo ,,...zmirnéni dopadu stavby Radlické radialy na Jinonice a prilehlé
Casti Prahy 5 a to jak v jejim technickém navrhu, tak v jejim zaclenéni do tzemi, tedy hledat nejvhodnéjsi podobu
stavby z hlediska urbanistického, dopravniho a opravnénych zajmu mistnich obyvatel”.

V nasledném obdobi byla v pracovnich jednanich diskutovana a provéfovana fada namétl na dil¢i Upravy tech-
nického navrhu DUR 2017. Zavéry byly shrnuty do Usneseni Rady hlavniho mésta Prahy C&islo 2544 ze dne
25.11.2019. V Usneseni se mj. konstatuje, Ze Rada hlavniho mésta Prahy:

Il.  souhlasi s pokracovanim tuzemniho fizeni stavby ¢. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov,

Ill.  uklada INV MHMP provéfit schvalené zmény projektu stavby €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov a
vybrané projekty projednané a schvalené Radou HMP implementovat nasledné do projektu stavby
€. 9567 Radlické radiala JZM — Smichov.

Provéfovani potencidlnich zmén projektu probihalo ve tfech samostatnych studiich, z nichZ nékteré byly v Case
vydani Usneseni jiZ k dispozici, resp. v rozpracovanosti:
e Studie k provéfeni spojeni Butovického a Jinonického tunelu (Sdruzeni PUDIS-SATRA, 08/2018).
e Technicka studie pro oblast MUK Jinonice v ramci stavby &. 9567 RR JZM — Smichov (VHE a spol., s.r.o.,
12/2020).
e Technicka studie variantniho fe$eni iseku MUK Bucharova — MUK Butovice (Spoleénost PUDIS — SATRA,
08/2023).

Studie jsou variantni a pokryvaji Usek Radlické radialy od MUK Bucharova (v&etn&) po MUK Jinonice (v&etn&).
Cast Radlické radialy v useku tunelu Radlice s napojenim na méstsky okruh nebyla pfedmétem provéFovani.

Variantni provéfovani moznych zmén projektu RR bylo zavr§eno Usnesenim Rady hl. m. Prahy &. 1861 ze dne
1.8.2022, kde se mj. uvadi, Ze Rada hlavniho mésta Prahy:

I.  konstatuje, Ze je nezbytné, aby projekt Radlické radialy byl upraven do podoby, ktera bude v souladu se
schvalenymi koncepénimi a strategickymi dokumenty hl. m. Prahy, jako jsou Strategicky plan, Manual
vefejnych prostranstvi, a dalSimi, podobné, jako tomu bylo u DUR na vychodni ¢asti méstského okruhu,

IV.1.souhlasi, aby Gzemni Fizeni probihajici na odboru stavebniho ufadu MC Praha 5 pokra&ovalo pro feeni,
dle projektové dokumentace z roku 2017, ktera byla pfilohou zadosti o tzemni rozhodnuti v ramci tohoto
fizeni,

V.2. uklada INV MHMP pfipravit komplexni podklad pro rozhodnuti Rady HMP o zménach FeSeni stavby

¢. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov.

K naplnéni bodu V.2 podle Usneseni Rady HMP €. 1861 byla zadana tzv. Konsolidovana studie zmén oproti DUR
2017.

Lze shrnout, Ze divodem pro vSechny provéfované Upravy stavby RR oproti feSeni v provedeni dle DUR 2017
byly povétsinou reakce ob&anskych spolk(l, dotéenych uc¢astnik(i Gzemniho fizeni z okruhu vefejnosti a vyslovo-
vané postoje MC Praha 5 a MC Praha 13, ve vysledku podpofené usnesenim Rady hl. m. Prahy.

2.2. Zakladni pozadavky na studii

Zakladni principy pro zadani Konsolidované studie zmén oproti DUR 2017 (dale jen Konsolidovana studie):

e Cilem Konsolidované studie je sestavit komplexni podklad pro rozhodnuti Rady HMP o zménach FeSeni
stavby €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov ve smyslu Usneseni Rady hl. m. Prahy Cislo 1861 ze dne
1.8.2022.

o Ukolem Konsolidované studie je koordinace a sjednoceni dfive zpracovanych samostatnych studii v Useku
Radlické radialy mezi MUK Bucharova a MUK Jinonice a nalezeni nejvyhodnéjsiho technického a uzem-
niho fe$eni nadfazené dopravni stavby, které bude vychazet z principl a zavéru zdrojovych studii.

¢ S ohledem na nejednoznacné vysledky projednani podkladovych studii je nezbytné fesit problém zpraco-
vanim variant, jejich vzajemnym porovnanim a vicekriterialnim vyhodnocenim s doporu¢enim vhodné va-
rianty pro dalsi sledovani.

e Pfisestavovani variant, na rozdil od doposud sledovaného pozadavku sledujiciho integritu pfipravy stavby,
jiz nejsou svazuijici soulady s Uzemnim planem a se Stanoviskem EIA a Ize se od nich odchylit.

e Resené Gzemi neni vymezeno, varianty je nutné pojmout v rozsahu zamérem RR ovlivnéného tuzemi. Sou-
¢asti dokumentace jsou tak kromé feSeni vlastnich objektd Radlické radialy také zasady vyhledového Fe-
Seni souvisejiciho uzemi, dokumentujici urbanisticky kontext stavby RR a jeji vliv na naslednou vyuzitelnost
okolniho uzemi.

e Zakladni vychodiska jsou dana koncep¢nimi materialy schvalenymi Radou hl. m. Prahy. Jedna se zejména
o Strategicky plan hl. m. Prahy, Dopravni politiku (Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli), Strategii adaptace
hl. m. Prahy na klimatickou zménu, Strategii rozvoje vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy, Manual tvorby
vefejnych prostranstvi hl. m. Prahy a dalsi.

2.3. Povaha studie

Studie vychazi z komplexni analyzy Uzemi v urbanistickych souvislostech. Je principem navrhu variant, ze kon-
cepty technickych stavebnich navrhl jsou podfizeny vztahim k sou¢asné urbanistické struktufe a budoucim roz-
vojovym zameéram v Uzemi.

Komplexni pfistup urCuje i charakter studie. Urbanistické vystupy jsou t&émi zasadnimi, technické pfilohy jsou
svym vyznamem potladeny. Podrobné priikazy realnosti Ize v§ak odvodit z pfedchozich dokumentaci.

Souvislosti enviromentalni jsou komentovany pouze textové. To neznamena, ze byly opomenuty. Koridor stavby
RR je bohaté prozkouman souvisejicimi prizkumy a dokumentacemi v ramci dfivéjSich fazi pfipravy. Jejich vy-
sledky byly pro vysledné navrhy brany na zfetel.

3. Zdrojové studie pro sestaveni konsolidovaného reseni

3.1. Charakteristika podkladovych studii

Konsolidované feSeni Radlické radialy vychazi ze zavéra projednani 3 dil¢ich studii, pokryvajicich usek Radlické
radialy MUK Bucharova (v&etng&) — MUK Jinonice (vEetn&). Z celkové délky zaméru cca 5,5 km se podkladové
studie zabyvaji ¢asti Radlické radialy v délce cca 3,3 km. Zbyvajici homogenni Usek od zapadniho portalu tunelu
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov
Konsolidovana studie zmén oproti DUR 2017

Radlice k napojeni na méstsky okruh v MUK Zlichov pfebira konsolidované feseni beze zmény, tedy dle DUR
2017. Vyjimkou je konsolidované feseni v oblasti MUK Jinonice, které ve varianté E z diivodi technickych sou-
vislosti pfimou navaznost na tunel Radlice nerespektuje.

Podkladové studie jsou charakterem koncepc¢ni, jejich obsah neni rovnocenny. V zadani maji tzemni ohranieni
(FeSi nezavisle na sobé dil¢i useky Radlické radialy) a jejich vystupy jsou variantni.

Zmény navrhu Radlické radialy byly v podkladovych studiich FeSeny v SirSim urbanistickém néhledu bez pfesné
specifikace, co je stavebné& zahrnuto do zaméru RR a co jsou pouze vyhledové zaméry (investice) mimo vlastni
zamer radialy

3.2. Technicka studie variantniho feseni iseku MUK Bucharova — MUK
Butovice

Zadani
Zakladni cile:

e provést prostorovou optimalizaci trasy Radlické radialy v iseku mezi MUK Bucharova a MUK Reporyjska
se zhodnocenim G¢inkd riznych rozsah jejiho pfipadného zakryti,

e proveéfit moznost vedeni Radlické radialy bez aktualné uvazované estakady nad okruzni kfizovatkou jejim

e provéfit moznost kiizeni ulice Nova Radlicka s trasou Radlické radialy s pfednostné sledovanym feSenim
formou nadjezdu ulice Nova Radlicka,

 navrhnout mozné Upravy MUK Butovice v ndvaznosti na provéfované upravy ulice Nova Radlicka a MUK
Reporyjska a na podminky zajisténi dopravni obsluznosti oblasti Starych Butovic.

Zajmové Uzemi — prislusny usek Radlické radialy
TES tesila Gsek RR od MUK Bucharova k navaznosti na zapadni portal spojeného Butovického tunelu (viz dale
Studie k provéfeni spojeni Butovického a Jinonického tunelu) v komplexnim urbanistickém pramétu. Cely usek

byl feSen ve dvou charakterem rozdilnych uzemich s mirnymi prekryvy, ktera maji rozdilna vychodiska. V ramco-
vém vymezeni jsou to:

e  Usek Botanica,
e  oblast MUK Reporyjska.

Komentar k obsahu studie

Ze zadani je zfejmé, Ze provéfovaneé varianty se musely vyznamné odchylit od navrhu DUR 2017. Studie byla
zpracovana ve tfech fazich, na zakladé projednani 3 zakladnich koncepci (A, B, C) je vystupem pro konsolidaci
dvojice feSeni, které je odvozeno z jejich kombinace (BC1 a BC2).

Studie byla feSena komplexné&, obsahuje fadu souvisejicich dokumentaci (dopravné inzenyrské podklady ve va-
riantach, hlukova studie, rozptylova studie,...), které jsou pouZitelnym zdrojem pro vyhodnoceni v rdmci konsoli-
dace feSeni RR.

3.3. Studie k provéreni spojeni Butovického a Jinonického tunelu

Zadani

Studie méla provéfit moznosti spojeni Butovického a Jinonického tunelu do jednoho dlouhého tunelu s respekto-
vanim zapadniho portalu tunelu Butovického a vychodniho portélu tunelu Jinonického v polohach dle DUR 2017.
Zadani také obsahovalo pozadavek na zpracovani rozptylové studie v okoli obou portal(.

Zajmové uzemi — Usek Radlické radialy
TES technicky feSila usek Radlické radialy v km 1,8 — 2,7.

Pozdgji zhotovené Technickéa studie variantniho feseni useku MUK Bucharova — MUK Butovice a Technické

studie pro oblast MUK Jinonice zapadni i vychodni portal nerespektovaly, &imz se pro nékteré varianty zajmova
uzemi prekryvaiji.

Komentar k obsahu studie

Studie byla zaméfena zejména na technické a technologické souvislosti propojeni obou tunelt a v urbanistickych
vazbach provérovala efekty tohoto zaméru na pfilehly méstsky parter ve dvou variantach (A, B).

PFispévkova rozptylova studie, ktera porovnavala dvé varianty (tj. dva oddélené tunely a jeden spojeny tunel) ve
svych zavérech prokazala, Ze rozdily nejsou natolik vyznamné, aby byly limitujici pro skuteénost, kterou variantu
realizovat. S ohledem na pozdéjsi prodlouzeni spojeného tunelu naslednymi studiemi, ztraci dolozena pfispév-
kova rozptylova studie pro konsolidaci svoji aktualnost.

3.4. Technicka studie pro oblast MUK Jinonice v ramci stavby &. 9567
RR JZM — Smichov

Zadani

Cilem studie bylo nalezeni a ovéfeni moznych Uprav a kompromisniho feSeni DUR Radlické radialy vychazeji-
ciho z realnych vstupnich podminek, respektujicich zameéry vlastnik( pozemku pfi zachovani principa stavajiciho
feseni MUK Jinonice.

Zajmové Uzemi — usek Radlické radialy

TES se zabyvala tzemim podél Radlické radialy v iseku od km 2,7 k zapadnimu portalu tunelu Radlice.
Komentar k obsahu studie

Studie pro oblast MUK Jinonice prioritné hodnotila vliv Radlické radialy na podminky urbanistického rozvoje
Uzemi. Pfitom posoudila alternativni fe$eni MUK Jinonice v péti variantach (A — E), ze kterych pro konsolidaci
byly po projednani zvoleny dvé z nich (B a E).

Varianta E ma na zapadé technicky pfesah v tunelové trase RR do feSeni useku RR v ramci jiz dfive zpracované
Studie k provéfeni spojeni Butovického a Jinonického tunelu, stejné tak na vychodé, kde zasahuje do trasy Rad-
lického tunelu.

K dopravnimu posouzeni byly opatfeny dopravné inzenyrské podklady. Hlukova ani rozptylova studie nebyly
predmétem FeSeni.

4. Analyza souéasného stavu — vychodiska pro navrh

4.1. Investorska priprava

Za pocatek investorské pfipravy lze povaZovat rok 2005, kdy po schvaleni zmény uzemniho planu (rozhodovani
o varianté méstské a segregované) byla trasa radidly v uzemi polohové stabilizovana. Dlouhy proces pfipravy
stavby je aktualné ve fazi tzemniho fizeni. Uzemni fizeni probiha na odboru stavebnim Prahy 5. Konsolidovana
studie zmén Radlické radialy oproti DUR 2017 s nim nema pfimou souvislost a jeho prabéh nijak nenarusuje.
Dale se uvadeji jen zakladni milniky, které jsou k vyvoji a aktualni fazi pfipravy relevantni.

e 2005/10 Zména uzemniho planu, rozhodnuti o tzv. varianté segregované.

e 2006/10 EIA oznameni.

e 2007/07 DUR — 1. navrh, DUR v konceptu byla projednavana, nebyla vSak dopracovana do ¢istopisu.
Stala se podkladovym materialem pro dokumentaci EIA.

e 2007/07 EIA dokumentace.
e 2009/03 EIA verejné projednani.
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov
Konsolidovana studie zmén oproti DUR 2017

e 2009/07 Stanovisko EIA (S-MHMP-417045/2006/00PNI/EIA/263-8/Z4, 10.7.2009).

e 2011/12 DUR - 2. navrh, sestavena podle shromazdénych pfipominek k 1. ndvrhu DUR a procesu EIA.
e 2011/12 Stanovisko EIA, prodlouzeni (S-MHMP-0286936/2011/2/0O0P/VI/EIA263/Z4, 28.12.2011).

e 2012/01 Zahajeni uzemniho Fizeni.

e 2013/08 Technicka studie 2013, reagovala na pripominky vefejnosti, provérovala 13 poloZzek zmén s ci-
lem dolozit realnost jejich pfipadného zapracovani do DUR.

e 2014/04 Zastaveni Uzemniho Fizeni, v projednavani Technické studie 2013 nebyla nalezena shoda, sta-
vebni ufad Fizeni zastavil.

e 2015/09 Srovnavaci studie EIA, tzv. rozdilova dokumentace.
e 2016/05 Stanovisko EIA, prodlouzeni (S-MHMP-0646018/2016/0OCP, 23.5.2016).

e 2016/08 Aktualizace Technické studie (TS-A), cca po 3 letech od vydani Technické studie 2013 v ramci
projednani s rozhodujicimi uc¢astniky pfijal zadavatel specifikovany rozsah zmén koncepcéniho charakteru
(tzv. Zménové reSeni 2015) s tim, Ze budou zapracovany do aktualizované DUR.

e 2016/12 Koncept DUR — 3. navrh.

e 2017/01 Zahajeni projednavani s DOSS.

e 2017/03 Koncep¢ni vyjadieni k zaméru (IPR Praha, 1593/17, 29.3.2017), potvrzeni nového konceptu
s tzv. Novou radlickou s rezervou pro tramvajovou trat, stale vSak platily podminky ,nedotknutelnosti“
tuzemniho planu a Stanoviska EIA.

e 2017/10 Dokumentace EIA pfed navazujicim fizenim (coherence stamp).

e 2017/10 Souhlasné zavazné stanovisko (S-MHMP 1411786/2017 OCP, 4.10.2017), tzv. zezavaznéni.

e 2017/10 Podani zadosti o vydani uzemniho rozhodnuti, podle bezrozporové projednané DUR 2017 vy-
chézejici z konceptu 12/2016.

e 2018/01 Oznameni o zahajeni uzemniho fizeni vyhlaskou.

e 2018/02 Souhlasné zavazné stanovisko (S-MHMP 1564317/2017 OCP, 12.2.2018), verifikacni zdvazné
stanovisko, tzv.coherence stamp.

e 2018/06 Ustanoveni pracovni skupiny za zlep$eni stavby Radlické radialy, iniciovano verejnosti zastou-
pené Spolkem Jinonice, zadani postupt pro Pracovni skupinu neobsahovalo striktni poZzadavek na dodr-
Zeni shody s tzemnim planem a se stanoviskem EIA, jednani Pracovni skupiny bylo zavrseno zapisem
s nam. Scheinherrem (21.8.2019), ktery definoval dalsi postup.

e 2018/08 Vydani Studie k provéfeni spojeni Butovického a Jinonického tunelu.
e 2020/12 Vydani Technické studie pro oblast MUK Jinonice.

e 2022/05 Prodlouzeni platnosti stanoviska k posuzovani vlivi provedeni zaméru na zivotni prostfedi (S-
MHMP 1013746/2021 OCP, &.j. MHMP 919701/2022, 24.5.2022), stanovisko prodlouzeno do 10.7.2026.
Podle ¢l. VIl odst. 3 zakona 463/2023 se povaZuje za platné do 31. prosince 2026 a dalsi prodlouzeni
Jeho platnosti je vylouceno.

e 2023/08 Vydani Technické studie v useku MUK Bucharova — MUK Butovice.
e 2023/09 Zadani Konsolidované studie zmé&n oproti DUR 2017 v Gseku MUK Bucharova — MUK Jinonice.

4.2. Prazkumy, podklady, podminky

4.2.1. Urbanistické souvislosti

Umisténi Radlické radialy je dano historicky jiz od 60. let 20. stoleti, odkdy se objevuje v Uzemnich planech mésta.
Konkrétni poloha radialy se v prab&hu doby ustalila na sou¢asné podobé a této trase se postupné pfizplsobovalo
i vyuziti souvisejiciho Uzemi. Radiala, od poc¢atku pojata jako rychlostni komunikace, pfedstavuje ale v uzemi
vyznamny bariérovy prvek. Je zfejmé, Ze vyznam bariérového ucinku RR s postupem urbanizace souvisejiciho
Uzemi narlista a omezuje podminky jeho dal$iho rozvoje.

V Uzemnim rozsahu jiz mimo vlastni investici Radlické radialy popsala potencialni rozvojové plochy Studie okoli
Radlické radialy (PUDIS, VHE, 06/2012). Jeji zavéry jsou i s odstupem ¢asu pfiméfené vyuzitelné.

Dusledky fragmentace Uzemi vyplyvajici z umisténi Radlické radialy do sou¢asného vyuziti Uzemi, ale i ve vztahu
k rozvojovym zamérim, jsou rozdilné v rliznych Usecich jeji trasy, resp. pfilehlych oblastech. Jsou odli§né v ur-
banistickych souvislostech i v pfimych technickych vazbach k zaméru Radlické radialy. Jejich zakladni charakte-
ristiky je proto ucelné popsat po téchto Usecich (oblastech), tedy obdobné, jako jsou definovana variantni feSeni
technickych navrh( radialy.

Usek Botanica, tj. od MUK Bucharova ke stanici metra Nové Butovice je poloha radialy jiz dlouhodobé stabilizo-
vana chranénym Uzemnim pasem, ze severu ohrani¢enym souvislou nebytovou zastavbou podél Pekarské ulice.
Za ulici Pekafskou byla od roku 2003 postupné v nékolika etapach realizovan soubor bytovych a rodinnych dom(,
reziden¢ni ¢tvrt Botanica. Nad &tvrti byla postavena i ¢esko-némecka Skola. Obytny soubor Botanica nema do-
state¢né funkéni, dopravni a pési vztahy k centru Nové Butovice napfi¢ budouci radialou, ani k vlastnim Jinonicim
S navazujicimi rozvojovymi plochami. PFficna propojeni zamér Radlické Radialy v navrhu dle DUR 2017 nijak vy-
znamné nepodporuje a soustfeduje je pouze do trasy péSi lavky NuSlova — Pekafska a pfemosténi na ulici
Schwarzenberska. Vztahy zapad — vychod jsou v sou¢asném stavu pro automobilovou dopravu pferuseny jedno-
smérnostmi ulic U Panské zahrady, Schwarzenberska a Za Zameckem a Ize je realizovat pouze prdjezdem ulici
Tichnova, ktera je ale koridorem radialy pferuSena.

Severni pas zastavby uzavira z vychodu v kontaktu s historickou zastavbou Jinonic zdmecky komplex Jinonic-
kého dvora, ktery je nemovitou kulturni pamatkou a v nedavné dobé prosel kompletni rekonstrukci s pfestavbou
na bytové funkce. Od trasy radialy je oddélen pruhem zelené s Panskym rybnikem, coz potvrzuje i v sou¢asnosti
platny uzemni plan. Pfitom se ale objevuji naméty na ¢aste¢né prfehodnoceni tohoto rozvrzeni s odkazem na
vysokou hodnotu pozemkU pfi stanici metra. Tomuto namétu pfispiva i provéfeni realnosti nové komunikacni
pfi¢ky propojujici rozvojové plochy Jinonice jih s obytnymi oblastmi zapadné od Jinonického zamecku, které
v Uzemi po preruseni historické stopy ulice Tichnova trasou Radlické radialy vyrazné absentuje.

Z jihu je koridor budouci radialy vymezen zemnimi valy, které lemu;ji ulici Bucharova. Ulice Bucharova plni v sou-
Casnosti prevazné dopravni funkci obvodové komunikace obytného souboru JZM — Nové Butovice. Po pfeneseni
vyznamné casti jeji souasné dopravni zatéze na Radlickou radialu ma potencial revitalizace na méstskou ulici,
podle konkrétnich podminek s oboustrannou zastavbou. Je to pfimo s investici Radlické radialy nesouvisejici
zameér, ale mél by byt cilem Gzemniho feSeni v této oblasti.

Navrhované varianty prichodu Radlické radialy v tomto Useku vychazeji z pozadavku poskytnout stavebnim na-
vrhem radialy pfilehlym uzemim vy35i ochranu proti hluku a umoznit jeji Easte€né nebo upliné prekryti. Podminkou
pro naplnéni téchto cill je zahloubeni radialy v sou¢asném koridoru snizenim jeji nivelety.

Oblast MUK Reporyjska je v $ir§im pohledu na Gzemi velmi exponovana a zamér Radlické radialy je pro jeji
vyvazeny urbanisticky koncept vyrazné uréujicim prvkem. Stfetavaji se zde podminky technicky a provozné funké-
niho navrhu dulezitého dopravniho uzlu na nadfazené komunikaéni siti s pozadavky na vyhledové usporfadani
SirSiho uzemi.

Strategicka poloha stanice metra s vefejnym prostorem se sluzbami a dal$i vybavenosti dava k feSeni celé oblasti
jasné zadani. Zajistit pfi€nou prostupnost pro nemotorové dopravni vztahy mezi oblastmi severné a jizné od ra-
dialy. Zasadni jsou vztahy k obytnému celku Botanica, Jinonickému zamku, Jinonické navsi a k rozvojovym plo-
chém jizné od Jinonic. Smé&fovat mohou az k rekreaénimu zadzemi Vidoule a opaéné k Prokopskému udoli.

Oblast severné od koridoru Radlické radialy az k zastavbé Jinonic a sportovnim arealim je v sou¢asnosti vyuzi-
vana Castecné jako zemédélsky obhospodarovana plida, ¢astecné jako riizné servisni a skladové arealy a z ¢asti
je zde neudrzovana zeleri a zahrady €i sady pfiléhajici az k zastavbé jinonické navsi. Celé toto uzemi Ize pova-
Zovat za rozvojové. Vysledna podoba usporadani téchto dil€ich rozvojovych prostor bude jisté predmétem dal-
Sich avah a konkrétnich investorskych zaméru. Studie souvisejici s pfipravou RR pouze naznaduji ramec a cha-
rakter nebo potfebné urbanistické vztahy a souvislosti t&chto potencialnich rozvojovych a prestavbovych oblasti
z pohledu podminek Radlické radialy.

Jizné od radialy je téziStém prostoru s vyznamovym pfesahem do SirSi oblasti Centrum Nové Butovice. Je to
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vyznamny verejny prostor se stanici metra a autobusovym terminalem PID. Soukromymi investory zde pfipravo-
vané zaméry, v raznych fazich projekéni zavaznosti, dopliuji komplex sou€¢asnych administrativnich budov a tvofi
s nimi logicky celek. Konkrétné se jedna o zaméry Aspira Business Centre Il (Livesport), Metro Nové Butovice
(Trigema) a parkovaci dum s funkci P+R (hl. m. Praha), ve volnéjSich vazbach okoli Top Tower s promenadou
od Sluneéniho nameésti. Je nezbytné, aby byly vzajemné koordinovany a konfrontovany s navaznostmi na projekt
radialy, nebot ten vnasi do uzemi jasné podminky. Ty jsou urovany nejen stavebnim feSenim radialy, ale vyply-
vaji i z pozadavkl na urbanizaci celého zajmového tzemi.

Jizné, za ulici Radlicka jsou vyznamné objekty nakupniho centra Galerie Butovice, Gymnazia pro zrakové posti-
Zené, administrativniho komplexu Avenir Busiess Park a Skoliciho stfediska Celni spravy. Vychodné od Celni
spravy, v transformacnim zastavitelném Uzemi je pfipravovan rezidencni zamér GID Velké Jinonice. resp. jesté
vychodnéji areal krytych sportovist SET Jinonice. Zminéné objekty jiz nemaiji pfimou vazbu na vlastni stavbu
radialy, jsou ale zavislé na podminkach pfipojeni k Radlické ulici, resp. k Nové Radlické po jeji pfestavbé. V tuto
chvili je nejisty osud zastavby v oblasti Prokopovych — Stara Stodllecka, ktera tak zUstava v pfekotné se rozvije-
jicim Uzemi jako ostrivek bez znamého vyhledového zaméru.

Vyznamnym prvkem, vstupujicim do celkového usporadani tzemi, je trasa budouciho biokoridoru, propojujiciho
oblast Prokopského udoli s oblasti Vidoule a pfirodni park Kosife — Motol. Planovany biokoridor se kfizi s trasou
radialy v prostoru zapadné od zastavby pfi ulici Novoveské a dale sleduje severni stranu radialy k MUK Reporyj-
skd, odkud navazuje na stavajici plochy zelené jihozapadné od Jinonického zamecku s pokracovanim podél ulice
Schwarzenberska k navrsi Vidoule. Je cilem, aby pFi zachovani funkénosti biokoridoru v USES se stal integralnim
prvkem nové souvisejici urbanistické struktury.

V sou€asném stavu vytvareji urbanistickou kostru Uzemi hlavni ulice komunikaéni sité. Jedna se predevSim o
trasy ulic Radlicka, Bucharova a Reporyjska (Karlstejnska). Navrh alternativnich feSeni Radlické radialy, byt
v Urovni studie provéfovany v SirSich Uzemnich souvislostech, nema ambice zakladni urbanistické rozvrzeni
uzemi v této oblasti ménit. Je ale logické, Zze v souvislosti se zprovoznénim radialy se s pferozdélenim dopravnich
zatézi dopravni vyznam nékterych jejich isekd zméni. Vyvstava tady proto legitimni potfeba pokusit se o pfeménu
téchto nyni dopravnich koridord na plnohodnotné verejné prostory méstskych ulic s navazujicim parterem souvi-
sejici zastavby. V pfipadé ulice KarlStejnska je pro to k dispozici i konkrétni studie Technicka studie pro oblast
Jinonic a Butovic (VHE a spol., s.r.0. 12/2018), ktera na tuto potfebu reaguje a z jejichz zavéru Ize vychazet.

V FeSené oblasti MUK Reporyjska jsou dopliiovéana i néktera nova komunikaéni propojeni. Z t&ch systémové vy-
znamnéj$ich je to pro provéfeni navaznosti mistni komunikaéni sité k nové koncipovanému navrhu MUK Repo-
ryjska patefni komunikace rozvojového uzemi Jinonice jih. Doplfikové je provéfena i realnost jejiho prodlouzeni
az na ulici Schwarzenberska pro podporu logického dopravniho propojeni Jinonic s oblasti Botanica. To souvisi i
se zkvalithénim obsluhy uzemi severné od radialy uvazovanou trolejbusovou trati.

Se siti navazujicich komunikaci a hlavnich méstskych prostord Uzce souvisi i nazor na budouci uspofadani sité
MHD. Pfestoze hlavnim dopravnim systémem ve vztahu k centru mésta bude i nadale trasa B metra, pro lokalni
vztahy bude stale dllezita navazna sit MHD, reprezentovana v soucasnosti autobusovymi linkami. Princip vyhle-
dové obsluhy Uzemi tramvajovou trati, pfijaty v DUR 2017, je pIné akceptovan. Bez vyssi zavaznosti je naznaceno
ukonceni traté ve smycce Bucharova i s pfipadnym prodlouzenim az do Velké Ohrady.

Navrhované varianty radialy v zajmovém Gzemi MUK Reporyjska vychazeji z jednozna&ného zadani, fesit kfizo-
vatku bez aktualné v DUR 2017 uvaZované estakady nad okruzni kfiZzovatkou a zaroven odstranit podjezd Nové
Radlické ulice pod radialou. Limitujicim pro alternativni navrh Radlické radidly bez estakady je skuteénost, Ze
stfedem Uzemi pfiblizné v ose Z — V prochazi mélko ulozena trasa tuneld metra linky B. Pro technicky navrh
radidly je to omezeni zcela zasadni, nebot jiné nez mimouroviiové vykfizeni rozhodujiciho dopravniho vztahu
v kfizovatce Reporyjské, kterym je relace centrum — JZM, nelze pfipustit. Vysledné Feseni vstupujici do konsoli-
dace tak kfizovatku FeSi v porovnani s DUR 2017 ve zcela odliSném konceptu, a pfestoze poloha trasy radialy se
v novém feSeni takika neméni, disledky z toho se prosazuji do novych urbanistickych vazeb v celé dotéené
oblasti. Nejde jen o odstranéni prostorové bariéry mezi Centrem Nové Butovice a Uzemim severné od radialy,
nespornym pfinosem je i moznost vedeni Nové Radlické ulice v plvodni stopé ulice Radlické v Urovni okolniho
parteru.

Usek spojeni tuneld. Princip technického navrhu v pfedmétném useku spodiva v odstranéni mezitunelového
otevieného useku Radlicke radialy mezi v DUR 2017 navrhovanymi dvéma tunely Jinonickym a Butovickym. P¥fi-
tom jsou respektovany zasady vzorového pficného fezu dle DUR 2017 s vedenim Radlické radialy v podzemni
urovni a s navrhem Nové Radlické ulice v kontaktu s méstskym parterem.

Z urbanistického pohledu Ize konstatovat, Ze zfetelnym pfinosem odstranéni odkrytého mezitunelového useku,
kromé odstranéni ¢astecné bariéry, je zlepSeni hlukové a imisni situace v jeho bezprostfedni blizkosti, byt vliv na
okolni obytnou zastavbu byl i pfi otevieném Useku radialy podlimitni. Hlavni zisk Ize proto spatfovat pfedevsim
hodnotné zaclenéni do urbanistické struktury jako jeji pfirozena osa a jeden z hlavnich vefejnych prostora. Tato
zmeéna, je pomeérné vyznamnym vstupem do stavajicich podminek a dosavadnich pfedstav o vyuZiti uzemi a vede
logicky k ivaham o celkovém pfehodnoceni charakteru a vyznamu &asti Gzemi na a sever i na jih od ulice Rad-
licka. Tyto oblasti jsou jak z pohledu sou¢asného vyuzivani, tak z pohledu jejich vyhledové funkce rozdilné.

Ze severu je kolem komunikace protihlukovy zemni val, chranici pfilehlou oblast obytné zastavby pfi ulici Poliv-
kova, TyrSovu $kolu a parkovou plochu s hfisti mezi Bochovskou a ulici U TyrSovy Skoly. Na zapadé tvofi severni
okraj komunikace obytna skupina fadovych rodinnych dom(, ohrani€ena na jihu zemnim valem a betonovou
opérnou sténou podél chodniku.

V jizni ¢asti uzemi jsou vesmés soukromé pozemky — byvalé zahumenky a zahrady zastavby Starych Butovic,
které byly jiz v minulosti ¢aste¢né zabrany a omezeny realizaci ¢tyfpruhové Radlické ulice. PFi kfizovatce s ulici
Mezi Lany je objekt byvalé ubytovny — dnes hotel GRADO, severné sousedi areal Armady CR s Vojenskym vy-
zkumnym elektrotechnickym ustavem.

V podrobném dopravnim navrhu Ize vychazet z DUR 2017. Radlicka radiala prochazi v podzemi a podminky na
usporadani uzemi na terénu nijak vyznamné neovliviiuje. V sou¢asném stavu a i ve vyhledu je nezpochybnitelnou
osou Uzemi Radlicka ulice. Ve shodé s koncepci DUR 2017 je sledovan predevsim cil jeji pfemény na plnohod-
notnou méstskou tfidu, vyhledové i s tramvajovou trati. V ramci stavby Radlické radialy je pro to v Nové Radlické
zalozena dostatecna prostorova rezerva.

Navrh ulice Nova Radlicka v zakladnim homogennim Sitkovém uspofadanim ale reaguje i na konkrétni podminky
prilehlého parteru. Pocita se zfizenim nebo rehabilitaci vefejnych prostort a zklidiujicich opatfeni pfed TyrSovou
Skolou a pfi napojeni ulice Mezi Lany. Navrh pfitom respektuje podminky cyklistické dopravy a vyznamné pési
vztahy. Upozornit Ize na specifickou a velice vyznamnou ,péSi Skolni trasu“ spojujici stanici metra Jinonice s Tyr-
Sovou Skolou a déle s Waldorfskou Skolou ve Starych Butovicich. Na tuto trasu navazuji dalSi potencialni pési a
rekrealni vztahy — severné v pasu parkové zelené podél sidlisté U KfiZze s vazbou na oblast Vidoule a PP Cibulka
— Motol, a vychodné a jizné na oblast Div€ich Hradu a Prokopského udoli.

Pro vyuziti souvisejiciho Uzemi Ize stanovit dvé zakladni mozZnosti urbanistického pfistupu. Prvni alternativou
(varianta A) je zachovéani sou€asného charakteru komunikace v zeleni, oddélujici dopravni trasu od okolni obytné
zastavby a kultivace ploch zelené od sou€asné v pfevaze izola¢ni funkce k vice parkovému a volno¢asovému
charakteru — to se obejde bez nutnosti zmény Uzemniho planu. Druhou alternativou (varianta B) je uchopeni
nabizejici se moznosti zalozeni nového Useku meéstské tfidy s novymi atraktivitami, vybavenosti a zivym mést-
skym parterem, k tomu je vSak potfeba zmény uzemniho planu tak, aby jeho regulativy tuto transformaci umoznily.
Tyto dva principy a mozné pristupy k feSeni souvisejiciho uzemi byly v pfedchozi studii ovéfeny se zavérem, ze
preferovanym pfistupem pro konsolidaci je feSeni dle varianty B.

Oblast MUK Jinonice je z hlediska urbanistického konceptu, morfologie terénu a vlastnickych vztaht velmi riiz-
noroda. Limitujicim prvkem pro vyuZiti Gzemi je zde také stavajici i planovana dopravni infrastruktura, tj. Zelez-
ni¢ni trat BuStéhradské drahy, dale Radlicka ulice jako vyznamna méstska tfida a sbérnd komunikace a trasa
budouci Radlické radialy v€etné vétvi mimouroviiové kfiZzovatky.

Tézistém uzemi je oblast kolem metra Jinonice, kde se v nedavné dobé naplniovaly dil€i projekty — sidlisté U Kfize
a soubor Waltrovka se smiSenou zastavbou fadovych a solitérnich bytovych doma s dominanci administrativnich
budov pfilehlych ze severu k ulici Radlicka. Do tésné souvislosti se stanici metra Ize také situovat hlavni méstské
prostory s pfestupnim uzlem MHD metro — bus — Zeleznice (vyhledové tramvaj) v oblasti kfizovatky Radlicka x
V Zarezu. Potencial dalSich rozvojovych zaméru je zde vSak s ohledem na mistni podminky omezen.
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Vyuziti uzemi kolem Radlicke ulice a jizné od radialy je limitovano uvazovanym prodlouzenim tramvajové trati ke
stanici metra Jinonice, pro kterou je nezbytné vymezit dostatecny koridor Radlické ulice a plochu pro kone¢nou
tramvajovou smycku.

V souvislosti s pfirozenym vyuzitim navrsi Div€ich Hradd jako celoméstsky vyznamného pfirodné-rekrea¢niho a
volnoasového arealu je tfeba vymezit vazbu na stanici metra Jinonice a kone&nou tramvaje jako potencialni
nastupni prostor pro tyto aktivity a poCitat zde s potfebnym zazemim (parkovani, vybavenost).

| pfes omezeni, vyplyvajici z mistnich podminek, je v tzemi kolem MUK Jinonice k dispozici prostor pro realizaci
méstské urbanistické struktury, posilujici a zhodnocujici méstsky vyznam Gzemi kolem stanice metra. Pravé pro-
véFované varianty alternativniho usporadani MUK Jinonice jsou mj. motivovany timto cilem.

Vlastni MUK Jinonice je umisténa pfevazné v prostoru vytéZeného hlinisté radlické cihelny, zajmové Gzemi je tak
Z jihu a vychodu ohrani¢eno patou svahu od Divéich hradd, ze severu a ze zapadu se da vymezit sou¢asnou
stopou ulice Radlicka. Pfedél v uzemi vytvafi jesté téleso jednokolejné Zeleznicni traté, ktera tak vydéluje uzky
uzemni pas k ulici Radlicka, s ostatnim uzemim pfimo nesouvisejici.

Plocha byvalého nakladového obvodu mezi Bustéhradskou Zeleznici a ulici Radlicka jiz po zru$eni nadrazi Jino-
nice neslouzi svému plvodnimu Gcelu. Nové zfizena zastavka Praha Jinonice byla posunuta zapadnéji, do bliz-
Siho kontaktu se stanici metra Jinonice a s tésnéjsi vazbou k obytnému souboru Waltrovka. Ve vyhledovych pla-
nech Spravy Zeleznic je rovnéz novéa zastavka Praha Radlice jizn& od budovy CSOB SHQ. Na provozné opusté-
ném nakladovém obvodu zruSené vilakové stanice s pfislusnymi plochami v pfednadrazi se pfipravuje projekt
vyuziti Uzemi pro nebytové funkce (Penta Radlicka).

Celé uzemi jizné od drahy je vyuzivano prevazné arealy pramyslového nebo servisniho charakteru. Dominantnimi
provozy jsou zde zakladna a provozni dvlir Prazskych sluzeb a betonarka TBG Metrostav. Souc¢asny tzemni plan
se zachovanim téchto funkci nepodita, oba tyto provozy vSak usiluji o stabilizaci v daném prostoru i do vyhledu a
k tomu probihaji procesy zmény uzemniho planu.

Ve vychodni pozici v pasu mezi zeleznici a budouci trasou Radlické radialy dozivaji zbytky provozu historické
radlické cihelny s nékterymi architektonicky hodnotnymi objekty primyslové architektury. V zapadni poloze se
nachazi uzivatelsky roztfistény areal s autoservisem a dalSimi aktivitami k mistu nevazanych &innosti. Problém
jsou zde slozité majetkopravni vztahy v ramci nastupnickych organizaci Svazarmu.

Do oblasti MUK Jinonice Ize zahrnout i z jihozapadu sousedici pozemky v majetku Ministerstva obrany, funkéné
stabilizované jako Vojensky vyzkumny ustav elektronicky. K prové&fovanému uzemi v8ak nemaji Zadny pfimy
vztah.

Dopravni koncept oblasti respektuje ulici Radlicka v upraveném Sitkovém profilu s rezervou pro budouci tramva-
jovou trat. Redlnost umisténi tramvajové traté do ulice Radlické i mimo zajmové uzemi stavby Radlické radialy,
tj. v useku od CSOB v Radlicich ke stanici metra Jinonice, potvrdila samostatna studie Koordinacéni studie tram-
vajové trati mezi stanicemi metra Radlicka a Jinonice (PUDIS, VHE, 12/2021).

K ulici Radlicka je napojena Radlicka radiala v MUK Jinonice, ktera podporuje sbé&rnou funkci radialy obsluhou
oblasti Radlic a Jinonic. Do konsolidace vstupujici dvé varianty kfizovatky vychazeji z pozadavku uvolnit prostor
kfizovatky Radlicka x Puchmajerova x vétve MUK Jinonice pro vefejné prostranstvi s méstskymi funkcemi v na-
vaznosti na metro Jinonice. Alternativni navrhy na to reaguji ¢astenym, resp. uplnym pfesunutim dopravnich
vazeb do kfizovatky Radlicka — U Trezorky. V pfipadé soustfedéni vSdech dopravnich vztahl do kfizovatky U Tre-
zorky vSak technické podminky dopravniho navrhu vyvolavaji vychyleni trasy radialy jizZznim smérem, mimo
v Uzemnim planu zakresleny koridor trasy. V navaznostech se to promita i do trasy radialy v Useku spojeni tunelll
a také vychodné hluboko do stabilizované trasy radialy v tunelu Radlice. Negativa technickych souvislosti této

Nameéty na vyuziti souvisejiciho tzemi

Stavba Radlické radialy vnasi do celého souvisejiciho Uzemi nové urbanistické vztahy. Stava se hlavni dopravni
trasou nejen pro tranzitujici dopravu mezi Prazskym a Méstskym okruhem, ale zaroven hlavni sbérnou trasou pro
vztahy souvisejiciho Uzemi s celoméstskym dopravnim systémem a tim i s ostatnimi urbanizovanymi oblastmi
Prahy. Sou€asné hlavni dopravni trasy — pfedevsim ul. Radlicka a Bucharova, pozbyvaji po zprovoznéni radialy

z velké ¢asti svlj plvodni vyznam a nabizi se namét na vyuziti jejich potencialu pro posileni méstského charak-
teru a pfeménu téchto tras na zivé a méstotvorné méstskeé tfidy. Konsolidovana studie v tomto smyslu dokumen-
tuje moznost vyuziti Uzemi souvisejici s témito trasami pro dodate€¢nou dostavbu jako namét pro dalSi podrobnéjsi
provéfeni.

DalSim legitimnim a logickym namétem je moznost intenzivngjSiho vyuZziti uzemi v oblastech kolem stanic metra
Jinonice a Nové Butovice. Stanice Jinonice byla zaloZzena v extenzivné urbanizovaném Uzemi v kompromisni
poloze mezi plvodné uvazovanym umisténim jednak na jihu primyslového arealu Motorletu (Waltrovky) s vazbou
na zeleznici (zst. Praha — Jinonice, dnes Zst. Praha — Waltrovka) a velky tovarni komplex s kapacitou pracovnich
prilezitosti, jednak v prostoru dnedni zastavby kolem ulic Bochovské a Polivkova, kde poloha stanice pfedjimala
masivni pfestavbu vilové Ctvrti kolem KarlStejnské ulice a kolem Jinonického zamecku a zohledriovala zaroven
predpokladany urbanisticky rozvoj v oblasti navrsi Divéich Hradd (Gzemni plany Prahy 1971 a 1976). DalSi vyvoj
Sel ale jinymi cestami a vyuZiti okoli stanice metra posilila pouze obytna skupina U KFfiZe a v $irSich souvislostech
prestavba Waltrovky. Uzemi vychodné od metra ztistalo doposud vyuZito pouze provizorné a je namisté uvazovat
s mnohem intenzivnéjSim a méstotvornéjSim vyuzitim této oblasti, véetné pfipadné zastavby nad tunelem Rad-
lické radialy — v tomto ohledu jde dal varianta E oblasti MUK Jinonice.

Oblast kolem stanice metra Nové Butovice byla vzdy vnimana jako hlavni (sektorové) centrum obytného celku
Jihozapadni mésto a potazmo celé radialni rozvojové oblasti kolem trasy Radlické radialy. V tomto duchu bylo
koncipovano a postupné vznikalo i zastavéni oblasti Centra Nové Butovice s pfevazujicim vyuzitim pro adminis-
trativni budovy a vybavenost. V sou€asné dobé zde (mimo jiné i diky stavebni uzavéfe RR) jsou stale k dispozici
vyznamné uzemni rezervy, jejichz vyuZziti se aktualné provéfuje a projekéné pfipravuje. Logickou soudasti téchto
Uvah je i moznost stavebniho vyuziti Uzemi kolem trasy RR v severovychodnim sektoru centra NB (Aspira Il, P+R
Nové Butovice, zastavba nad stanici metra), ale i v oblasti nad tunelem RR a kolem uvazované propojky oblasti
Botanica a Jinonic (Nova Tichnova). Prekryti Radlické radialy v tomto Uzemi pfedstavuje vyrazny zasah do terén-
nich a krajinnych poméra ve vztahu k historickému jadru Jinonic a Zamecku a pro finalni feSeni (nesouvisejici
pfimo se stavbou Radlické radialy) by bylo potfebné v ramci souvisejicich investic detailnéjSi urbanisticko-kraji-
narské a technické provéreni.

4.2.2. Souvislosti dopravnich navrha
Radlicka radiala

Radlicka radiala tvofi vyznamnou ¢ast prazského radialné okruzniho systému v jihozapadni ¢asti mésta. Propo-
juje Prazsky okruh s Méstskym okruhem jako pokraCovani Rozvadovské spojky s vyusténim na DobfiSské ulici
v oblasti Zlichova. Jeji realizace je nezbytnym pfedpokladem pro dal3i rozvoj Jihozapadniho mésta a Prahy 5.

Jako prvek dopravniho systému mésta ma Radlicka radiala definovanou funkci a neni rozhodujici jakého histo-
rického systému byla soucasti (automobilové tangenta — rodtovy systém 1964, radiala — postupné Zakladni ko-
munikacni sit 1972, hlavni uliéni sit 2000, hlavni komunikaéni sit HKS 2014). | v novém pojeti uzemniho plano-
vani se v principu funkce a vyznam Radlické radidly v systému neméni, méni se jen terminologie a méni se na-
stroje, jak pozadované funkce dosahnout.

Obecné jsou radialy popsany jako hlavni shérné komunikace celoméstského vyznamu, které zaijisti velkou ¢ast
vnitromeéstskych dopravnich vztahl mezi vnitfni oblasti mésta a jeho okrajovymi ¢astmi a propojuji Prazsky okruh
s Méstskym okruhem. Vyznam hlavnich radial, které maji spolu se silni¢nimi okruhy vylu¢nou dopravni funkci a
tomu pfizplisobené navrhové parametry a vybaveni, spociva v pfenosu cilové vnéjsi dopravy v nejkratSich rela-
cich mimo zastavéna Uzemi bez nadbyteéného zatéZovani vnitroméstskeé sité.

V tézich a vychodiscich nového Metropolitniho planu Ize vysledovat pfiklon k vy§Simu ohledu urbanistického po-
jeti na mésto s ulicemi a naméstimi. Dliraz na obyvatelnost vefejného prostoru vSak nepopira segregacni princip
dopravy na vybranych hlavnich komunikacich. Je nesporné, Ze kfizovatky na radiale musi byt bezkolizni. Pfi
nahledu na alternativni technicka feSeni nadfazené dopravni stavby, kterou Radlicka radiala bezpochyby je, je
nutné z takto definovanych zasad vychazet.
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[ Prazsky okruh

Méstsky okruh
B Radlicka radiala JZM — Smichov
MERITKO

B Radialy a navazujici komunikace ey & 0 1 2 3 4 Skm

Obr. 1 Radlicka radiala v systému nadrazenych méstskych komunikaci

Radlicka ulice

Radlicka ulice je pfirozenou historickou patefi celého urbanizaéniho pasu od Smichova a prestavbové oblasti
smichovského nadrazi pfes Staré Radlice s novou administrativni vystavbou, pfes transformované tuzemi Wal-
trovky a okoli nadrazi Jinonice a dale az k centru Nové Butovice, ke kfizovatce s ulici Jeremiasova.

V souCasném stavu je nositelkou dopravnich relaci JZM — Smichov — centrum. Podél ulice Radlicka jsou postupné
realizovany a pfipravovany developerské zaméry s naroky na dopravni obsluznost. Tim vznika dalsi tlak na do-
pravni kapacity a doprava se nevhodné pfenasi i do nahradnich tras v SirSi oblasti.

Strategickym cilem je pfevést pro pfimou obsluhu Uzemi zbytnou dopravu na nadfazenou Radlickou radialu a
vytvofit tak podminky pro pfestavbu ulice Radlicka na funk&ni plnohodnotnou méstskou tfidu.

Mistni dopravni vztahy

Mistni dopravni vztahy, ale téz vztahy pfes feSené uzemi tranzitujici, pfevadéji dalSi vyznamné komunikace. Ty
vymezuji podminky pro zakladni urbanistickou strukturu. Jsou polohové stabilizované, pfedmétem tuzemniho fe-
Seni neni vytvareni novych dopravnich vazeb. Vyjimkou jsou nové doprovodné mistni komunikace spojené s re-
alizaci rozvojovych projektu.

Vyznamné sougasné mistni komunikace souvisejici s feSenym Uuzemim:

¢ Ulice Bucharova, tangenta napojujici Radlickou radialu severné na ulici Plzefiskou (oblast Motola) a dale
pokracovanim ulici Kuklovou na ulici Bélohorskou (oblast Petfin a Bfevnova).
V jiznim useku (MUK Bucharova — Jeremiaova) bude jeji souasnéa prevazné dopravni funkce nahrazena
Radlickou radialou, coZ dava prostor pro jeji revitalizaci.

o Ulice Jeremiasova, hlavni sbérna komunikace pro JZM a oblast Reporyji.

Je napojena na Radlickou radialu ve dvou kfizovatkach, stavajici MUK Stodtilky a nové navrhované MUK
Reporyjska. PfestoZe se dopravni vztahy z ulice Jeremia$ova rozdéluji mezi ob& MUK, zcela zasadni do-
pravni vztahy Jeremia$ova — RR centrum se odehravajici pfevazné v MUK Reporyjska.

 Diagonalni komunikace ve stopé& ulic Reporyjska, Karl$tejnska, Klikata, Peroutkova a Na Vaclavce (resp.
Jinonicka, Vrchlického, Plzeriska).

Spojuje a obsluhuje oblasti Jinonic, ¢ast Radlic (oblasti Farkané a Malvazinek) s centralni ¢asti Smichova.
V soucasném stavu (bez Radlické radialy) ale také nabizi alternativni trasu nedostate¢né kapacitni ulici
Radlické. Ze systémového hlediska neni proto pfimé napojeni tohoto dopravniho vztahu z Radlické radialy
v MUK Reporyjska zadouci. Naopak, se zprovoznénim Radlické radialy se v celé oblasti stavajici zastavby
Jinonic otevie prostor pro dopravni zklidnéni s komplexni regeneraci vefejného prostoru. Pfedpoklada se,
Ze zaméry podobného charakteru budou pfedmétem samostatné stavby ¢. 43923 Radlicka radiala — do-
provodné projekty. V Urovni studie je zameér jiz definovan dokumentaci Technicka studie pro oblast Jinonic
a Butovic (VHE a spol., s.r.o., 12/2018), ktera fesi navrhy na revitalizaci vefejnych prostoru a uliéni sité ve
vymezenych oblastech plosné&, nejen v hlavnich ulicich. Zahrnuje i oblast navazujici na Butovickou naves.

e Ulice U Trezorky je komunikaci realizovanou spole¢né se souborem Waltrovka. Jeji dopravni vyznam bude
pozménén v souvislosti s napojenim vétvi MUK Jinonice do kfizovatky s ulici Radlicka.

Pési a cyklistické vztahy

V feSeném Uzemi je nezbytné podporovat péSi vazby a rozvoj cyklistické dopravy a rekreacni cyklistiky. P&si
vztahy budou soustfedény podél Nové Radlické ulice a radialné ke stanici metra Butovice. Vyznamné pé&si trasy
budou orientovany i k rekreaCnim zazemim oblasti — tj. Prokopské udoli a Vidoule.

Vyznamnymi cyklotrasami jsou:
¢ Radialni trasa A13 Smichovské nadrazi — Radlice — Jinonice — Nové Butovice — Stodulky — Trebonice

Trasa A13 je planovana trasa vedouci z Vytoné pfes Smichov, Radlickym udolim pfes Radlice do Jinonic
a dale pres sidli§té Jihozapadni Mé&sto do Trebonic a Rudné u Prahy. Usek Smichovské nadrazi — Nové
Butovice zatim neni ani teoreticky feSen, pfedpoklada se vedeni koridorem podél Radlické ulice.

e Tangencialni trasa A 33 Prokopské udoli — sidlisté Nové Butovice — Vidoule — Homolka — Petfiny — Dolni
Liboc — Divoka Sarka — Na Padeséatniku — Predni Kopanina
Trasa A33 je paterni cyklotrasa v zapadni ¢asti Prahy. V sou€asnosti je vyznacen Usek od Vypichu pfes
Liboc, Divokou Sarku, Na Padesatniku do Predni Kopaniny a dale na Tuchoméfice. V budoucnu trasa
povede z Prokopského udoli na Hirku, Motol a Vypich a dale po dnesni trase. Aktualné je vyznacen jen
pulkilometrovy Usek v Prokopském udoli, od trasy A12 k A120.

Méstska hromadna doprava

Pateini systém MHD pini metro trasy B se stanicemi Radlicka, Jinonice a Nové Butovice, ke kterym jsou spado-
vany vSechny rozhodujici pfestupni vazby z obsluznych autobusovych linek. V feSeném uzemi je vyznamny ter-
minal autobusti MHD Nové Butovice se vztahem k vychodnimu vestibulu metra. Pfestupni vztahy BUS k metru
se realizuji i ke stanici Jinonice.

Méstsky charakter ulice Nova Radlicka podporuje vyhledovy zamér na prodlouzeni tramvajové traté od CSOB
v Radlicich do oblasti Butovic, pro ktery se zaklada v uli€nim profilu prostorova rezerva. Pfipadné dalsi prodlou-
zeni tramvajové traté je ve stadiu Uvah a pfesahuje ramec feSeni Konsolidované studie. Dokladana je pouze
Uvaha k umisténim tramvajové smycky v SZ kvadrantu kfizovatky Bucharova — Schwarzenberska s nabidkou
prodlouzeni traté do oblasti Velka Ohrada.

Podminky pro trasovani piekryvnych autobusovych linek nejsou dopravnimi navrhy provéfovanych variant nijak
zasadné nenarusovany. V oblasti MUK Reporyjska je dopInénim komunikaéni spojky Tichnova nabidnuta moz-
nost optimalizace vedeni linky PID €. 137 (ve vyhledu trolejbusova linka 52 v elektrické trakci) pro zajisténi obsluhy
ulice Pekafska vefejnou dopravou.

4.2.3. Dopravné inzenyrské podklady

Navrh variantnich feSeni Radlické radialy se opira o rozsahlé dopravné inzenyrské podklady (DIP) pro vyhledové
obdobi poskytnuté IPR Praha (¢. j. IPR 10211/21, listopad/2021, resp. ¢.j. 59/21). V podkladovych studiich jsou
z nich odvozena zakladni kapacitni posouzeni, ktera nesignalizuji vyznamné nepfiznivé stavy.
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Pro konsolidované varianty v oblasti MUK Reporyjska nejsou konkrétni DIP zpracovany. Dopravni schéma vari-
anty BC je zde sestaveno kombinaci z variant B a C, a pfesné rozvrzeni dopravnich vztaht Ize pouze odhadovat.
Naproti tomu v oblasti MUK Jinonice jsou pro obé& konsolidované varianty (B a E) podrobné DIP k dispozici.

4.2.4. Limity podminek zivotni prostredi

Pro dot€enou oblast je z dfivéjSich dokumentaci k citlivosti uzemi z hlediska zivotniho prostfedi a ochrany pfirody
a krajiny fada popisnych informaci. Ty jsou v komplexnim dopravné urbanistickém navrhu zohledriovany.

Krajina
Uzemi, zasazené vlivy variant provéfovanych v ramci v Konsolidované studie, je urbanizovano nebo uréené k za-
stavbé, a to jak dostavbou ve volnych prolukach nebo v ucelenych transformacnich plochach. Zamér je jiz dlou-

hodobé zakotven v Uzemnim planu, a tak je urbanisticka struktura na jeho vlivy ¢aste¢né pfipravena. Umisténi
stavby pfinese do krajiny dalSi vlivy z o€ekavaného rozvoje na prestavbovych plochach.

Okolni krajina zajmového prostoru se nevyznacuje soustfedénymi hodnotami krajinného razu ani E¢etnymi hodno-
tami jedine€nymi. Jedinou jedine¢nou hodnotu je navrsi Vidoule, které nebude navrhovanou stavbou pfimo do-
téeno. Pro omezeni zasah( do krajinného razu je velmi pfinosné, Ze bylo nalezeno fe$eni MUK Reporyjska bez
dominantnich nadzemnich komunikaci.

Zelen

Soucdasny charakter ploch zelené kolisa od pfevazneé ruderalni vegetace v prostoru Uzemni rezervy pro Radlickou
radialu v Novych Butovicich az po vysadby a zalozenou zelen v mistech stavajicich zastaveb v okoli stanice metra
Jinonice a podél stavajicich komunikaci. Nejrozsahlejsi prvky zelené se nachazeji v izemnim pasu jiz dlouhodobé
chranéného koridoru v useku Botanica. Jde pfevazné o porosty naletovych dfevin ranych sukcesnich stadii. Ve
srovnani s navrhem zaméru v provedeni dle DUR 2017 nelze v novych FeSenich ve vztahu ke stavajici zeleni
nalézt zadné vyznamné odliSnosti.

Zvlasté chranéné zajmy
VSechny dokumentované varianty jsou v koridoru trasy dle DUR 2017. Jejich vlivy na zvlasté chranéné zajmy Ize
proto povazovat za provérené. V SirSich vztazich zamér Radlické radialy:

e kfizi nefunkéni lokalni biokoridor L4/242

e Vjizni Casti se dotyka funkéniho lokalniho biocentra L1/209

e dotykd se pfirodniho parku Prokopské udoli.

e do soustavy Natura 2000 stavba nezasahuje, nicméné v bezprostiedni blizkosti se nachazi EVL Prokopské
udoli, kde jsou pfedmétem ochrany cenné pfirodni biotopy uzkolistych suchych travnik a nizkych xerofil-
nich kfovin.

e do registrovanych prvkd VKP nezasahuje, kfizi vSak nékolik prvkd danych zakonem — lesy v jizni Casti,
Jinonicky potok a vodni nadrze — Pansky rybnik, Jinonicky rybnik a DUN Jinonice.

e neniv kolizi s pamatnymi stromy.

Z pohledu limitace uzemi je vyznamny zejména nefunk&ni biokoridor L4/242 kfiZici trasu radialy a spojujici lokalni
(funkéni) biocentra, VKP — vodni tok Jinonicky potok. Jeho pribéh je zohlednén v oblasti Reporyjska a oproti

Pamatkova ochrana

Stavba v navrhu v8ech variant, stejné jako v feSeni dle DUR 2017, podle zakona &. 20/1987 Sb. o pamatkové
péci zasahuje do Uzemi archeologickych nalezd (UAN) kategorie I.- prokazana uzemi — UAN Botanica II-1V, 7Bo-
tanica, Intravilan a Holmanova zahrada, Staré Butovice, Petrzilkova. Stavba zasahuje také do UAN |V. kategorie
— vytézena uzemi — Nové Butovice — Metro.

Jinonicky zamek (rejst. €. 40303/1-1365).

Hlukova a rozptylova studie, vliv na obyvatelstvo

Konsolidovana studie Eerpa ze tfech zdrojovych dokumentaci, ve kterych byly v rozdilnych podrobnostech feSeny
i problematiky hluku a exhalaci. Nepokryvaly sice cely isek MUK Bucharova — MUK Jinonice vcelku, ale Ize z nich
odvodit, Ze vSechny varianty v konsolidovaném navrhu budou v hodnoceni vlivli na obyvatelstvo pfiznivéjsi, nez
doposud sledované feSeni dle DUR 2017. Je to logicky dano i tim, Ze se v novych navrzich pracuje ve vétsi mife
se zakryvanim trasy radialy, v rznych variantach v§ak rozdilné. Zejména u dlouhych tunelt bude nezbytné po-

soudit pfispévky imisnich koncentraci znecistujicich latek vynosy z tunell v oblastech pfedportalovych usek.

4.2.5. Vztah k technické infrastrukture mésta

Vodovody, plynovody

Strety novych variant s nadfazenou infrastrukturou jsou srovnatelné s navrhem DUR 2017. Na shodném principu
s DUR 2017 zlstava feSeni vyvolanych prelozek vodovodu DN 1200 a vysokotlakého plynovodu DN 200 pfecha-
zejicich tunelovou trasu radialy v oblasti severné od TyrSovy Skoly.

Zasady reSeni odvodnéni

Koncepce odvodnéni Gzemi je stanovena v DUR 2017. Stavba Radlické radialy spada do povodi dvou potoku a
Vitavy. Jedna se o Jinonicky a Radlicky potok. Znamena to, Ze cela zapadni ¢ast RR od napojeni na Rozvadov-
skou spojku az do urovné cca u TyrSovy Skoly patfi do povodi Jinonického potoka, zbyvaijici vychodni ¢ast az po
zapadni portal Radlického tunelu do povodi Radlického potoka. Prostor vychodniho portalu Radlického tunelu s
napojenim na méstsky okruh spada do povodi Vitavy.

V useku Botanica je podle DUR 2017 vodohospodarské feSeni navazano na vyskové fedeni Radlické radialy,
které se ale v nové provérovanych variantach dopravniho navrhu méni. V zakladnich schématech novych variant
je trasa Radlické radialy v useku mezi MUK Bucharova a MUK Reporyjska zahloubena, a to pro vechny varianty
v podobném podélném profilu. Pro miru zahloubeni je zasadni, limitovat snizeni jeji nivelety zachovanim moznosti
gravitacniho odvodnéni hlavni trasy. Se sniZzenim nivelety radily se narusi vySkové poméry v kfizeni splaSkovych
a destovych kanalizaci z oblasti Botanica do ulice Bucharova, coz vyvola vyvolava zmény v navrzich kanalizaéni
sité. Stejné jako v DUR 2017 jsou vSak ve vysledku splaskové vody svadény do sbérace P a destové vody jsou
pfevadény do Jinonického potoka s DUN Jinonice IV v oblasti ulice Novoveska, s dal$i navaznosti na tok v Pro-
kopském udoli. Pfitom je zachovavan princip s posilovanim pfitok(l do Statkového, Jinonického a Butovického
rybnika.

V oblasti MUK Jinonice je vodohospodéafskych koncept dle DUR 2017 beze zmén. Nemé&nna zUstava podminka
vystavby splaskového sbérace vedeného Radlickou ulici az po napojeni na usek realizovany v ramci vystavby
CSOB Radlice. Stejné& tak je potfebnou podmiriujici investici zatrubnéni Radlického potoka v jeho dolnim tseku
prochazejicim zastavbou.

4.2.6. Uzemné planovaci podminky trasy Radlické radialy

Vztah trasy RR k platnému UP SU hl. m. Prahy

V soucasném Uzemnim planu je trasa Radlické radialy fixovana v podobé a pribéhu vychazejicim z dfive zpra-
cované dokumentace. Mistni nevyznamné odchylky v technickém navrhu dle DUR 2017, zejména v oblastech
kiizovatek, jsou podle nazoru Odboru UZR MHMP s Gzemnim planem v souladu. Ne zcela jasna je z tohoto hle-
diska situace v oblasti MUK Jinonice ve varianté E, jejiz 8ast zasahuje do uzemi VRU VS areal Jinonice, v némz
by rozhodovani o vyuziti uzemi mélo byt podminéno zpracovanim uzemné-planovaciho podkladu. Tato otazka je
pIné v kompetenci Odboru Uzemniho rozvoje Magistratu HMP.

Jinou otazkou jsou podminky vyuZiti Gzemi souvisejiciho s trasou RR — zde byla pofizena zména UP Z 0769
LZruseni velkého rozvojového Uzemi v navaznosti na vyslednou trasu radlické radialy“ (20.10.2005 schvalen na-
vrh zmény usnesenim ZHMP 31/16). Tato zména vychazi z US Radlice — Jinonice z roku 2003 a byla dal8im
pribéhem pfFipravy RR v mnohém pfekonana. Pro dofeSeni Uzemnich souvislosti trasy Radlické radialy a vytvo-
feni podminek pro nasledné vyuziti souvisejiciho Uzemi proto bude nasledné nezbytné pofidit novou zménu
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Uuzemniho planu v souladu s novymi podminkami, které do Uzemi vnasi konsolidované feSeni Radlické radialy.
Tato dokumentace sice nékteré zasady vyuziti souvisejici oblasti naznacuje, pro definitivni stanoveni uzemné-
planovacich podminek bude ale nasledné potfebné néktera dil€i uzemi podrobnéji provéfit. Rozsah téchto uzemi
byl ramcové stanoven ve Studii okoli Radlické radialy (PUDIS, VHE, 06/2012).

V UP nadale zistava VRU VS areal Jinonice v mensim rozsahu, redukovaném v souvislosti se Z0769 - v tomto
rozsahu je také aktualné Gzemi VRU vyzna&eno. Pro rozhodovani v uzemi je podle platného Gzemniho planu
nezbytné pofizeni zemné-planovaci dokumentace nebo podkladu v pfislusném rozsahu. V tomto VRU sice ne-
lezi trasa a kfizovatka RR ve var. B, nicméné zasahuje do n&j mirné kfiZovatka a ¢ast trasy var. E.

Vztah k pfipravovanému Metropolitnimu planu Prahy (MPP)

Pfipravovany MPP (aktualni publikovana verze 4.1) v podstaté pfebira podminky pro umisténi Radlické radialy
ze souc¢asného uzemniho planu véetné polohy kfizovatkovych uzl a ur€uje charakter lokalit s RR souvisejicich.

Vymezeni rozvojovych a pfestavbovych uzemi v sou€asné verzi Metropolitniho planu se v podstaté kryje s vyme-
zenim téchto ploch ve Studii okoli Radlické radialy (PUDIS, VHE, 06/2012). Nad tento ramec pfibyvaji pfedevsim
rozvojové a transformacni plochy podél vyznamnych méstskych komunikaci Nové Radlické a Bucharovy, které
by bylo vhodné do navrhu Metropolitniho planu zafadit. Daldim prvkem, v navrhu Metropolitniho planu absentuji-
cim, je Uzemni rezerva pro tramvajovou trasu Radlicka — Jinonice (se smyckou Nové Hrady) — Nové Butovice (se
smyc¢kou Bucharova) v profilu ul. Radlické a Bucharovy.
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Obr. 2 Metropolitni plan, verze 4.1.

Pofizované zmény a upravy UP SU HMP

Ve sledovaném uzemi, dotéeném trasou RR, lze registrovat pofizovani nékolika zmén nebo Uprav uzemniho
planu. pro viastni trasu RR a jeji bezprostfedni okoli jsou vyznamné zmény:

20769 Zruseni velkého rozvojového uzemi v navaznosti na vyslednou trasu Radlické radialy, nové funkéni

vyuziti podle projednané US; Schvalena zména -> platnd zména. 20.10.2005 schvalen navrh (usneseni ZHMP
31/16).

Z3102 Potvrzeni stavajiciho vyuziti uzemi, zrueni éasti VRU; provozovani stavajici betonarny - 4.6.2018
pofizovani zadani preruSeno rozhodnutim ZHMP (usneseni ZHMP 38/107); P434 ZMPLA Zména funk&niho vyu-
Ziti ploch, zru$eni &asti VRU — potvrzeni stavajiciho vyuziti Uzemi a) provozovani stavajici betonarny,

b) provozovani stavajiciho sbérného dvora - Schvaleny podnét (23.2.2017 ZHMP schvaluje (usneseni 24/24) —
schvaleno pofizeni zmény / Upravy — pokracuje zménou Z310).

Z3210 Prodlouzeni TT a rekonstrukce Radlické ulice , Pofizovana zména, neukonéené projednavani navrhu
Z3614 Revitalizace budov stanice metra Nové Butovice; Pofizovana zména.

Podnét P27/2018 UPPLA Dotvofeni uzemi blokem vystavby a dotvofeni obchodniho parteru navazujiciho na
vystup z metra; Pokracuje upravou U1372 - Schvalena uprava -> platna Uprava.

U1217 Obytny soubor - BYDLENI JINONICE; P1217 UPPLA Schvéaleny podnét (schvaleno pofizeni zmény /
Upravy); Schvalena Gprava -> platna Uprava.

Ostatni zmény a Upravy souviseji s problematikou technického navrhu RR v konsolidovanych variantach pouze
okrajove.

4.2.7. Vlastnické vztahy

Stavba Radlické radialy je vefejné prospéSnou stavbou (VPS 17/DK/5) a ziskani prav k pozemkdm lze pro sta-
vebnika zajistit dohodou, v krajnim pfipadé i vyvlastnénim. Neni cilem Konsolidované studie pozemkové naroky
jednotlivych variant pfesné bilancovat. Graficka analyza vlastnickych vztaht podle charakteristickych skupin vlast-
nikd je v pfilohové ¢asti Konsolidované studie dokladana jen pro ramcovou informaci.

Obecné Ize konstatovat, Zze vSechny konsolidované varianty se pohybuji v koridoru RR dle DUR 2017 a proble-
matika vlastnickych vztah( bude proto s feSenim dle DUR 2017 srovnatelna. Lze také tvrdit, Ze v soubéhu s pro-
bihajicim Gzemnim Fizenim vedena majetkova jednani jsou i pro nové provéfované varianty konzistentni.

4.2.8. Morfologie a geologie

Sledované zajmové Uzemi pfislusi geomorfologicky k Prazské ploSiné. Plastika krajiny je vysledkem denudace
kfidové paroviny a eroze Vltavy a jejich pfitokl. Reliéf kfidové paroviny pfi severozapadnim okraji Uzemi v oblasti
Vidoule zlstal zachovan. Navrsi Vidoule je pozustatkem horizontalné ulozenych kfidovych vrstev. Tvofi vyznam-
nou krajinnou dominantu a patfi k nejvySe polozenym mistim v Praze. V prazské krajiné je ojedinélym typem tzv.
tabulové hory s pomérné rovhym temenem a prudkymi vdpencovymi az 30 m vysokymi sténami po vychodnim
obvodu.

Realizace stavby v jakékoliv varianté bude zasahem do horninového prostfedi. Z hlediska geotechnického vSak
Ize konstatovat, ze pro stavebni navrhy v Urovni studie nejsou znamé zadné vyznamné omezujici podminky.
Uzemi je bohat& prozkoumano, k dispozici je i podrobny inZzenyrskogeologicky prizkum pro stavbu Radlické ra-
dialy z roku 2016, pokryvajici celou jeji trasu.

Snizeni nivelety radialy oproti DUR 2017 v Useku Botanica by nemélo mit zasadni vliv na realizovatelnost navrhu.
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov
Konsolidovana studie zmén oproti DUR 2017

5. Popis koncepc¢€nich variant

5.1. Sestaveni konsolidovanych variant

Konsolidované feSeni Radlické radialy vychazi ze zavér( projednani 3 zdrojovych studii, pokryvajicich Usek Rad-
lické radialy MUK Bucharova (véetn&) — MUK Jinonice (véetn&). Z celkové délky zaméru cca 5,5 km se podkla-
dové studie zabyvaji ¢asti Radlické radialy v délce cca 3,3 km. Usek od zapadniho portalu tunelu Radlice k na-
pojeni na méstsky okruh v MUK Zlichov pfebira konsolidované feseni beze zmény, tedy dle DUR 2017. Vyjimkou
je varianta E v oblasti MUK Reporyjska, ktera technicky zasahuje do stabilizované trasy tunelu Radlice.

Podkladové studie jsou charakterem koncepcni, jejich obsah neni rovnocenny. V zadani maji uzemni ohraniceni
(FeSi nezavisle na sobé dil¢i Useky Radlické radialy) a jejich vystupy jsou variantni. Ani v ramci projednani téchto
studii nebyla nalezena shoda k preferenci nékterych z variant, pouze nékteré varianty byly z dalSiho sledovani
vyfazeny. Proto i konsolidovany navrh ¢erpa z vice variant, které po zakladni eliminaci zlstaly k podrobnéjSimu
hodnoceni v ramci konsolidace. Disledkem je, Ze i konsolidované feSeni zUstava ve variantach, které vytvareji
kombinace z dil€ich usekd.

Usek spojeni tunell je z hlediska dopravniho Feseni invariantni, vykresoveé je pfifazen k dilu 3 spoleéné s varian-
tami v oblasti MUK Jinonice.
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Obr. 6 Zménoveé useky / oblasti zaméru
Dil&i varianty jsou definovany v charakteristickych Usecich (oblastech) a Ize je vzajemné kombinovat. Charakte-
ristickymi Useky / oblastmi jsou:

Usek / oblast rozsah varianta dle podkladové studie
cca km 0,0 —km 0,9 varianty Ba C
ccakm0,9-km1,5 varianty BC1 a BC2
ccakm1,5-km2,8 varianta B

ccakm 1,8 —km 3,2

Usek Botanica
Oblast MUK Reporyjska
Usek spojeni tuneld

Oblast MUK Jinonice varianty Ba E

Pozn.: vymezeni Usekll RR stani¢enim neni jednoznacné, jednotlivé varianty, resp. jejich riizné kombinace se
na styku Useku (oblasti) vzajemné prekryvaji. Zejména varianta E presahuje i do tunelu Radlice.

Nasledna tabulka shrnuje teoretické kombinace vSech variant, vstupujicich do konsolidace. Zahrnuje vSechny
varianty, které zUstaly k dalSimu sledovani po projednani podkladovych studii k dalSimu provéreni.

Usek Botanica Oblast MUK Reporyjska Usek spojeni tunel Oblast MUK Jinonice
varianta B varianta BC1 varianta B varianta B
varianta B varianta BC1 varianta B varianta E
varianta B varianta BC2 varianta B varianta B
varianta B varianta BC2 varianta B varianta E
varianta C varianta BC1 varianta B varianta B
varianta C varianta BC1 varianta B varianta E
varianta C varianta BC2 varianta B varianta B
varianta C varianta BC2 varianta B varianta E

Dil¢i varianty v jednotlivych Usecich (oblastech) maji ve vztahu ke konkrétnimu uzemi své charakteristicka vycho-
diska je mozné na né pohlizet izolované. Vyznamné je proto hodnotit subvarianty po jednotlivych usecich, resp.
oblastech, ze kterych se celek sklada.

5.2. Usek Botanica

5.2.1. Usek Botanica — principy zménového feseni

Podle DUR 2017 prochazi Radlicka radiala jiz dfive vymezenym a chranénym koridorem v otevieném useku.
V Uzemi vytvari bariéru, propojeni Uzemi severné a jizné od radialy zajiStuje pouze péSi lavka a most na ulici
Schwarzenberska sdruzujici automobilovy i pési provoz.

Zménoveé feSeni cili k odstranéni prostorové bariéry radialy a zvy3eni protihlukové ochrany pfilehlého uzemi

zejména ze severu, kde se za pasem solitérnich objektl nebytové funkce s komunikaénimi prolukami nachazi
sidlisté Botanica.

Do konsolidace vstupuji dvé koncepéni varianty, odliSujici se rozsahem prekryti radialy.

Varianta B vklada do useku radidly 5 pfemosténi v rozdilnych Sifkach, které nepfesahuji 100 m. Hodnota 100 m
je limitni, aby useky pfekryti (podjezdy) nevyZadovaly technologické a bezpecnostni vybaveni nezbytné pro tune-
lové stavby.

Obr. 7 Usek Botanica — dopravni fe$eni — varianta B
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov
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Varianta C ovéfuje celkové zakryti trasy RR do nového pribézného tunelu Botanica s nutnosti komplexniho
technického, provozniho a bezpecénostniho vybaveni a splnéni naroku na technické feSeni a provoz tunelovych
staveb. To umozriuje prakticky zcela neomezené propojeni souvisejicich uzemi a dava i podminky dil¢imu zasta-
véni pfimo nad tunely (s pfisluSnou technickou pfipravou v ramci stavby RR) a vyuziti Gzemi pro vefejné prostory,
zelen, rekreacni a volnoCasové vyuziti. Vyuziti tohoto potencialu v3ak jiz neni pfedmétem zaméru.

#

Obr. 8 Usek Botanica — dopravni feseni — varianta C

Pro obé varianty plati, Ze je uvazovano s odstranénim stavajicich protihlukovych zemnich vall podél ulice Bu-
charova a jejich nahrazenim pasem zastavby smiSené funkce. Dodate¢na zastavba ale se zamérem Radlické
radialy pfimo nesouvisi, bude pfipadné feSena v samostatnych zamérech.

5.2.2. Usek Botanica — hlavni koncepéni zmény proti fe$eni dle DUR 2017

Celkové dopravni reseni

e Zakladni schéma dopravniho feSeni se proti DUR 2017 neméni. Zména podporuje vysSi nabidku péSich tras
napfic radialou.

Osa a niveleta radialy

e Prostorova optimalizace trasy Radlické radialy je zasadnim pfedpokladem pro navrh koncepéné odliSnych
variant oproti DUR 2017.

Systém odvodnéni

e V disledku snizeni nivelety trasy radialy se méni vySkové podminky pro vedeni hlavnich stok, odvodrujicich
ze severu pfilehlé uzemi. V technickych navrzich (pro varianty B i C shodné) je podminka sniZeni nivelety
Radlické radialy pro vyhodné&jsi zaclenéni jeji trasy do Uzemi nadfazena podmince zachovat pfi¢né prachody
kanalizaci od ulice Pekafska do ulice Bucharova. Mira zahloubeni je odvozena z podminky zachovani gravi-
tacniho odvodnéni trasy radidly. Z tohoto pohledu je navrZzené sniZzeni nivelety limitni.

e Se sniZzenim nivelety radialy se narusi vySkové pomeéry v kfiZzeni splaSkovych a desdtovych kanalizaci z oblasti
Botanica do ulice Bucharova, coZ vyvolava oproti DUR 2017 zmény v navrzich kanaliza¢ni sité. Nahradou za
vylou€ené piechody stokové sité napfi¢ radialou jsou zaloZzeny nové stoky vedené v koridoru severné od ra-
dialy. Vodohospodaiska koncepce odvodnéni, stanovena v DUR 2017, se v8ak neméni. Splaskové vody jsou
zaustény do sbérace P, pro odvadéni srazkovych vod zlstava Jinonicky potok s DUN Jinonice IV v oblasti
ulice Novoveska a dalSim tokem Prokopskym udolim.

Rozsah prekryti radialy

e Ve vysledném uzemnim prdmétu Useku Botanica je rozsah prekryti radialy nejzfeteln&jSi zménou oproti
DUR 2017. Sledovano je ve dvou variantach:

Varianta B obsahuje 5 prekryti v charakteru podjezdd v celkové délce cca 341 m s tim, Ze technicky se ne-
jedna o tunely. Useky mezi prekryvy jsou sevieny ve zdech, coZ zvys$uje protihlukovou ochranu Gzemi.

Varianta C spojuje dil¢i pfekryvy varianty B do jednoho uceleného tunelu. S ohledem na navazujici varianty
v sousedni oblasti MUK Reporyjska a moznost vzajemnych kombinaci je:

v kombinaci Botanica C — MUK Reporyjska BC1 celkova délka tunelu 940 m,

v kombinaci Botanica C — MUK Reporyjska BC2 celkova délka tunelu 647 m, vzhledem k nelogié-

nosti kombinace vS§ak varianta neni uvazovana.

5.2.3. Usek Botanica — urbanisticky popis

Trasa Radlické radialy v oblasti mezi obytnymi celky Botanice a Nové Butovice JZM je v sou€asné podobé vy-
znamnou Uzemni bariérou. Kromé vlastni komunikace (dosud nerealizované) Radlické radidly se na tom podili
také pas nebytovych objektll mezi RR a ul. Pekafskou, jiZ pfi jejich realizaci koncipovanych pro ocekavany stav
se sousedici radialou (tedy bez péSich propojeni) a vlozenych do uzemi jako sou&ast protihlukové ochrany obyt-
ného celku Botanica (ktery ovSem v pfevaze vznikl az po vystavbé téchto objektll). PfestoZe v sou¢asném uspo-
fadani radialy dle DUR 2017 nejsou vypoc&tené hygienické limity pro oblast Botanica pfekraCovany, je toto sou-
sedstvi vnimano vyrazné negativné. Stejné negativné je vnimana nedostate¢na mira propojeni Uzemi napfic tra-
sou RR (jak v sou€asnosti, tak ve vyhledu) zejména pro pési vztahy, kdy znacna €ast vefejné vybavenosti pro
oblast Botanica se nachazi jizné od koridoru RR v ramci obytného souboru Nové Butovice — zejména Skolské
vybaveni, zdravotni pé€e a dalSi sluzby.

Podobny ,izola¢ni pas s objekty nebytovych staveb (hromadné garaze, technicka infrastruktura) a s mohutnym
zemnim valem a betonovymi opérnymi sténami podél Bucharovy ulice oddéluje radialu od obytné oblasti Nové
Butovice. | zde je sousedstvi oteviené trasy RR pocitovano bez ohledu na splnéné hygienické limity jako urba-
nisticky problematické, mimo jiné i ve vztahu obytného celku JZM k SirSimu rekreacnimu zazemi oblasti Vidoule
a pfirodniho parku Kosife — Motol severné. Vlastni prostor dnesni Bucharovy ulice ma charakter ¢isté dopravniho
koridoru bez méstského parteru a jakékoliv méstské atraktivity.

Castecné nebo Uplné zakryti trasy Radlické radialy v této oblasti vyrazné zlepsuje podminky pFiéného propojeni
oblasti Botanica a Nové Butovice pro p&3i a nemotorovou dopravu. PFicné trasy jsou v8ak do znaéné miry pfed-
uréeny stavajici zastavbou po obou stranach koridoru. PFi uvaZzovaném sniZeni nivelety RR jsou zde pfedpoklady
pro pfirozené bezbariérové propojeni.

Vyznamnym pFispévkem pro prekonani bariérového pusobeni trasy RR v urbanistickych souvislostech SirSiho
uzemi je namét na pfemeénu vefejného prostoru Bucharovy ulice ze sou¢asného dopravniho koridoru na méstskou
tfidu s pInohodnotnym uliénim parterem, vybavenosti a atraktivitou ve smiSené struktufe, vyuzivajici jak pas sta-
vajiciho zemniho valu, tak volné proluky jizné od Bucharovy ulice. Ve varianté C s celkovym zakrytim trasy RR
Ize (pfi zohlednéni v technickém FeSeni tunelové stavby) uvazovat i s moznosti nasledné vystavby pfimo nad
trasou RR a tim s jeSté uzSim propojenim urbanistické struktury podél trasy RR.

Je ziejmé, Ze pro tuto koncepci je nezbytné nejprve zakotveni pfisludnych podminek do uzemné-planovaci do-
kumentace — at' uz sou€asného, nebo do pfipravovaného Metropolitniho planu Prahy. Pro detailni feSeni nazna-
¢enych moznosti bude potfebné zpracovani pfislusného tzemné-planovaciho podkladu, ktery upfesni i oéekava-
nou kapacitni nabidku a technické mozZnosti feSeni nové struktury.

5.2.4. Usek Botanica — dopravni popis

Oproti navrhu DUR 2017 je v dopravnim navrhu snizena niveleta v hodnotach 3 — 7 m. Limitujicimi pro novou
niveletu je neprekrocitelna podminka pfevedeni radialy nad tunely metra a rovnéz podminka zajisténi gravitacniho
odvodnéni trasy.
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S prostorovou Upravou trasy radialy souvisi i posun osy jiznim smérem v fadu metrq, ktery je vyvolan potfebou
uvolnit uzemni pruh pro nové stoky. Prostorova optimalizace trasy radialy je shodna pro obé varianty.

S vyuzitim prekryti radialy jsou v obou variantach (B i C) doplnéna pfi¢na propojeni. Jsou stavebné odli$na (na
stropé tunelu ve varianté C, resp. na vlozenych mostech ve varianté B), ale v poctu pro obé varianty shodna.

Parametry dopravniho navrhu nejsou limitni, jsou bezpe&né v intervalu pfipustnych hodnot.

5.2.5. Usek Botanica — stavebni popis
Varianta B

Varianta predstavuje kompromisni feSeni z hlediska rozsahu a naro€nosti zakryti trasy RR (mezi variantou DUR
a uplnym zakrytim celého useku — variantou C) a je zaroven meznim feSenim, které jesté neni klasickym tunelem
se v8emi s tim souvisejicimi naroky a podminkami dle CSN 73 7507 Navrhovani tunelti pozemnich komunikaci a
TP 98 Technologické vybaveni tunelt pozemnich komunikaci (bezpeénostni pozadavky, technologické centrum
apod.). Navrzené feSeni nevyzaduje technické, technologické a bezpecnostni vybaveni klasického tunelu a pfed-
stavuje pfitom vy3Si miru prostupnosti, vyuzitelnosti a hygienické ochrany souvisejiciho uzemi.

Zakryti komunikace predstavuje konstrukce ramového charakteru se spole€nou stfedni sténu pro jizni i severni
tunelovou troubu (STT a JTT). Stropni deska plisobi jako spojitd o dvou polich. V pfiéném Ffezu je konstrukce
zakryti tvofena spodni zakladovou zelezobetonovou deskou, nosnymi bo€nimi st&énami a nosnou stfedni délici
sténou a stropni zelezobetonovou deskou. Cela konstrukce je navrzena s membranovou hydroizolaci.

Celkova Sitka vozovky mezi obrubniky je 7 500 mm. Vyska prGjezdného profilu je v obou troubach 4 500 mm. Po
obou stranach vozovky je navrzen nouzovy chodnik o Sifce 1 350 mm, oddéleny od komunikace betonovym §tér-
binovym Zlabem s obrubnikem slouzicim k odvodnéni vozovky. V chodnicich jsou vedeny kabelové trasy inze-
nyrskych siti a technologického vybaveni.

Varianta C

Varianta uvazuje vedeni trasy RR v celém useku v tunelu. Délka tunelového Useku je cca 647 m v kombinaci
s variantnim feSenim BC2 v navazujicim Useku RR a 940 m v kombinaci s variantou BC1. Stavebné technické,
technologické a bezpeénostni fe$eni tunelu musi s ohledem na jeho kategorii splfiovat pozadavky CSN 73 7507
Navrhovani tuneltl pozemnich komunikaci a TP 98 Technologické vybaveni tunelt pozemnich komunikaci. S oh-
ledem na délku tunelu a pfedpokladanou primérnou roc¢ni intenzitu dopravy se v obou pfipadech jedna o tunel
kategorie TA. Jeho soucasti jsou tfi prichozi neprijezdné pFicné propojky, které tvofi posuvné dvere ve stfedni
délici sténé slouzici jako unikova cesta.

Tunel tvofi konstrukce ramového charakteru se spole&nou stfedni sténu pro jizni i severni tunelovou troubu (STT
a JTT). Stropni deska puUsobi jako spojitéa o dvou polich. V pfi€ném Fezu je tubus tunelu tvofen spodni zakladovou
Zelezobetonovou deskou, nosnymi bo&nimi st&énami a nosnou stfedni délici sténou a stropni Zelezobetonovou
deskou. Cela konstrukce je navrZzena s membranovou hydroizolaci.

Celkova Sitka vozovky mezi obrubniky je 7 500 mm. Vyska prajezdného profilu je v obou troubach 4 500 mm. Po
obou stranach vozovky je navrzen nouzovy chodnik o Sifce 1 350 mm, oddéleny od komunikace betonovym §tér-
binovym Zlabem s obrubnikem slouzicim k odvodnéni vozovky. V chodnicich jsou vedeny kabelové trasy inze-
nyrskych siti a technologického vybaveni.

V navaznosti na podélné vedeni trasy RR neni soucasti navrhu Cerpaci stanice. Prisakové vody, destova Ci
zavle€ena voda jsou odvadény gravitacné podél komunikace.

Tunel Botanica je napajen ze tfi usekovych trafostanic umisténych v TGC A — C. Ve vS8ech TGC jsou umistény
zdroje nepferuSeného napajeni. Soucasti navrhu je systém pozarniho a provozniho vétrani tunelu. V jizni tune-
lové troubé s pfevazné klesajicim podélnym sklonem je navrzeno 6 ks proudovych ventilatort (3x dvojice). V se-
verni tunelové troubé s pfevazné stoupajicim podélnym sklonem je navrzeno celkem 9 ks proudovych ventilator.
Kvali zajisténi prajezdného profilu jsou v misté zavéseni ventilatord navrzeny zvySené niky ve stropni konstrukci
tunelu. Pro tunel je navrzeno prijezdni, akomodacni a nouzové Unikové osvétleni tunelu.

Detailni provéreni vlivu imisnich koncentraci Skodlivych latek v ovzdusi nebylo pro kombinaci variant C — BC1,
resp. C — BC2 zpracovano. Na zakladé jiz dfive zpracovanych rozptylovych studii a zkuSenosti z méfeni u jiz
provozovanych staveb Ize oCekavat zvySené koncentrace pouze ve velmi omezeném rozsahu v portalovych ob-
lastech, kde neni predpokladan dlouhodoby vyskyt osob. Z hlukového hlediska dochazi v predmétném useku k
méfitelnému snizeni hlukového zatizeni (i oproti stavajicimu stavu).

Nezbytnou soudasti tunelu jsou celkem 3 technologicka centra, ktera slouzi pro zajisténi napajeni, zaloznich
zdrojli apod. Jedna se o podzemni monolitické Zelezobetonové konstrukce situované do urovné vozovky tunelu.

Konstrukce tunelll je navrzena tak, aby byl maximalné vyuzit urbanisticky potencial navrhovaného fesSeni, tedy
v noveé vytvofeném veiejném prostoru umoznéna realizace nadzemni zastavby. Ta musi z konstrukéniho hlediska
respektovat geometrii tunelt a nemlize obsahovat podzemni podlazi. V ostatnich parametrech nevznikaji vlivem
vystavby na tunelech v podstaté Zadna dalSi omezeni.

5.3. Oblast MUK Reporyjska

5.3.1. Oblast MUK Reporyjska — principy zménového feseni

Z hlediska rozsahu a charakteru zmén je oblast MUK Reporyjska v celku fe$eného useku MUK Bucharova — MUK
Jinonice nejvyznamng;jsi. Oblast neni homogenni, v zapojeni do Sir§ich urbanistickych souvislosti se zde stfeta-
vaji rdzné uzemni funkce.

Nové koncepc€ni varianty maji ve svém zadani dva hlavni strategické pozadavky:

¢ moznost vedeni Radlické radialy bez aktualné uvazované estakady nad okruzni kfizovatkou jejim umisté-
nim na urovef terénu a s tim souvisejici prefeseni celé MUK Reporyjska,

e moznost kfizeni ulice Nova Radlicka s trasou Radlické radialy s pfednostné sledovanym feSenim formou
nadjezdu ulice Nova Radlicka.

Zaroven byl sledovan princip, vylougit z pfimych dopravnich vztah( k Radlické radiale lokalitu Jinonic.

Plvodné zasadné od sebe odlisna feseni (A, B, C) se stabilizovala do jejich kombinace (varianta BC). S umyslem
vyCerpat maximalné technické moznosti prichodu radialy pro propojeni a ochranu pfilehlého Uzemi, byla varianta
BC dale modifikovana. Do konsolidace tak vstupuji Varianty BC1 a BC2 vychazejici ze shodného konceptu, ale
zcela odlisného od feSeni dle DUR 2017. Varianty jsou dopravné identické, odliSuji se jen v Useku prichodu
radialy mezi centrem Nové Butovice a Jinonickym zamec¢kem rozdilnymi nahledy na ochranu pfilehlého tzemi.

Obr. 9 Oblast MUK Reporyjska — dopravni Feseni — varianta BC1
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Varianta BC1 vklada do Useku radialy mezi centrem Nové Butovice a Jinonickym zameckem celotunelové za-
kryti radialy.

Varianta BC2 ve stejném prostoru navazuje na princip z pfedchoziho Useku Botanica s prostfidanymi pfekrytymi
a otevienymi Useky bez pozadavku na technologické vybaveni pro tunel.

P =S

ravni feSeni — varianta BC2

5.3.2. Oblast MUK Reporyjska — hlavni koncepéni zmény proti feseni dle DUR 2017
Celkové dopravni feseni

e Koncepce dopravniho feseni MUK Jinonice je oproti DUR 2017 zcela odli§na, ale pro obé varianty (BC1 a
BC2) shodna.

e Dopravni vztahy kfiZzovatky, v DUR 2017 rozvadéné po rondelu, jsou rozvrzeny i na okolni komunikaéni sit.
Ze systému je vyloudena MUK Butovice, oblast starych Jinonic neni pfimo napojena z kfizovatky.

e Novy koncept celkového dopravniho feSeni se promita do Siri oblasti, a uvolnil podminky pro vedeni Nové
Radlické bez podjezdu pod radialou.

Osa a niveleta radialy

e Zmeéna nivelety Radlické radialy je zakladnim a nezbytnym vstupem pro pfefeSeni celé mimourovriové kfiZo-
vatky s velmi vyraznymi kladnymi u€inky na pfilehlé izemi ve vSech souvislostech. Pro varianty BC1i BC2 je
shodna. Odstrariuje estakadu nad pavodni okruzni kfizovatkou a zarovef umoznuje vést méstskou tfidu Nova
Radlicka nad stropy prodlouzenych spojenych tunell (viz nasledny Usek spojeni tunell) a déle po terénu ve
své historické stopé, tj. bez podjezdu pod radialou.

e Do prostorové optimalizace trasy spada i zména spocivajici v odsunu osy radialy severné o cca 5-12 m. Je
vyvolana koordinacénimi souvislostmi s kfizenim tunelt metra a zaroven je pfizniva pro podminky napojeni
garézového objektu P+R.

Systém odvodnéni

e Navrh stokového systému v oblasti se méni v disledku zmény nivelety radialy, ale i ostatnich komunikaci
souvisejicich s MUK Reporyjska. V arovni koncepéni studie neni rozkreslen, je v8ak provéfeno, Ze vodohos-
podaiska koncepce odvodnéni, stanovena v DUR 2017, se neméni. Splaskové vody jsou smérovany do sbé-
race P, pro odvadéni srazkovych vod zlstava recipientem Jinonicky potok s DUN Jinonice IV v oblasti ulice
Novoveska a dalSim tokem Prokopskym udolim.

e Stejné jako v DUR 2017 neni dotéen zamér obnovit povodi Jinonického potoka s cilem posilit pfitoky do Stat-
kového a Butovického rybnika, které trpi nedostatkem vody.

Rozsah prekryti Radlické radialy

e V feSeni dle DUR 2017 probiha Radlicka radiala sledovanou oblasti po estakadeé, jeji pfipadné prekryti je
z vySkovych davodu vylouceno.

e Se zmeénou nivelety radialy se nabizi potencial jejiho pfekryti v iuseku mezi Schwarzenberskou a pfechodem
nad tunely metra, tedy v Uzemné& exponované oblasti, do které se promitaji urbanistické vztahy od stanice
metra Nové Butovice k atraktivni funkcim severné od radialy (sidlisté Botanica, Jinonicky zamecek, centrum
starych Jinonic, rozvojové uzemi Jinonice jih).

e V navazujicim useku k zapadnimu portalu Butovického tunelu jiz hodnota podéiného sklonu radialy navrh tu-
nelu nepfipousti.

e V oblasti MUK Reporyjska sledované varianty (BC1 a BC2) se odli$uji pravé rozsahem piekryti:

Varianta BC1 vyuziva potencialu pro prekryti naplno a zaklada v celém useku hloubeny tunel. Konsolidovana
studie v urbanistickém navrhu nabizi i moznost zastavby na stropé tunelu.

S ohledem na ze zapadu navazujici variantu v sousednim useku Botanica a moznost vzajemnych kombinaci
je:

v kombinaci Botanica B — MUK Reporyjska BC1 délka tunelu 379 m,

v kombinaci Botanica C — MUK Reporyjska BC1 délka tunelu 940 m.

Varianta BC2 navazuje na koncept pfedchoziho Useku Botanica s prostfidanymi otevienymi a pfekrytymi
useky v limitni délce do 100 m. Pfekryti je situovano ve dvou polohach, zajistuje dostate¢né komfortné pod-
minky pro propojeni Uzemi severné a jizné od radialy.

Technicky navrh biokoridoru

e Zamér Radlické radialy se dotyka nefunkéniho lokalniho biokoridoru L4/242 propojujiciho oblast Prokopského
udoli s oblasti Vidoule a pfirodni park Kosife — Motol. V DUR 2017 biokoridor kFizi ulici Nova Radlicka, ktera
je v misté kontaktu v hlubokém zafrezu pfed podjezdem pod radialou a v jiném misté prochazi napfi¢ vlastnim
télesem Radlické radialy. Pro podporu trasy biokoridoru jsou v DUR 2017 zaloZeny umélé objekty (samostatny
most pro biokoridor pfes novou Radlickou ulici a podchod pro biokoridor ve formé propustku.

¢ Ve zménovém feSeni jsou mimourovnova kfizeni biokoridoru jak s ulici Nova Radlicka, tak s Radlickou radia-
lou odstranéna a trasa koridoru tak pfechazi pouze pres ulici Nova Radlické v drovni terénu. | v dalSich na-
vaznostech prochazi biokoridor po terénu v pasu zelené sdruzujicim i rekreacni funkci.

5.3.3. Oblast MUK Reporyjska — urbanisticky popis

Oblast MUK Reporyjska se nachazi na vyznamné spojnici mezi stanici metra s aredlem administrativnich budov
centra Nové Butovice a pUvodni urbanistickou strukturou historické Jinonické navsi se Zameckem a navazujici
zastavbou vilové ¢&tvrti Jinonic. Uz v pavodni koncepci s velkou okruzni kfizovatkou podle navrhu JZM
arch. Obersteina byla tomuto doslova uzlovému prostoru vénovana velka pozornost a byly provéfovany moznosti
a varianty, jak tento dopravni a Uzemni uzel fesit tak, aby se nestal téméf nepfekonatelnym pfedélem v urbanis-
tické struktufe Sirsiho uzemi.

Tyto snahy zpravidla narazely na situaci, kdy podzemni urover byla ,obsazena®“ mélko polozenymi tunely metra
trasy B, coz vedlo k feSenim, vyuzivajicim pro vykfizeni levych odboceni s hlavni trasou RR mostni konstrukce
dlouhé estakady Radlické radialy, ktera zde ve velmi urbanisticky a krajinarsky exponované poloze pusobila jako
vyrazna prostorova a krajinna bariéra. V pribéhu ¢asu byly hledany r(izné varianty, jak se s timto nepfiznivym
faktem vyrovnat. Pfi uvolnéni podminek vztahujicich se k zavaznosti vykresu €. 5 Doprava platného uzemniho
planu, byl v TES Bucharova — Butovice ovéfen koncept, kdy dopravni vztah centrum — JZM v MUK Reporyjska
podchazi hlavni trasu RR jesté pfed tunely metra a umoziiuje tedy vést hlavni trasu RR v Urovni terénu.
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To otevielo moznosti vétsi ¢i mensi miry zakryti RR v oblasti mezi ul. Schwarzenberskou a kfizenim s metrem.
V dal$im useku vychodné od tunelll metra potfebny sklon nivelety RR neumozriuje tunelové feseni a zUstava zde
proto cca 335 m dlouhy otevreny Usek se sklonem nivelety 6%. Re$eni ale umozZiiuje posunuti zapadniho portalu
tunelu Butovice pfed kFizeni s trasou Nové Radlické ulice, ktera tak mlze zUstat v soucasné stopé a niveleté.

Novy dopravni navrh se samoziejmé kladné propisuje i do podminek vyuziti souvisejiciho uzemi. Radlicka ulice
zUstava pfirozenou urbanistickou osou Uzemi a alespori ¢aste¢né Ize uvazovat s jeji zménou ze soucasné ryze
dopravni trasy na méstskou tfidu se zastavbou a méstskym parterem vcetné rezervy pro doplnéni tramvajové
trasy.

Posun portalu butovického tunelu zapadnim smérem zajiStuje pfimé propojeni nové urbanistické struktury Vel-
kych Jinonic a rozvojové oblasti Jinonice — jih, koncipované podél nové urbanistické osy Nové Novoveské ulice
severné od koridoru RR. Rozvojova oblast zde zUstava od otevieného Useku radialy oddélena pasem zelené
lokalniho biokoridoru. Pro mistni dopravni propojeni oblasti Radlické ulice a centra Nové Butovice s oblasti Sta-
rych Jinonic bylo ovéfeno nékolik moznosti, z nichz Ize doporugit polohu napfi¢ RR v linii ul. Prokopovych s vaz-
bou na potencialni hlavni méstsky prostor rozvojového Uzemi Jinonice-jih (nameésti nad trasou metra), dllezité
jak pro lokalni vztahy, tak pro trasu MHD — BUS. Je tak do znaéné miry eliminovano nepfiznivé vnimané pfimé
propojeni s dopravni trasou Karl$tejnska — Klikata — Jinonicka, coz spolu s uvazovanym dopravnim zklidnénim
SirSi oblasti Jinonic zachova v této ¢asti Uzemi pfiznivé podminky pro fungovani sou¢asné vilové Ctvrti i historické
Jinonické navsi.

Novy potencial pro rozvoj souvisejiciho Uzemi pfedstavuje nova Radlicka ulice, ktera se stava nejvyznamnéjsi
meéstskou osou a vefejnym prostorem, jehoz charakter se v souvislosti s realizaci Radlické radialy zméni z dne$ni
dopravni trasy, suplujici funkci Radlické radialy na hlavni méstskou tfidu oblasti. V souvislosti s tim by mélo dojit
k pfehodnoceni charakteru a kapacity souvisejicich rozvojovych a pfestavbovych lokalit a pozemk(l ze soucas-
ného extenzivniho a malo kapacitniho vyuziti v sou¢asném uzemnim planu, zohledriujiciho povrchové vedeni

Uprava nivelety RR a poloha t&sné nad tunely metra dava moznost prekryti &asti trasy RR zapadné od vykfizeni
s metrem. V konsolidované studii jsou prezentovany dvé varianty BC1 a BC2, liSici se rozsahem prekryti, ale i
moznosti stavebniho vyuziti Gzemi nad tunelovou trasou radialy v atraktivnim Gzemi v tésném sousedstvi se sta-
nici metra — podobné jako u varianty C v oblasti Botanica. Propojeni prostoru centra Novych Butovic s aktualné
pfipravovanou kapacitni vysokopodlazni dostavbou se zelenym zdzemim a s historickou oblasti kolem Jinonické
navsi a zamecku predstavuje v oblasti novou urbanistickou kvalitu, kterou dosavadni fedeni Radlické radialy
s rozsahlou kruhovou kfizovatkou a dalniéni estakddou nad ni neumoznovalo a je v tomto ohledu v obou sledo-
vanych variantach nespornym pfinosem oproti sou¢asnému feSeni DUR 2017.

Vyznamnym fenoménem této oblasti ale i pfesto zUstane krajinarské feSeni zelené ve vztahu k sou¢asnému par-
kovému Uzemi jihozapadné od Jinonického zamecku s vodnimi plochami a k budoucimu pésu zelené biokoridoru
s vazbou na oblast Vidoule a Prokopského udoli. Tento pas zelené zaroven zlstane pfirozenym predélem mezi
urbanistickou strukturou drobného méfitka v oblasti Jinonické navsi a vilové €tvrti a novou méstskou strukturou,
gradujici v oblasti centra a stanice metra Nové Butovice. VySkové feSeni terénu pfitom umozriuje pfirozené pro-
pojeni oblasti MUK Reporyjska pro p&$i a nemotorovou dopravu jak ve vazbach okolni struktury ke stanici metra
a vybavenosti, tak ve vztazich rekreacnich a parkovych tras napfi¢ uzemim.

Podobné, jako pro oblast kolem Bucharovy ulice, i zde plati potfeba nasledného dofeSeni podminek vyuZiti roz-
vojovych ploch v detailnéjsi urbanistické dokumentaci.

5.3.4. Oblast MUK Reporyjska — dopravni popis

V navrhu dle DUR 2017 MUK Reporyjska prevadi hlavni smér radialy po estakadé nad okruzni kfizovatkou, ke
které ze zdpadu i z vychodu sméfuji z radidly pfimé vétve (tvar diamant) a rondel na terénu dopravni vztahy
rozvadi do vS8ech smérl v€etné napojeni oblasti Jinonic. Ulice Nova Radlicka s prostorovou rezervou pro tramva-
jovou trat’ (realizace TT neni pfedmétem zaméru), kfizi v DUR 2017 radialu v podjezdu. Jeji vyhledové Sitkové
usporadani je ukon&eno v kfizovatce s ulici Prokopova, v Useku ke kfizovatce Bucharova jiz neni rezerva pro

tramvaj do DUR 2017 zahrnuta.
Alternativni dopravni feSeni dle variant BC1 a BC2 jsou systémové shodna ale principy z DUR zasadné méni:

e Ve vychodni &asti kiizovatky je nejzatizengjsi smér v MUK (centrum — JZM) ve zmé&novém Fedeni veden pod-
jezdnou vétvi pod radialou (vétev D) v poloze mimo kolizi s tunely metra. V opacném sméru (vétev E) je feSeni
podobné jako v DUR 2017.

e Dopravni vztahy k zapadu jsou feSeny pfimymi vétvemi podél radialy. Vétev B je v podobném vedeni jako
v DUR 2017 a jeji navrh umozriuje napojeni budouciho garazového objektu P+R u stanice metra Nové Buto-
vice. Vétev C ma pocatek na nové komunikaéni spojce s premosténim radialy Propojeni Prokopovych, ktera
v dalSich navaznostech pfipojuje prostfednictvim patefni komunikace rozvojového Uzemi Jinonice jih i oblast
Jinonic.

e Varianty BC1 a BC2 vyuzivaji pro zajisténi vSesmérovych pohybUl i doplnéné mistni komunikace a vSechny
dopravni vztahy jsou soustfedény do vlastni MUK Reporyjska. Ze systému je tak vyloudena MUK Butovice.

e Patefni komunikace rozvojového Uzemi (s vyjimkou Useku pro napojeni Jinonic) neni sou¢asti zaméru Rad-
lické radialy, s MUK Reporyjska nijak provozné nesouvisi a je dokladana pouze pro znazornéni $irsich do-
pravnich a izemnich souvislosti. Ve sméru zapad — vychod na ni navazuje tzv. Nova Tichnova, ktera rovnéz
se zamérem Radlické radialy pfimo nesouvisi.

o Novy koncept MUK dava podminky pro vedeni ulice Nova Radlicka ve své sougasné stopé s vyskovou korelaci
s pfilehlym méstskym parterem. Ulice je shodné jako v DUR 2017 navrzena s Sifkovou rezervou pro tramva-
jovou trat. Vlastni tramvajova trat’ ale neni sou€asti zaméru radialy, stejné tak tramvajova smycka v SZ kvad-
rantu kfizovatky Bucharova — Schwarzenberska je zakreslena pouze namétové.

Podélny profil hlavni trasy navazuje od MUK Bucharova na sniZenou niveletu v iseku Botanica, pfechazi nad
tunely metra u stanice Nové Butovice a dale klesa do sousedniho Useku spojenych tuneld, kde dosahuje maxi-
malné pfipustné hodnoty 6%.

VySkové feSeni nové komunikace Prokopovych, pfechazejici pres radialu po mosté, pfedpoklada v uzemi se-
verné od radialy Upravy zvySenim rostlého terénu v fadu jednotek metra.

5.3.5. Oblast MUK Reporyjska — stavebni popis

Pro obé varianty shodné plati, Ze vyjezdova vétev z Butovického tunelu je mimo tunelovy usek, tj. v povrchové
Casti trasy RR. Pfedmétna vétev podchazi hlavni trasu RR pfiblizné ve stani¢eni km 1,300 v podjezdu, resp.
mostnim objektem charakteru tunelu. Cely usek RR ve stani€eni km 1,200 az k zdpadnimu portalu Butovického
tunelu je veden v zafezu hl. 1,5 az 8,3 m, lemovanym opérnymi st€nami (oproti 4,0 az 8,3 m nad terénem jako
soucast mostni konstrukce dle DUR). Cca ve stani€eni km 1,325 je navrZzena nova mostni konstrukce zajistujici
plnohodnotné dopravni propojeni &asti mésta severné a jizné od RR.

Varianta BC1

V pfipadé kombinace s variantou B v useku Botanica je v km 0,813 navrzen novy kratky tunel délky 379 m,
ukon&eny portalem ve stani€eni km 1,192. Tunel tvofi konstrukce ramového charakteru se spoleénymi stfednimi
sténami. Stropni deska pUsobi jako spoijita o tfech polich. V pficném fezu je tubus tunelu tvofen spodni zaklado-
vou Zelezobetonovou deskou, nosnymi bo&nimi sténami a nosnymi stfednimi délicimi sténami a stropni Zelezo-
betonovou deskou. Cela konstrukce je navrzena s membranovou hydroizolaci. Z ddvodu napojeni na povrchovou
komunikacni sit jsou soucasti tunelu i pfipojovaci (vétev C) a odpojovaci rampy (vétev B). V pfipadé vétve B je
jako soucast tunelu navrzeno dale pfipojeni a odpojeni planovaného objektu P+R (na odpojovaci rampu), které
je dle pfedbézného bezpecnostniho posouzeni mozné. Zbyvaijici Usek, az po zapadni portal Butovického tunelu,
je veden povrchové v zafezu hl. cca 3,5 m.

V pfipadé kombinace s variantou C v Useku Botanica je zakryta ¢ast hlavni trasy RR soucasti tunelu Botanica s
portalem ve stani€eni km 0,251 a délky 940 m, kon&iciho ve stani€eni km 1,192. Podrobny popis tunelu je sou&asti
kap. 5.2.5. Technické FeSeni pfipojovacich a odpojovacich ramp, garazi P+R a povrchovy usek jsou totoZzné jako
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v pfipadé kombinace s variantou B v Useku Botanica.

Varianta BC2

Ve varianté BC2 jsou, podobné jako u varianty B v Useku Botanica navrzena 2 dil¢i zakryti délek 30 a 74 m (v ose
komunikaci). Princip technického feSeni je totozny, s ohledem na délku zakryti nejsou konstrukce povazovany za
tunelové fedeni ve smyslu CSN 73 7507. Useky mezi jednotlivymi zakrytimi jsou z &asti v trovni okolniho terénu,
v Casti v zafezu s opérnymi zdmi, resp. konstrukci nové uvazovaného P+R, které je (mimo projekt RR) uvazovano
podél jejiho odbogovaciho pruhu pred kfizovatkou s ul. Reporyjska. V ptipadé 1. diléiho zakryti délky 30 m je
navrzeno jeho prodlouzeni severnim smérem pfes nové vedenou komunikaci Tichnova tak, aby bylo zajisténo
plnohodnotné propojeni Uzemi severné a jizné od RR.

5.4. Usek spojeni tunell

5.4.1. Usek spojeni tunelli — principy zménového feseni

V useku cca km 1,8 — 2,7 prochazi Radlicka radiala zastavénym Uzemim v niveleté minus 1 pod terénem. Toto
fesSeni je vySkove stabilizovano. Ve shodném koridoru v povrchové drovni je vedena méstska tfida Nova Radlicka
v Sifkovém uspofadani s ponechanou rezervou pro moznost vyhledového viozeni tramvajové trati.

Aktualni DUR 2017 pocitala pro radialu z dlivodu optimalizace narokl na jeji technologické vystrojeni s dvéma
tunely (Butovicky a Jinonicky), propojenych mezitunelovym otevienym Uusekem. Mezitunelovy Usek, sevieny v kol-
mych zdech s vysazenymi konzolami pro zvySeni protihlukového ucinku, byl v navrhu dle DUR 2017 stavebné
provéfen i pro moznost jeho nasledného zakryti, a to az v samostatné investici v souvislosti s umisténim tramva-
jové trati.

Principem zménového feSeni je spojeni Butovického a Jinonického tunelu do jednoho dlouhého tunelu s cilem
zcela eliminovat délici ucinek otevieného Useku radialy a tim také odstranit nezadouci vlivy na vefejny prostor.
Podkladova studie pracovala s jednim technickym navrhem vlastni trasy radidly, variantné doplnénym nazorem
na usporadani méstského parteru nad tunely radialy (tj. varianty A a B). Konsolidované feSeni rozviji pouze vari-
antu B podporujici vznik méstskych aktivit podél Nové Radlické.

Rozsah spojenych tunell se od podkladové Studie k provéreni spojeni Butovického a Jinonického tunelu odliSuje,
coz je v konsolidovaném Feseni dano navaznostmi k technickému navrhu radidly v oblasti MUK Reporyjska a
k variantnimu fe$eni MUK Jinonice. Poloha zapadniho portalu je v konsolidovaném navrhu jednoznaéné fixovana,
poloha vychodniho portélu je proménna.

5.4.2. Usek spojeni tunel — hlavni koncepéni zmény proti feSeni dle DUR 2017
Celkové dopravni reseni
e Na celkové dopravni feSeni nema konsolidovana varianta vyznamny vliv.

Osa a niveleta radialy

e Navrh pfebira trasu radialy dle DUR 2017, tj. v€etné snizeni nivelety v useku pfed TyrSovou Skolou, které se
na povrchu promita i do snizeni urovné Nové Radlické.

Systém odvodnéni

e Zmeény v systému odvodnéni nejsou koncepéniho charakteru, pro technicky navrh nejsou nijak vyznamné.
Rozsah prekryti radialy

e Reseni dle DUR 2017 obsahuije:

tunel Butovice dl. 356 m
mezitunelovy Usek dl. 162 m
tunel Jinonice dl. 348 m

e Reseni dle podkladové Studie k provéfeni spojeni Butovického a Jinonického tunelu obsahuije:
spojeny Butovicky a Jinonicky tunel dl. 866 m
e Reseni konsolidované méa s ohledem na navazujici Usek v sousedni oblasti MUK Jinonice z diivodu moznych
kombinaci délku spojeného tunelu raznou:
délka tunelu 1204 m,
délka tunelu 1417 m.

pro variantu B MUK Jinonice
pro variantu E MUK Butovice

5.4.3. Usek spojeni tunel — urbanisticky popis

Usek propojeni tuneld Jinonice a Butovice je dal$im z mist, kde technické fe$eni Radlické radialy umozni nasled-
nou pfeménu soucasneého ryze dopravniho koridoru Radlické ulice na usek méstske tfidy s doprovodnou zastav-
bou a tramvajovou trati. V jizni ¢asti uzemi je pfitom tfeba pfizplsobit méfitko a podlaznost budouciho vyuziti
charakteru stavajici vesmés nizkopodlazni zastavby Butovic. Na severu urCuje charakter budouci zastavby en-
klava obytné zastavby pfi ulicich Polivkova, K Rovinam a Bochovska. Jizné a zapadné od TyrSovy Skoly je prostor
pro zelef, sportovni a volnoasové aktivity. Aktuaingé zde MC Praha 5 pripravuje studii vyuZiti véetn& objektu
komunitniho centra.

Tento prostor ma potencial stat se vyznamnym volnoCasovym a sportovné-rekreaénim arealem oblastniho vy-
znamu (podobné jako napf. areal Gutovka v Praze 10) v dobré dostupnosti metra a v sousedstvi Skolského arealu
TyrSovy §koly na vyznamné lokalni pési trase — oproti sou¢asnym tvaham a namétum by asi vyuziti tohoto pro-
storu mohlo byt intenzivnéj$i a pestrejSi s vice atraktivitami pro Sirokou $kalu uzivateld.

Pfedpokladané stavebni vyuziti uzemi kolem nové Radlické ulice je podminéno zménou Uzemniho planu a se
stavbou Radlické radialy pfimo nesouvisi. Pfesto Ize toto feSeni doporucit jako vyznamné méstotvorny urbanis-
ticky prvek, reagujici na zménu charakteru Radlické ulice z puvodni Cisté dopravni trasy na méstskou tfidu a
hlavni urbanistickou osu oblasti.

Uzemim napfi¢ koridorem Radlické radialy prochazi vyznamna lokalni pési trasa mezi stanici metra Jinonice,
TyrSovou Skolou a Butovickou navsi a Waldorfskou Skolou s SirSi vazbou na oblast Butovického hradisté, k Pro-
kopskému udoli a Divéim Hradim — je pfislusné akcentovana zejména v misté kfizeni Radlické ulice a v pfileh-
lych vefejnych prostorech. Specifickym mistem je pfedpoli TyrSovy Skoly, které je koncipovano jako pési vefejny
prostor s vyuzitim pro Skolni i mimoskolni a vefejné aktivity. Pokud by v budoucnu bylo uvazovano s dostavbou
v aredlu ACR — VU Elektrotechnicky, je vhodné (pokud to podminky dovoli) koncipovat fe$eni rovnéz coby posi-
leni charakteru méstské tfidy v prostoru Radlické ulice.

5.4.4. Usek spojeni tunel — dopravni popis

Disledky ze spojeni tuneld v konsolidovaném navrhu se do dopravniho feSeni nepromitaji. Stejné jako v DUR
2017 je dopravni navrh charakterizovan vzorovym pfi¢nym fezem s vedenim trasy radialy ve spodni urovni v tu-
nelu a na povrchu se potom uvolfuji podminky pro navrh Nové Radlické bez vyraznych omezeni.

5.4.5. Usek spojeni tunell — stavebni popis

Spojeni Butovického a Jinonického tunelu s sebou kromé uzemnich dopadu logicky nese i rozdilné podminky pro
navrh tunelu jako celku. Oproti dvéma kratkym tunelim bezpeénostni kategorie TC-H (dle CSN 73 7507) FeSenym
v ramci DUR, tak konsolidované feSeni uvazuje s tunelem stfednim bezpec€nostni kategorie TA.

Navrhovany tunel je hloubeny, dvoutubusovy s jednosmérnym provozem. Soucasti tunelu jsou nové tfi prachozi
neprujezdné pficné propojky, které tvofi posuvné dvefe ve stfedni délici sténé slouzici jako unikova cesta. S oh-
ledem na VZT feSeni tunelu je ve stfednim Useku nové doplnén nadvyseny profil pro umisténi ventilatord. V misté
zépadniho portalu je STT rozsifen v ndvaznosti na zadatek odpojovaci rampy (vétev D MUK Reporyjska).

Tunel tvofi konstrukce ramového charakteru se spole¢nou stfedni sténu pro jizni i severni tunelovou troubu (STT
a JTT). Stropni deska pulsobi jako spojita o dvou polich. V pficném fezu je tubus tunelu tvofen spodni zakladovou
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zelezobetonovou deskou, nosnymi bo¢nimi st€énami a nosnou stfedni délici sténou a stropni Zelezobetonovou
deskou. Cela konstrukce je navrzena s membranovou hydroizolaci.

Celkova Sitka vozovky mezi obrubniky je 7 500 mm. VySka prijezdného profilu je v obou troubach 4 500 mm. Po
obou stranach vozovky je navrzen nouzovy chodnik o Sifce 1 350 mm, oddéleny od komunikace betonovym Stér-
binovym Zlabem s obrubnikem slouzicim k odvodnéni vozovky. V chodnicich jsou vedeny kabelové trasy inze-
nyrskych siti a technologického vybaveni.

zapadnim smérem.

Tunel Butovice je napajen z dvou Usekovych trafostanic umisténych v TGC Butovice a v TGC Jinonice. V obou
TGC jsou umistény zdroje nepferuseného napajeni. Zdroj je tvofen modularni UPS o zajiStovaném vykonu
160 kVA s rezervou modulu n+1. Zdroje budou umistény v samostatnych rozvodnach UPS. V rozvodnach UPS
budou instalovany centralni bateriové zdroje pro napajeni nouzového unikového osvétleni, v&. napajeni svitidel
NO v tunelovych troubach.

Proti feSeni dle DUR 2017 podstatnou zménu, co se technologického vybaveni tunelu tyCe, tvofi potfeba zfizeni
jak pozarniho, tak provozniho vétrani tunelu. V severni tunelové troubé s pfevazné klesajicim podélnym sklonem
je navrzeno celkem 9 ks proudovych ventilatord (v&. povinné rezervy 3x trojice). V jizni tunelové troubé s prevazné
stoupajicim podélnym sklonem je navrzeno celkem 6 ks proudovych ventilatori (3x dvojice). Pfedpokladany vy-
kon jednoho ventilatoru: 37 kW a min. tah 1300 N. Jedna trojice (resp. dvojice) bude umisténa u vjezdového
profilu, jedna trojice (resp. dvojice) pfed vyjezdem z tunelové trouby a jedna trojice (resp. dvojice) pfiblizné upro-
stfed tunelu. Kvuli zajisténi prljezdného profilu jsou v misté zavéseni ventilatorl vytvoreny zvySené niky ve
stropni konstrukci tunelu. Pro tunel je navrzeno prljezdni, akomodacni a nouzové Unikové osvétleni tunelu.

Pro ovéfeni vlivu spojeni tuneld na imisni koncentrace Skodlivych latek v ovzdus$i byla pro navrhované feSeni
zpracovana rozptylova studie, ktera vSak neuvazuje s prodlouzenim tunelu vyplyvajiciho z navaznosti k varian-
tam v oblasti MUK Feporyjska a v oblasti MUK Jinonice. Tato zmé&na vak neméa na zavéry studie zasadni vliv a
je mozné je tak pfimérené vyuzit. Vypocétené koncentrace se oproti navrhu dle DUR vyznamnym zpUsobem nelisi.
S realizaci 1 tunelu souvisi pokles imisnich koncentraci v misté samotné trasy tunelu s ¢aste¢nym narastem imis-
nich koncentraci v mistech vystupnich portaltl. Nicméné rozdily oproti navrhu dle DUR nejsou natolik vyznamné,
aby byly limitujici pro skute€nost, kterou variantu realizovat.

Nezbytnou soud&asti tunelu jsou celkem 2 technologicka centra, ktera slouzi pro zajisténi napdjeni, zaloZnich
zdrojl apod.

Konstrukce tuneld je navrzena tak, aby byl maximalné vyuZzit urbanisticky potencial navrhovaného feseni. V pre-
zentovaném Fedeni je navrhovana potencialni zastavba pouze v misté vychodniho portalu, ve zbyvajicim useku
je navrzena trasa nové ul. Radlicka s rezervou pro tramvajovou trat.

5.5. Oblast MUK Jinonice

5.5.1. Oblast MUK Jinonice — principy zménového feseni

Zadavacim vstupem pro hledani zmé&nového feseni v oblasti MUK Jinonice byly hlavné pozadavky na uvolnéni
prostoru kfiZovatky Radlicka — V Zafezu pro méstské funkce prodlouZenim tunelu s doporu¢enim soustfedit do-
pravni vztahy od ulice Radlicka k MUK Jinonice (z oblasti Puchmajerova) pouze do kfizovatky Radlicka — U Tre-
zorky.

V souvislosti s tim bylo poZzadovano i provéfit technické moznosti pro vétsi pfekryti radialy a ovéfit tim potencial
pro budouci vyuziti Uzemi. Zarover bylo nezbytné fesit koordinaéni vazby k samostatné sledovanému zaméru na
prodlouZeni tramvajové trati od CSOB v Radlicich s doasnou koncovou smyékou Divéi Hrady.

Pro MUK Jinonice je pfiznagné, Ze v dal$im procesnim postupu pfipravy Radlické radialy Ize, pti realizaci pfi-
slusné &asti MUK Jinonice, pfipustit provozni fazi se zprovoznénim tunelu Radlice v samostatné (predstihové)
etapé. Tj., uvést do provozu uUsek stavby Radlicka radiala od Méstského okruhu, ktery nepodléha vyznamnym
zménam.

Vystup podkladové studie doporucil pro konsolidaci dvé vyrazné odliSné varianty:

Varianta B se od feSeni dle DUR 2017 odliSuje minimalné. Pfenasi pouze dopravni smér ulice Radlicka — Rad-
licka radiala z centra z kfizovatky Puchmajerova do kfizovatky U Trezorky. Po Upravach bezpecénostnich prvku
tunelu jsou posunem portalu vychodnim smérem mirné prodlouzeny spojené tunely.

Obr. 11 Usek spojeni tunelii a oblast MUK Reporyjské — dopravni fe$eni — varianta B
Varianta E soustfeduje vSechny dopravni vztahy od ulice Radlicka k Radlické radiale do kfizovatky U Trezorky.
To vyzaduje zménu trasovani Radlické radialy odsunem osy jizn&, coz se projevuje v navaznostech k sousednim

Usekdm, zejména k trase tunelu Radlice.

Obr. 12 Usek spojeni tunelii a oblast MUK Reporyjské — dopravni fe$eni — varianta E
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5.5.2. Oblast MUK Jinonice — hlavni koncepéni zmény proti feSeni dle DUR 2017

Celkové dopravni feseni — varianta B

e Systémoveé je varianta B s feSenim dle DUR 2017 velmi podobna. Pfeneseni dopravniho vztahu Radlicka ulice
— RR smér zapad z oblasti Puchmajerova do kfizovatky U Trezorky se zméni rozloZeni intenzit na doteném
useku ulice Radlické.

Celkové dopravni reSeni — varianta E

e Dopravni schéma MUK Jinonice se proti DUR 2017 zasadn& méni. Navaznost mistnich vztah(i k Radlické
radiale je soustfedéna pouze do kfizovatky U Trezorky, kfizovatka Puchmajerova je od téchto vztah( uvolnéna
a zlstava pouze ve funkci napojeni mistni uli¢ni sité, bez vztahu k nadfazené Radlické radiale.

Osa a niveleta radialy
e Varianta B vychazi z navrhu trasy radialy dle DUR 2017, k Zadnym zasadnim zmé&nam nedochazi.

e Varianta E je podminéna proti feSeni dle DUR 2017 vyraznou zménou trasy radialy. Radlicka radiala je v
prachodu MUK Jinonice vychylena cca rovnob&zné jiznim smérem o cca 55 m. Je to nutnou podminkou pro
alesporn omezenou pfijatelnost kritického pripletového Useku vétvi N a O.

Systém odvodnéni

¢ Vodohospodarska koncepce dle DUR 2017 nedoznava vyraznych zmén. Stokovy systém je pfizplisoben nové
dispozici kfizovatky.

Prekryti Radlické radialy

e Varianta B dava dopravnim navrhem podminky pro rozsSifeni pfekryti Radlické radialy prodlouzenim spoje-
nych tunelll o cca 45 m.

e Varianta E dava odsunutim trasy radialy do polohy s vy$§§im nadlozim podminky pro prodlouzeni spojenych
tuneld ve vétsim rozsahu (cca o 210 m). Ze stejnych dlvodl Ize pFipustit i na vychodé oblasti prodlouzeni
tunelu Radlice o cca 50 m.

e Ve srovnani variant B a E ma konsolidované feSeni v Useku spojenych tunell délku tunelu rozdilnou:

pro variantu B MUK Jinonice délka spojeného tunelu 1204 m,

pro variantu E MUK Butovice délka spojeného tunelu 1417 m.

5.5.3. Oblast MUK Jinonice — urbanisticky popis

Oblast MUK Jinonice se nachazi v pomérné slozitych podminkach prudkého severniho svahu Divéich Hrad(,
naru$eného v minulosti t&ézbou hlinisté radlické cihelny. Je zde nékolik arealt nebytového vyuziti, z nichz servisni
dvir Prazskych sluzeb a betonarka TBG Metrostav aktualné usiluji o stabilizaci v tomto pro né z dopravniho hle-
diska vyhodné polozeném Uzemi.

Stanice metra Jinonice byla zalozena v misté ponékud mimo urbanistické té€zisté uzemi a radikalni zména tohoto

stavu je v danych podminkach dost obtizné fesitelna. Vyznamné jsou v tomto ohledu vztahy k sousedni lokalité
nazyvané ,KIi¢“ pfi ulici U KFize, k obytnému a administrativnimu celku Waltrovka, vzniklému pfestavbou arealu
Motorlet Jinonice a v neposledni fadé k rozsahlému potencialu rekreaéni a volnoCasové oblasti navrsi Div€ich

Hrad(, pro které je stanice metra Jinonice jednim z logickych nastupnich prostoru.

Pfestavbova lokalita jizné od Radlické ulice a Zelezni&ni trati pfedstavuje urCity potencial pro vyuZiti uzemi tésné
souvisejiciho se stanici metra i pfi zohlednéni stavajicich areald TBG Metrostav a Prazskych sluzeb. Nastupni
prostor Div&ich Hradu Ize spojit s koncovou stanici a smyc¢kou tramvajové trati. Charakter vefejného prostoru pfi
stanici metra bude asi vzdy ovlivnén vyznamnou trasou Radlické ulice, ale jeji pfeména ve smyslu charakteru
méstské tfidy skyta i zde dobré moznosti pro uspokojivé méstské rfeseni.

Na charakter méstské tfidy Ize navazat i potencialnim vyuzitim pasu podél Radlické ulice smérem k vychodu
v oblasti byvalého nakladového obvodu zst. Praha — Jinonice i v nasledném pokracovani ke stanici metra

Radlicka.

Varianty B a E MUK Jinonice se kromé rozdilné dopravni koncepce pomé&rné vyznamné li§i i z hlediska potencialu
pro novou vystavbu. Ale stejné jako u vySe zminovanych rozvojovych lokalit, souvisejicich s trasou a stavbou
Radlické radialy, i zde je pro detailnéjSi a bliz§i kapacitni, technické a urbanisticko-krajinarské feSeni nezbytné
podrobnéjsi urbanistické provéreni.

V detailu urbanistického davrhu nepfinasi varianta B proti feSeni dle DUR zadné vyhody. Naopak, z pohledu ne-
bidky rozvojovych ploch je proti DUR vyhodnéjsi.

5.5.4. Oblast MUK Jinonice — dopravni popis

Rozdilné koncepce posuzovanych variant B a E spocivaji v rizném prerozdéleni dopravnich vztah( z ulice Rad-
licka k napojeni na radialu. Z dopravné-inzenyrskych podminek a dalSich souvislosti z toho vychazeji dvé zcela
odlisné koncepce dopravniho navrhu a z toho vyplyvajici stavebni FeSeni.

Varianta B

e Proti DUR 2017 se vétev M pro smér ulice Radlicka — Radlicka radiala z centra se pfesouva z kfizovatky
Puchmajerova do kfizovatky U Trezorky. Jejimu novému pribéhu paralelné s vétvi P je pfizpUsobena trasa
vétve N. V Useku podjezdu pod Zeleznici je pro smér vétve M doplnén samostatny jizdni pruh.

¢ Novému dopravnimu fe$eni jsou pfizpusobeny kfizovatky na ulici Radlicka (Puchmajerova, U Trezorky).

¢ Vlivem zmény polohy a napojeni najezdové vétve M na ul. Radlickou v kfizovatce U Trezorky dojde na Rad-
lické ulici v useku U Trezorky — Puchmajerova k poklesu intenzit IAD o cca 6000 voz/den (nerovnomérng,
predevsSim ve sméru z centra), coz predstavuje pokles o vice nez 40 %. DalSi zmény v intenzitach IAD na
komunikacich v zajmovém uzemi jsou zanedbatelné, prognézované rozdily jsou v intervalu + 2,5 %.

o Nepodstatnou zménou proti DUR 2017 je namét na zménu dopravniho rezimu v ulicich V Zafezu a Puchma-
jerova, ktery pfestoze generuje drobné stavebni Upravy, je v kompetenci dopravné inzenyrského rozhodnuti.
Pfitom je potfebné sledovat podminky pro provoz autobusovych linek MHD.

e Z koordinace s vyhledovou tramvajovou trati vyplyva upfesnéni Sitkového usporadani ulice Radlicka. Zohled-
nény jsou v tom pozadavky na umisténi zastavek, optimalizace pfechod(, fadicich pruh(l v kfizovatkach, cyk-
lopruhy apod. a to v intencich samostatné studie Koordinacni studie tramvajové trati mezi stanicemi metra
Radlicka a Jinonice (PUDIS, VHE, 12/2021)".

e Dopravni navrh varianty B nepfinasi proti feSeni dle DUR 2017 Zadné vyhody, dopravni schéma DUR s roz-
délenim napojeni do dvou kfizovatek na ulici Radlicka je vyhodnégjsi.
Varianta E

e Od varianty B a DUR 2017 principialné jiny systém kfiZzovatky je odvozen z podminky odsunu trasy radialy pro
vytvoreni podminek k zajisténi dopravniho pfipojeni vztahu RR z centra — Radlicka ulice (do kfizovatky U Tre-
zorky).

e | pfes odsun trasy radialy je priplet na jiznim vjezdu do kfizovatky U Trezorky rizikovy.
e Nezbytna Uprava trasy radialy se propisuje i do sousednich Usek(i, mimo zajmovou oblast MUK Jinonice.
V zapadni ¢asti zasahuje zména trasy do Useku spojeni tunell, ve vychodni ¢asti se promita az do razenych

Casti tunelu Radlice. Tedy do Useku, ktery je v ramci konsolidace zaméru Radlické radialy nedotéen. Odchylné
vedeni osy radialy proti feSeni dle DUR 2017 se projevuje v Useku délky 1400 m.

e MUK ve varianté E svym tvarem zdanlivé pfipomina okruzni kiizovatku, systémové jsou véak jednotlivé do-
pravni sméry na vétvich kfizovatky od sebe provozné i stavebné oddéleny.

e Vlivem zmény polohy napojeni vétvi M a N na ul. Radlickou v kfizovatce Radlicka x U Trezorky dojde na
Radlické ulici v useku U Trezorky — Puchmajerova k poklesu intenzit IAD o cca 5900 voz/den coz pfedstavuje
pokles o necelych 40 %. Oproti varianté B je vSak tento pokles rozdélen rovnomérné do obou smérda.

e Podobné jako u varianty B, ale v intencich varianty E se do dopravniho navrhu promitaji Upravy kfizovatek na
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ulici Radlicka, namét na zménu dopravniho rezimu v ulicich V Zafezu a Puchmajerova a koordinacni vazby
k ulici Radlicka v souvislosti s umisténim tramvajové traté.

5.5.5. Oblast MUK Jinonice — stavebni popis

Varianta B

Ze stavebniho hlediska dochazi proti FeSeni dle DUR 2017 k posunu vychodniho portalu spojeného Butovického
tunelu o cca 53 m, ¢imz vznika mimo jiné prostor pro umisténi nadzemni zastavby nad konstrukci tuneld, pro
kterou plati stejné podminky jako v ostatnich Usecich RR (viz kap. 5.2.5 a 5.3.5).

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze byl v této varianté vypustén najezd na RR z prostoru kfizovatky Puchmajerova a je
realizovan aZ v misté stavajiciho podjezdu pod Zelezniéni trati v MUK Jinonice vznika v ramci kfizovatkové vétve
M nové kratké prekryti (podjezd) délky cca 60 m, ktery podchazi vétev N, ktera zajistuje sjezd z RR na ul. Rad-
licka. Tvofi je konstrukce ramového charakteru. V pficném fezu je konstrukce tvofena spodni zakladovou Zele-
zobetonovou deskou, nosnymi bo€nimi sténami a stropni Zelezobetonovou deskou. Cela konstrukce je navrZzena
s membranovou hydroizolaci. Celkova Sitka vozovky mezi obrubniky je 5 000 mm. Vyska prdjezdného profilu je
4 500 mm. Po obou stranach vozovky je navrzen nouzovy chodnik o Sifce 1 350 mm, oddéleny od komunikace
betonovym Stérbinovym Zlabem s obrubnikem slouzicim k odvodnéni vozovky.

Usek mezi zapadnim portalem Radlického tunelu a vychodnim portalem spojeného Butovického tunelu je z &asti
v Urovni terénu, z &asti v zafezu, lemovaném opérnymi zdmi.

Varianta E

Ze stavebniho hlediska dochazi k posunu vychodniho portalu spojeného Butovického tunelu o cca 266 m, ¢imz
vnika novy verejny prostor, na kterém je v ramci této studie navrhovana vysadba zelené. Z divodu prodlouzeni
tunelu doslo k rozsifeni technologického centra u vychodniho portalu.

S ohledem na nové dopravni feSeni je nezbytna zména smérového i vyskového vedeni trasy RR, které se dotyka
i zapadni ¢asti Radlického tunelu a pfiportalového technologického centra.

Pro zajisténi pozadovanych dopravnich vztah( je sou¢asti navrhu i nova konstrukce prekryti rampy O pod rampou
P délky 62 m a podjezd rampy P pod RR. Jejich technické feSeni je totozné jako v pfipadé zakryti rampy M u
vy$e popsané varianty B. Usek mezi zapadnim portalem Radlického tunelu a vychodnim portalem spojeného
Butovického tunelu je v zafezu, lemovaném opérnymi zdmi. Dale s ohledem na zménu dopravniho feSeni vede
tato varianta k nutnosti Upravy rozsahu podjezdu pod zelezni¢ni trati délky 34 m v blizkosti Zelezni¢ni stanice
Jinonice.

6. Hodnoceni variant

6.1. Metoda hodnoceni

V hodnoceni variant se stfetavaji rozdilné zajmy, které se ale v fadé hodnoticich hledisek pfekryvaji. Patfi mezi
né hlediska uzemni, provozné technicka, ekonomickd, sociélni a dalSi, nezanedbatelnou vahu maji i hlediska
politicka, ktera se mj. odvozuji i od podminek souvisejicich s pfipravou zaméru.

Hodnoceni variant je tak provedeno ve vicekriterialnim pohledu, bez stanoveni vah jednotlivym hlediskiim. Pro
celkovou srozumitelnost byla vybrana zakladni hodnotici kritéria, ktera by pfi rozhodovani méla byt brana v Gvahu.
Podle charakteru zvolenych hledisek se hodnoceni opira o textové popisy po usecich (oblastech) k jednotlivym
variantam, a to v€etné srovnani s feSenim dle DUR 2017, nebo v pfesahovém pohledu pro cely zamér.

Zavéry jsou rekapitulovany v souhrnnych tabulkach. Barevna zvyraznéni jednotlivych poli jsou jen voditkem pro
prehledné&;jsi orientaci, obecné upozorfiuji pouze na priority a rizika hodnoceného hlediska.

Lokalni hlediska:
e urbanistické hodnoceni,
e dopravni hodnoceni,

e stavebni hodnoceni.

Pfesahova hlediska:
e stavebni a provozni nalady,
e vztah k tzemnimu planu,
e vztah k procesu EIA,

o legislativni souvislosti procesu pfipravy.

6.2. Lokalni hodnotici hlediska

6.2.1. Urbanistické hodnoceni

Usek Botanica

Obé varianty, prezentované v Konsolidované studii RR, spliuji hlavni urbanistické pozadavky na zlep$eni situace
v pfedmétné oblasti oproti navrhu DUR 2017. Z hlediska vlivu na souvisejici uzemi (hluk, exhalace) vyhovuje
hygienickym limitdm i plvodni feSeni DUR 2017 s otevienou trasou v nesnizené niveleté. V konsolidovanych
variantach je pracovano se snizenou niveletou radialy a tim padem i s vétsi protihlukovou ochranou obytného
souboru Botanica i zastavby JZM — Nové Butovice. Plati to jak pro variantu B, tak samoziejmé plné i pro variantu
C s celotunelovym feSenim.

Z hlediska pfiéné prostupnosti a propojeni Uzemi obytnych celk(i Botanica a JZM — Nové Butovice jsou obé vari-
anty prakticky srovnatelné, nebot trasy pésich a dopravnich propojeni jsou uréovany predevsim stavajici zastav-
bou mezi Pekafskou a trasou RR a prolukami mezi jiz realizovanymi objekty.

V obou variantach Ize poditat s vyuzitim pasu uzemi podél Bucharovy ulice pro zastavbu formujici novy parter
vefejného prostoru coby méstské tfidy. Tato koncepce vnasi do navrhu potenciél vys&i urbanistické kvality, pfes-
toZe neni pfimou soucasti stavby Radlické radialy.

Lze v8ak samoziejmé konstatovat, Ze z hlediska urbanistické kvality bude vefejnosti nesporné upfednostiiovana
varianta C s Uplnym zakrytim RR v pfedmétném useku, a to bez ohledu na vys3i investiéni a provozni naklady
stavby.

Oblast MUK Reporyjska

Varianty BC1 a BC2 v oblasti MUK Reporyjska se li§i pfedevsim mirou zakryti trasy radialy Useku mezi Schwar-
zenberskou a podzemni trasou metra. Jedna se o velmi exponované Uzemi krajinného a urbanistického rozhrani
mezi drobnou ,vesnickou® strukturou Jinonické navsi a historického jadra Jinonic a jinonické vilové ¢&tvrti na jedné
strané a intenzivni spiSe hybridni strukturou novych objektl centra Nové Butovice, na néz navazuje modernisticka
struktura sidlisté JZM — Nové Butovice na strané druhé. Exponovana poloha této oblasti dava zdivodnéni spise
vétsi mife zakryti podle varianty BC1, zejména ve spojeni s potencialem stavebniho vyuziti cennych pozemki
v sousedstvi stanice metra nad tunely RR a tésnéjsiho propojeni centra Nové Butovice s pfirodnim zazemim a
oblasti historického jadra Jinonic severné od trasy Radlické radialy.

Pro tuto oblast je ale neméné vyznamné tésné propojeni centralni oblasti Novych Butovic a stanice metra se
systémem zelené a parkovych rekreaénich ploch s vazbami k irSimu rekreaénimu a volno€asovému zazemi.
Toto do znac&né miry splfiuji obé varianty, celkové zakryti podle varianty BC1 je ale nesporné i v tomto ohledu

Usek spojeni tunelt
Tato oblast je v Konsolidované studii prezentovana invariantné. Kratky mezitunelovy Usek z DUR 2017 ma
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technickou motivaci (etapizace vystavby) a nedava urbanisticky smysl. V podstaté v této oblasti prakticky zne-
mozriuje plnohodnotnou transformaci dopravni trasy Radlické ulice na méstskou tfidu s méstskym parterem a
plnohodnotné vyuziti parkové volno¢asove a rekreacni plochy, souvisejici s arealem TyrSovy Skoly. Tento cil je
zde nesporné hlavnim urbanistickym pfinosem konsolidovaného feSeni Radlické radialy.

Oblast MUK Jinonice

Varianta B MUK Jinonice vychazi vstfic pozadavkiim Pracovni skupiny pro zlep$eni navrhu Radlické radialy pre-
devsim z hlediska posileni méstského vyuziti Uzemi v oblasti kolem stanice metra Jinonice (pfi respektovani pod-
minek Uzemi). Vytvafi rovnéz podminky pro pfeménu Radlické ulice na méstskou tfidu a moznost koncipovani
verejného prostoru pfi stanici metra — opét samozifejmé v ramci danych podminek uzemi. Dopravné-funkéni prin-
cip MUK Jinonice je pfitom oproti koncepci DUR 2017 pouze mirné modifikovan, ale Uprava a rozloZeni kfizovat-
kovych vétvi podle varianty B nijak vyznamné nepfispiva ku prospéchu urbanistické kvality souvisejiciho uzemi.

Varianta E naproti tomu pracuje se zasadné jinym dopravné-provoznim konceptem a diky tomu vytvafi v souvi-
sejicim uzemi predpoklady pro jesté ucinnéjsi urbanistické zhodnoceni potencialu exponované oblasti pfi stanici
metra a prestupnim uzlu dalSich typd MHD. Pfedpokladem realnosti feSeni podle varianty E je ale mimo jiné i
vyznamny presun v majetkopravnich vztazich (pfi podmince zachovani stavajicich aktivit — TBG Metrostav a
Sbérny dvur Prazskych sluzeb v této oblasti). Z hlediska vyuziti potencialu a urbanistické kvality tzemi je vSak
toto feSeni nesporné vyznamné odliSné od pfedchozich variant a nepfiznivé vlivy RR v Uzemi minimalizuje na
nezbytny kratky usek vlastni kfizovatky.

Ve srovnani varianty B s ptivodnim feSenim MUK Jinonice podle DUR 2017 Ize konstatovat, Ze z urbanistického
pro potencial vyuziti souvisejiciho Uzemi a koncipovani vefejnych prostor(l. Jedna se pfedevsim o pas mezi ze-
lezni¢ni trati a trasou Radlické radialy, obslouzeny uvazovanou pfijezdovou komunikaci, napojenou za podjezdem
Radlické ulice na ul. Do Poli u nové Zelezniéni zastavky, ktery ve varianté B zabira rampa A MUK Jinonice, kdezto
ve varianté DUR je vyuzitelny pro (nebytovou) zastavbu. Lze také uvaZzovat s posunem potralu tunelu Jinonice
vychodnim smérem tak, aby se zlepSily podminky pro vytvofeni vefejného prostoru v oblasti kolem kfizovatky
Radlické ulice s ul. V Zafezu v pfedprostoru stanice metra.

Z hlediska potencialu pro nasledné vyuziti souvisejiciho atraktivniho izemi kolem stanice metra je pavodni kon-
cepce podle varianty DUR (s mirnymi Gpravami oproti navrhu DUR 2017) vyhodn&jsi.

6.2.2. Dopravni hodnoceni
Usek Botanica

Z pohledu dopravniho navrhu jsou varianty B a C zcela srovnatelné. Proti feSeni DUR 2017 jsou obé varianty

pfiznivéjsi v nabidkach podminek pro konkrétni feSeni bezmotorové dopravy.
Oblast MUK Reporyjska

V systémovém pohledu Ize tvrdit, Ze vylougeni ¢asteéné MUK Butovice nelze povazovat za zavadu, nebot inten-
zity na zruSenych kfizovatkovych vétvich, napojujicich obousmérné oblast Starych Butovic od zapadu, nejsou
v Uzemi podstatné, i kdyZ nepfiznivym dusledkem bude mirné pfitizeni profilu Nové Radlické v&etné kfizovatky
Radlickd — JeremiaSova — Bucharova — Karl$tejnska.

Odstranéni pfimého napojeni Jinonic z Radlické radialy je v konsolidovanych navrzich cilené. Jeho pfeneseni na
mistni komunikace Ize povaZovat za systémové, nebot pocitové zamezuje vyuzivani ,zkratky“ ve stopé ulic Re-
poryjska, KarlStejnska, Klikata, Peroutkova a Na Vaclavce (resp. Jinonicka, Vrchlického, Plzefiska) k centralni
¢asti Smichova.

Z pohledu dopravniho hodnoceni jsou obé konsolidované varianty (BC1 a BC2) shodné. Proti navrhu dle DUR
2017 v$ak cely dopravni navrh kfizovatky Reporyjska neni symetricky a ztraci logickou piehlednost. To se véak
netyka rozhodujiciho sméru v kfizovatce, kterym je dopravni vztah Radlicka radiala z centra — JZM (Jeremiasova).
Ten je naopak v novych variantach oproti DUR 2017 feSen jednoznaéné vyhodnéji (bez prijezdu okruzni kfizo-
vatkou).

Usek spojeni tunelii

V Useku spojeni tunell jsou feSeni podle DUR 2017 i podle konsolidované varianty z hlediska dopravniho navrhu
a funkce shodna. To plati bez vyhrad pro vlastni podzemni trasu radialy. Na povrchu se odstranéni mezitunelo-
vého otevieného Useku zuroci ve volnosti podminek pro detailni navrh Nové Radlické, z hlediska dopravni funké-
nosti to v8ak neni pfili§ vyznamné.

Oblast MUK Jinonice

Z hlediska stavebniho feSeni dopravniho navrhu Ize obé hodnocené varianty (B a E) povazovat ramcové za srov-
natelné, nebot navrhové parametry dopravniho navrhu se pohybuiji v intervalech pfipustnych hodnot.

Vyznamnym hodnoticim kritériem je v§ak provozné dopravni funkénost. Dopravni dlsledky z pferozdéleni do-
pravnich vztah( Ize korektné zhodnotit, nebot’ pro obé varianty jsou k dispozici podrobné kartogramy a grafikony
kfizovatek. Obecné Ize shrnout, Ze pferozdélenim dopravnich vztahll mezi kfizovatkami Puchmajerova a U Tre-
zorky dochazi oproti zakladnimu scénafi dle DUR 2017 v pfedmétném mezikfizovatkovém useku na ulici Radlicka
ke snizeni obousmérnych intenzit, coz podporuje sledovany cil, posilit funkce vefejného prostoru u stanice metra.
Konkrétné u kfizovatky Puchmajerova ¢ini soucet vjezd(l do kfizovatky ve varianté E 50% a ve varianté B 70%
skute€nosti proti modelu DUR 2017. Déje se tak ale za cenu koncentrace intenzit do kfizovatky U Trezorky, a to
zejména u varianty E.

Kfizovatka U Trezorky byla jako ,nejslabsi ¢lanek” soustavy kfizovatek ve srovnani s variantou B v izolovaném
modelu kapacitné posouzena. Obé varianty byly vyhodnoceny jako pfiméfené& vyhovujici (varianta B s UKD na
stupni C, varianta E s UKD na stupni D).

Dopravni feSeni dle varianty E je v8ak jesté zatizeno prupletovym Usekem na paprsku kfizovatky od Radlické
radialy, ktery se pfekryva s fadicimi pruhy na vjezdu do kfizovatky U Trezorky, €imz je jeho u¢inna délka zasadné
ovlivnéna. Podle vysledku posouzeni mikrosimulaci (spole¢né s kfizovatkou U Trezorky) je funkénost priipletu na
hranici pfijatelnosti.

Uspofadani uroviovych kfizovatek v navaznosti na Radlickou radialu (rozvrzeni fadicich pruht) se ale neodviji
pouze od signalnich planl a rezerv kapacity na konkrétnich vjezdech. V blizkosti tunelovych portall je nezbytné
zohlednit také provozni souvislosti z Fizeni dopravy v tunelech (volny vyjezd pro opusténi tuneld v pfipadech mi-
moradnych udalosti, resp. dostate¢né dlouhé fadici pruhy v pfipadé tunelovych uzavirek). S pfihlédnutim k témto
SirSim souvislostem, které v urovni studie nemohly byt do kapacitni rozvahy zahrnuty, Ize provozni schéma vari-
anty E povaZovat za nestabilni a rizikové.

Na misté je i otazka, pfinasi-li feSeni dle varianty B, byt kapacitné vyhovuijici, oproti pivodnimu navrhu dle DUR
2017 oCekavané uzemni pfinosy, nebot puvodni feSeni dle DUR vychazi v provoznich dopravnich schématech
vyhodnéji. Jak je uvedeno v kap. 6.2.1. stejné Ize konstatovat i z pohledu urbanistického hodnoceni.

V hodnoceni variant je proto posuzovana i varianta vychazejici z provozniho schématu DUR, ktera je ale v do-
pravnim navrhu mirné modifikovana. Modifikace dopravniho feSeni vychazi z tzv. varianty A prezentované ve
zdrojovém podkladu Technicka studie pro oblast MUK Jinonice.

6.2.3. Stavebni hodnoceni

Ze stavebniho hlediska je patrné, Ze navrhovana technicka feSeni jsou ve vSech pfipadech proveditelna, obsahuji
postupy a FeSeni b&zné pouzivané na jinych stavbach v CR. Z pohledu hodnoceni jednotlivych variant se tato
problematika v plném rozsahu promita do celkové vySe investi¢nich a provoznich nakladl stavby. Jakékoliv srov-
navani variant z Cisté technického hlediska se jevi jako nadbyte¢né.

Usek Botanica

V pfedmétném Useku stavby je stéZeni rozdil mezi hodnocenymi variantami (B, C) v rozsahu zakryti trasy RR.
Z technického hlediska se jedna o vétsi i mensi podil podzemnich konstrukci stejného typu. S ohledem na dil&i
ustanoveni CSN 73 75 07 Projektovani tunelt pozemnich komunikaci a navazujicich predpist nejsou kratké
useky do 100 m povazovany za tunel na pozemni komunikaci a nemusi tak splfiovat naro¢na kritéria, zejména
technologického charakteru, zajistujici bezpe&nost provozu. Vyznamna ¢ast nakladu je v tomto Useku spojena se
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snizenim nivelety trasy, ktera je v8ak u obou hodnocenych variant v podstaté zcela totozna. Vyznamné;si rozdil
je pak v rozsahu technologického zazemi.

Oblast MUK Reporyjska

Technické FeSeni je v pfedmétném useku velmi podobné a hodnocené varianty (BC1, BC2) se lisi zejména roz-
sahem zakryti trasy RR v rozsahu stani¢eni cca km 0,800 - 1,200. V navazujicim useku jsou obé varianty BC
totozné a vychazeji z kombinace vyhod v pfedchozi studii zpracovanych variant B a C. Naro¢nost této ¢asti stavby
spociva zejména v paralelnim vedeni 3 komunikaci, které je vSak spojené spiSe s narlistem investi¢nich nakladu
stavby. Mirné diskutabilni je napojeni planovaného objektu garazi P+R v ramci tunelové ¢asti (BC1) probihajici
odpojovaci rampy (vétev B MUK Reporyjska), které se po predb&zném bezpeénostnim posouzeni jevi jako pro-
veditelné.

Usek spojeni tunelu

V DUR 2017 navrzené technické feSeni, obsahujici Butovicky a Jinonicky tunel délek do 300 m a otevieny mezi-
tunelovy usek délky cca 180 m vychazelo z pfistupu splnéni vSech legislativhich podminek, umoznéni zakladnich
logickych dopravné-urbanistickych vazeb a minimalizace investi¢nich a provoznich nakladd stavby. Ze staveb-
niho (konstruk&niho) hlediska je spojeni “pouze” nahrada otevieného useku konstrukci tunelu (stejného technic-
kého feseni). Vyznamnym pozitivem spojeni tunel je vS§ak moznost zmény povrchového vedeni ul. Radlicka
(oproti DUR), ktera zUstava ve své stavajici stopé a z Sifkového hlediska umoznuje vytvofit prostorovou rezervu
pro budouci mozné vedeni tramvajové dopravy.

Oblast MUK Jinonice

V této oblasti jsou posuzované varianty (B, E) zcela odliSné. Zatimco v pfipadé varianty B dochazi “pouze” k
drobnému posunu vychodniho portalu Butovického tunelu a presunu pfipojovaci rampy (vétev M MUK Jinonice)
ve sméru z centra do prostoru kfizovatky Radlicka x U Trezorky, u varianty E dochazi ke kompletni zméné trasy
RR. V této varianté dochazi k zméné sméroveého feSeni, ktera zasahuje az do razeného Radlického tunelu, vy-
znamnému prodlouzeni hloubeného Butovického tunelu vychodnim smérem a zméné geometrie, polohy a do-
pravniho fedeni samotné MUK Jinonice, v&etné podjezdu pod stavajici Zelezniéni trati. Svym vlivem na Radlicky
tunel a jeho predtunelovy Usek tak tato varianta vyznamné ovliviiuje Uvahy o dal§im postupu pfi povolovani stavby
RR.

6.3. Presahova hodnotici hlediska

6.3.1. Stavebni a provozni naklady

Odhad stavebnich nakladu pfi zpracovani DUR 2017 vychazel ze ,Smérnice pro dokumentaci staveb pozemnich
komunikaci (MD, 08/2017)¢, ktery odkazuje na cenové ukazatele pro stuperi DUR vydanych SFDI (konkrétné se
jednalo o tzv. ,Sbornik agregovanych polozek pro dopravni stavby— stupefi DUR, DSP — CU 2015%). Odhad sta-
vebnich naklad byl zpracovan po jednotlivych objektovy fadach, které byly dale rozdéleny na stavebni celky,
stavebni objekty a provozni soubory. ProtoZe se jednalo o pfedbézné stanoveni nakladd, nebyly v tomto sborniku
agregovanych poloZek zahrnuty poloZky pro v8echny stavebni objekty, pfipadné by bylo jejich pouziti v konkrét-
nich pfipadech zavadgjici. V takovychto pfipadech byly ceny stanoveny expertnim odhadem na zakladé podrobné
znalosti stavby. Timto zpusobem byly celkové investi¢ni naklady na realizaci Radlické radialy vycisleny na 18,888
mid. K& bez DPH. Aktudlni investi¢ni naklady stavby RR v provedeni dle DUR 2017 lze olekavat ve
vySi cca 30 mid. K& bez DPH (indexované pro zameér jako celek inflaénim koeficientem 1,566462).

Vypocet investi¢nich nakladu stavby dle nové navrhovanych technickych feSeni je zpracovan jako expertni odhad
vychazejici z jednotkovych cen stanovenych na zakladé zkuSenosti zpracovatele s cenami stavebnich praci pod-
zemnich dopravnich staveb v intravilanu (v aktualni cenové hladiné — rok 2023). Nize uvedené odhady investi¢-
nich nakladu stavby predstavuji dil¢i rozdily (navyseni) jednotlivych variant (nebo jejich kombinaci) v porovnani
s DUR 2017 (indexované inflatnim koeficientem 1,566462).

Stavebni naklady

Vypocet je proveden za nasledujicich podminek:

e Rozsah pozemnich komunikaci (mimo samotnou trasu RR a rampy MUK), inZenyrskych siti, sadovych a dal-
Sich uprav je v DUR 2017 a v jednotlivych variantach podobny, resp. dil¢i rozdily pfedstavuji jen marginalni

rozsah, ktery nijak vyznamné neovliviuje vzajemné porovnani investi¢nich nakladd jednotlivych variant, resp.
k DUR 2017.

e Porovnavany jsou tedy naklady takovych €asti stavby, které maji potencial existence vyznamnéjSiho rozdilu
mezi DUR 2017 a jednotlivymi variantami, resp. mezi variantami, a jejichz vySe neni zanedbatelna. Jedna se
pfedevsim o polozky zemnich praci, opérnych zdi, podzemnich a mostnich staveb.

Za vysSe uvedenych podminek bylo stanoveni investi¢nich nakladi provedeno samostatné pro nasledujici useky
stavby:

o Usek Botanica (od pogatku stavby RR dle DUR aZ do stani¢eni cca km 0,900 — samostatné ve variantach
B, C).

e Oblast MUK Reporyjska (od vychodniho konce Useku Botanica aZ po vychodni portal Butovického tunelu dle
DUR — samostatné ve variantach BC1, BC2).

¢ Oblast spojeného Butovického a Jinonického tunelu
e Oblast MUK Jinonice — samostatné ve variantach B a E (tj. do vychodniho portélu butovického tunelu dle DUR)

Porovnavany jsou naklady bez zahrnuti rezerv a rizikové slozky.

Spojeni

Varianta Botanica MUK Reporyjska tunelit MUK Jinonice gﬁll;(ezlg;;é(gztz%rg;
B C BC1 BC2 B B E DUR

Odecet DUR 137 790 2734 3 0

Navyseni variant 1364 2639 3762 3013 3528 385 2576 0
B-BC1-B-B 1364 - 3762 3528 385 5375
B-BC1-B-E 1364 - 3762 3528 2576 7 567
B-BC1-B-DUR 1364 3762 3528 0 4993
B-BC2-B-B 1364 - - 3013 3528 385 4 626
B-BC2-B-E 1364 - - 3013 3528 2576 6 818
B-BC2-B-DUR 3013 3528 0 4244
C-BC1-B-B - 2 639 3762 3528 385 6 650
C-BC1-B-E 2639 3762 3528 2576 8 842
C-BC1-B-DUR 2639 3762 3528 0 6 268
C-BC2-B-B 2 639 - 3013 3528 385 5901
C-BC2-B-E - 2639 - 3013 3528 2576 8 093
C-BC2-B-DUR 2639 3013 3528 0 5519

Z vySe uvedeného porovnani je patrné, Ze ve studii navrhované technické feSeni stavby ve vS§ech kombinovanych
variantach vede k navySeni investi¢nich nakladd oproti DUR 2017 (cca o 4,244 az 8,842 mid. K& bez DPH).

Jako nejlevnéjSi z nové navrhovanych variant se jevi kombinace variant B+BC2+B+DUR, jejiZ navySeni investi¢-
nich nakladi pfedstavuje ve sledovanych polozkach 4,244 mid. K& bez DPH (tj. 4,881 mid. K& véetné DPH).
Naopak nejdrazsi je kombinace variant C+BC1+B+E, kterd zahrnuje v jednotlivych uUsecich celotunelova feSeni
a predstavuje celkové predpokladané navyseni o 8,842 mid. K& bez DPH (tj. 10,168 mid. K& v&etné DPH). V na-
vaznosti ha pfedpokladanou cenu celé stavby RR pfepodtenou na cenovou uroveri 2023 ve vySi cca 30 mld. K&
bez DPH se tak u krajnich variant jedna o dil¢i navySeni ceny o cca 14%, resp. 30%.

V celkovém hodnoceni varianta doporucena (B-BC1-B-DUR) navySuje stavebni naklady oproti DUR 2017 o cca
4,993 mid. K& bez DPH (ij. 5 742 mid. K& v€etné DPH), coz pfedstavuje nardst o cca 17%.
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Provozni naklady

Kombinace variant C+BC1+B+E, s nejvy$Sim rozsahem tunelovych staveb, je zatizena kromé& jednorazovych
stavebnich nakladi rovnéz naklady provoznimi. Ramcové, dle zkuSenosti s jinymi prazskymi tunelovymi stav-
bami, Ize provozni naklady na udrzbu a energie odhadovat &astkou cca 70 mil K&/rok bez DPH.

V pfipadé samotného tunelu Botanica dle varianty B (v kombinaci s variantou BC1 v tseku MUK Reporyjska) Ize
oc¢ekavat ro¢ni provozni naklady ve vysi 12 mil. K& bez DPH a v pfipadé spojeni tunelll dle varianty B (v kombinaci
s feSenim Jinonice dle DUR) cca 36 mil. KE bez DPH.

6.3.2. Vztah k tzemnimu planu

Reseni dle DUR 2017

Zamér Radlické radialy, tak jak je projednavan v probihajicim uzemnim Fizeni, je v souladu s platnym Uuzemnim
planem. Potvrzeno je to vyjadfenim Odboru tzemniho rozvoje MHMP &.j. MHMP 274166/2017 ze dne 22.2.2017,
kde se mj. uvadi:

»....predloZzeny zamér se nachazi v Gzemi zastavitelném i nezastavitelném a zasahuje do ploch, které umisténi
takového zaméru umozriuji v ramci jejich funkéniho nebo doplrikového funkéniho vyuZiti, pfipadné jeho umisténi
vyjimecné pfipoustéji. Konkrétni nezbytnou soucast zaméru Ize do plochy nepfipoustéjici umisténi takové stavby
v ramci svého funkéniho vyuziti umistit s odkazem na to, Ze Radlicka radiala, soucast tzv. nadfazené komunikacni
sité hl. mésta Prahy, odpovidé zavazné koncepci dopravy (soucésti urbanistické koncepce) UP SU hl. mésta
Prahy graficky zndzornéné ve vykrese ¢. 5 — Doprava.

Dle vykresu ¢. 25 — Verejné prospésné stavby pfedmétny zamér odpovida verejné prospésné stavbé 17|DK|5 a
13 — Praha 5 a Praha 13 — Radlicka radiala — tusek Bucharova — Méstsky okruh, a to véetné v8ech svych nezbyt-
nych souéasti a vyvolanych dprav okolni dopravni a technické infrastruktury, pfipadné dalSich nezbytnych zasahut
do staveb a zafizeni ve svém nejblizsim okoli*.

Metoda posuzovani vztahu konsolidovanych variant Radlické radialy k tzemnimu planu

Technicky navrh konsolidovanych variant Radlické radialy je vlozen do SirSiho Uzemi a celkové vykresy nerozliduji
presné hranici vlastniho zaméru (v rozsahu jeho provozni funkénosti a zamérl pro vyhledové uspofadani tzemi
souvisejicich). Ty jsou dokumentovany pro zobrazeni podminek umisténi Radlické radialy vétsinou jen namétoveé
a pro posuzovani vztahu zaméru radialy k uzemnimu planu nejsou relevantni.

Konsolidované varianty jsou dokumentovany v podrobnosti koncepéni studie, tak je nutné pfipustit, Ze provéfo-
vani souladu zaméru s uzemnim planem je pouze informativni. Je provedeno po sledovanych usecich (oblastech)
a zahrnuty jsou do néj pouze &asti vlastni stavby podmiriujici jeji provozni funk&nost.

V pohledu na celek v tseku MUK Bucharova — MUK Jinonice Ize konstatovat, Ze z hlediska umisténi Radlické
radialy se nové provéfované varianty s vyjimkou varianty E v oblasti MUK Jinonice nachazeji ve stopé totozné
s feSenim dle varianty DUR 2017. Ta je definovana jako zavazny prvek ve vykresu UP &. 5 — Doprava a je tak
soucasti urbanistické koncepce uzemniho planu.

PFi posuzovani vztahu k tzemnimu planu se vychazi z ramcové provéfeného predpokladu, Ze k dalSim zavaznym
prvkim Uzemniho planu je zamér v konsolidovanych variantach konzistentni, resp., Ze pfipadné kolize budou
fesitelné v navaznych fazich pipravy. Tyto prvky jsou specifikovany ve vyjadfeni OUR MHMP ,Stavba &. 9567
Radlicka radiala JZM — Smichov, variantni fe$eni useku MUK Bucharova — MUK Butovice, faze |. analyza a
koncepce® — &,j. MHMP 1957416 ze dne 25.10.2022 i v dalSich vyjadfenich pfislusného odboru MHMP.

Posuzovani souladu konsolidovanych variant s Uzemnim planem je zaméfeno na hodnoceni vyznamnosti stfetd
zaméru s plochami s rozdilnym zpusobem vyuziti podle jejich kategorii v Regulativech ploSného a prostorového
usporadani tuzemi hl. m. Prahy dle opatfeni obecné povahy &. 55/2018 (zmé&na uzemniho planu Z 2832/00). Po-
drobné je posuzovan pramét situaéniho dopravniho navrhu konsolidovanych variant na vykresu UP &. 4 — Plan
vyuziti ploch, a to v rozsahu, ktery je pro provozuschopnost zaméru Radlické radialy nezbytny.

V textu jsou vyuzivany pouze zkratky kategorii dle nasledné legendy:

e Plochy smiSené (SV — v8eobecné& smiené,

e Plochy vyroby a sluzeb (VN — nerusici vyroby a sluzeb)

e Plochy zvlastnich komplex ob&anského vybaveni (ZVS — vysokoS$kolské, ZVO — ostatni)

¢ Plochy vefejného vybaveni (VV — vefejné vybaveni, VVA — armada a bezpecnost)

e Plochy dopravni infrastruktury (S1, S2, S4 — vybrana komunikaéni sit, DZ — traté a zafizeni Zzelezni¢ni dopravy,
vle€ky a nakladni terminaly, DGP — garaze a parkovisté, DH — plochy a zafizeni hromadné dopravy osob, par-
kovisté P+R, DU — urbanisticky vyznamné plochy a dopravni spojeni, vefejna prostranstvi)

e Plochy krajinné a méstské zelené (ZP — parky, historické zahrady, hibitovy, ZMK — zelefi méstska a krajinna,
1Z — izolagni zelenr

P komentovani vztahu k Gzemniho planu se mj. vychazi z vyjadieni OUR MHMP k DUR 2017 a z informativnich
vyjadieni UZR MHMP ke zdrojovym studiim:

e Vyjadfeni k zaméru ,Radlicka radiala JZM — Smichov, stavba ¢. 9567“ — &.j. MHMP 274166/2017 ze dne
22.7.2017, tj vyjadreni k DUR 2017.

e ,Stavba &. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov, variantni fe$eni iseku MUK Bucharova — MUK Butovice,
faze I. analyza a koncepce® — &,j. MHMP 1957416 ze dne 25.10.2022.

e Vyjadfeni ke studii ,Provéfeni spojeni Butovického a Jinonického tunelu — Radlicka radiala, stavba 9567
v k.U. Jinonice — &.j. MHMP 991807/2018 ze dne 25.6.2018.

o Doplfujici vyklad k vyjadreni ,Provéfeni spojeni Butovického a Jinonického tunelu — Radlicka radiala, stavba
9567“ v k.0. Jinonice — ¢€.j. MHMP 1825413/2018 ze dne 12.11.2018.

e Vyjadfeni k zaméru ,Technicka studie pro oblast MUK Jinonice v ramci stavby &. 9567 Radlicka radiala JZM
— Smichov® — €.j. MHMP 1532765/2023 ze dne 20.7.2023.

Je namisté uvést, Ze nasledné komentare popisujici vztah stavebni ¢asti zaméru radialy k s plochami s rozdilnym

zpUsobem vyuzZiti jsou prezentovany z pohledu zpracovatele Konsolidované studie a v nékterych konstatovanich

nejsou vzdy zcela ve shodé se zavéry z informativnich vyjadfeni UZR MHMP ke zdrojovym studiim. Je to dano
detailnéj§im zpracovanim priamétu zameéru do uzemniho planu v Konsolidované studii, ale zejména podrobnéjsi

Gvahou opirajici se o komplexni pohled na zamér pro spinéni podminek prikazd podminéné pfipustnosti

Vybrané podminujici predpoklady posuzovani

Nadfazeny celoméstsky systém dopravy (vykres UP &. 5 — Doprava) je zavazny, nize uvedené pfipady jsou pod-

minéné pfipustné:

e odchylka od rozhrani plochy nebo koridoru liniovych staveb dopravni infrastruktury a sousedici plochy, vyply-
vajici z podrobnéjsiho provéreni stavby za podminky, Ze nepfekro¢i 2,0 mm, tj. 20 m na obé strany od osy
¢ary v méfitku uzemniho planu hlavniho mésta Prahy,

e odchylka od tvaru kfizovatek v ramci ploch, v nichz je umisténi vozidlovych komunikaci pfipustné,

¢ odchylka trasy tunelovych Usekl dopravnich staveb s vyjimkou stanic metra za podminky, Ze navaznost na
povrchové Useky se neméni.

Pro splnéni podminéné pfipustnosti je nutné u vybranych ploch s rozdilnym vyuzitim v podrobné&j$i dokumentaci
vychazet z naslednych vybranych podminek a poZzadavku:

1z Prokéazat, Ze pfi umisténi dopravni a ploSné technické infrastruktury dojde k zachovani dominantniho plo$-
ného podilu zelené na dotéenych pozemcich a nedojde k znehodnoceni nebo ohroZeni vyuZitelnosti do-
téenych pozemku.

ZMK V celoméstském systému zelené (CSZ) je podminéné pfipustné umisténi staveb v souladu s podminkami
dané plochy s rozdilnym zpusobem vyuziti véetné staveb dopravni a technické infrastruktury za podminky,
Ze zasahy do ZMK, pokud je soucasti CSZ, nenarusi jeho funk&nost.

Pro funkCnost celoméstského systému zelené je rozhodujici kromé posouzeni, zda nedojde k deficitu verejné
pfistupnych ploch zelené v dané lokalité, také mira ploSného zasahu.

V nezastavitelnych plochach je nutné prihlédnout ke stavajicimu ploSnému vymezeni celoméstského
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systému zelené. Zaméry, které zde maiji byt umistény, je tfeba posoudit z hlediska zachovani prostupnosti
Uzemim a ploSného zasahu zaméru vuci posuzované ploSe CSZ. Akceptovatelné jsou za podminky sou-
ladu s regulativy funkéniho vyuziti napf.:

— pFicné pfechody liniovych staveb dopravni a technické infrastruktury,
— podélné umisténi liniovych staveb dopravni a technické infrastruktury

a umisténi ostatnich staveb v co nejmensim mozném rozsahu tak, aby spojitost CSZ nebyla zcela pferu-
Sena a tento systém zustal v pfevazujici mife zachovan.

Zavazna koncepce dopravy Nezbytnou souc€ast zaméru Ize do plochy nepfipoustéjici, resp. podminéné pfi-
poustéjici umisténi takové stavby v ramci svého funkéniho vyuziti umistit s ohledem na to, Ze Radlicka
radiala, jako soucast tzv. nadfazené komunikaéni sité hl. m. Prahy, odpovida zavazné koncepci dopravy
UP SU (sougast Urbanistické koncepce) graficky znazornéné ve vykrese &. 5 — Doprava.

Uzemni plan zobrazuje zpravidla vyuZiti ploch na zemském povrchu s vyjimkou most(l, estakad apod., kde je
znazornéna nejvyssi vrstva. Vyuziti podzemi v mistech bez nadzemni zastavby nebo vyuziti na konstrukci nad
nezastavénou plochou je pfipustné za podminky, Ze neni v rozporu s vyuzitim stanovenym planem.

Umistovani staveb v systému USES je omezeno jen na pfiéné prechody staveb dopravni a technické infrastruk-
tury. Jiné umisténi téchto staveb je podminéné pfipustné, a to pouze za podminky zachovani minimalnich pro-
storovych parametr, danych pfislusnou metodikou pro tvorbu USES. Stavby prochazejici USES by mély byt
uzpusobovany tak, aby nevytvarely migra¢ni bariéru pro organismy.

Stavby a zafizeni, ktera neodpovidaji vyuziti ploch stanovenému ve vykresu €. 4 je pfipustné umistit, pokud jsou
zavazné vymezeny v ostatnich vykresech uzemniho planu, zejména liniovych staveb technické a dopravni in-
frastruktury.

Usek Botanica (k premosténi Schwarzenberska)

V useku Botanica jsou konsolidované varianty B a C ve vztahu k Gzemnimu planu shodné. | pfes odsun osy
radialy severnim smérem zUstavaji hlavni trasa i ostatni doprovodné komunikace na plochach, které jejich umis-
téni umozniuiji.
S1,S2,S4  umisténi v souladu s hlavnim vyuzitim
Iz umisténi podminéné pfipustné
Vécny komentar: Zasah do IZ je minimalizovan, a to jen v souvislosti s drobnymi korekcemi hlavni trasy.
ZP  umisténi pfipustné

Oblast MUK Reporyjska (od premosténi Schwarzenberska k ulici Stodulecka)

V oblasti MUK Reporyjska jsou konsolidované varianty BC1 a BC2 ve vztahu k Gzemnimu planu shodné. | pies
smeérove diference oproti DUR 2017 zdstava hlavni trasa v plvodnim koridoru.

S1  umisténi v souladu s hlavnim vyuZitim
V4 umisténi podminecné pripustné
ZMK umisténi podminecné pfipustné

Vécny komentar: Zasah do ZMK je vyhradné v podzemi (tunel radiély) a je omezen na uzky pas $irky cca
do 10 m soubéZny s hranici ZMK v délce cca 250 m.
Méni se usporadani kfizovatky a dusledkem je i zruSeni kfizovatky Butovice. Kfizovatkové vétve B, C, D a E jsou
v obou konsolidovanych variantdch BC1 a BC2 shodné.
S1  umisténi v souladu s hlavnim vyuZitim
V4 umisténi podminéné pfipustné
Vécny komentar: Zasah do IZ je cca v rozsahu odliSného tvaru krfizovatky dle vykresu ¢. 5 Doprava.
ZMK umisténi podminecné pfipustné
Vécny komentar: Zasah do ZMK plati pouze pro vétev D, tanguje hranici ZMK a IZ v délce cca 70 m.

Méstské komunikace (Propojeni Prokopovych, Obsluzna komunikace rozvojové oblasti Jinonice jih, tj. Nova

Novoveska — pouze zapadni ¢ast, Schwarzenberska), které v systému kfizovatky spoluplsobi, ale maji zaroven
obsluznou funkci pro uzemi.

S2  umisténi pfipustné
DU  umisténi pfipustné

SV-B, SV-C, SV-D  umisténi pfipustné
Vécny komentar: Zasah do uvedenych ploch v podobé vozidlovych komunikaci niZS$i tfidy.
ZMK umisténi podminecné pfipustné
Vécny komentéar: Zasah do ZMK je charakterizovan pficnym kolmym kfizenim komunikaci niZ$i tridy.
Nova Radlické ulice je navrzena ve stavajici stopé, avSak proti sou¢asnému stavu v jiném Sitkovém usporadani.
Ve vychodni ¢asti je pidorysné umisténa ¢asteéné na stropé tunelu radialy.
S1  umisténi pfipustné

SV-C, ZVO, ZVO — E umisténi pfipustné
4 umisténi podminéné pfipustné
ZMK umisténi podmine¢né pfipustné

Ostatni plochy souvisejici s provozem Radlické radialy

ZP  umisténi pfipustné
Vécny komentar: Zapadné od Schwarzenberské — umisténi malé vodni plochy (mimo vykres C.8., ale viz
vykres B.3).

Ulice Nova Tichnova v navrhované poloze neni integralni soucasti zaméru Radlické radialy, provozné s ni nesou-
visi, navrzena je v SirSich souvislostech jako doplnéni mistni komunikacni sité.
ZP  umisténi nepfipustné
SV umisténi pfipustné
1z umisténi podminéné pfipustné
Usek spojeni tuneltl (od ulice Stodalecka k ulici U Kfize)
Nové technické feSeni umistuje hlavni trasu do tunelu ve shodné stopé jako v DUR 2017, kde byl ale tunel pfe-
ruSen mezitunelovym otevienym usekem.
S1  umisténi v souladu s hlavnim vyuzitim
SV-C umisténi pfipustné
Vécny komentari: Pouze okrajovy zasah vyhradné v podzemni urovni.
1z umisténi podminéné pfipustné
Vécny komentai: Pouze minimalni zatahy vyhradné v podzemni trovni.
Ulice Nova Radlicka je umistovana shodné jako v DUR 2017 na stropé tunelu hlavni trasy.

S1, sS4 umisténi pfipustné
Vécny komentar: Existuje vykladova nejistota v interpretaci dvouurovriového zobrazeni tzemniho planu.

ZMK umisténi podminéné pfipustné
Vécny komentar: Zcela nepodstatny zasah na hranici ploch s rozdilnym zplsobem vyuZziti
Mistni komunikace napojujici se na Novou Radlickou
ZMK umisténi podminéné pfipustné
Vécny komentari: Pouze pfi¢né kolmé krizeni komunikaci niZsi tridy
SV-G, SV-D umisténi pfipustné
Oblast MUK Jinonice — varianta B (od ulice U Kfize)

Trasa RR ve varianté B se nijak neodli¢uje od polohy dle DUR 2017, je v koridoru vymezeném Gzemnim planem.
S1  umisténi v souladu s hlavnim vyuzitim
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SV-D umisténi podminéné pfipustné
Vécny komentar: Zasah pouze v podzemni urovni.
Vlastni MUK
S1  umisténi v souladu s hlavnim vyuzitim
S4  umisténi v souladu s hlavnim vyuzitim
Iz umisténi podminéné pfipustné
VN  umisténi pfipustné
Vé&cny komentar: Zasah do plochy VN je nad zabor stavby dle DUR 2017.
Ulice Nova Radlicka
S4  umisténi v souladu s hlavnim vyuzitim
Iz umisténi podminéné pfipustné
Ostatni mistni komunikace
ZMK umisténi podminéné pfipustné
Vécny komentar: Obsluzna komunikace k arealim Prazskych sluzeb a betonarky TBG Metrostav, tedy
k arealam, které nejsou tzemnim planem stabilizovany (probihaji zmény tzemniho planu).
SV-D umisténi podminéné pripustné
Vécny komentar: Umisténi tramvajové smycky neni soucasti zaméru Radlické radialy.
DU  umisténi pfipustné
Oblast MUK Jinonice — varianta E (od ulice U Kize)
Trasa RR ve varianté E neni v koridoru dle DUR 2017, tedy ani ve stopé€ uréené uzemnim planem.
S1 umisténi v souladu s hlavnim vyuzitim
SV-D umisténi podminéné pfipustné
Vécny komentar: Zasah pouze v podzemni trovni, proti DUR 2017 ve véts§im rozsahu.
ZMK umisténi podminéné pfipustné
Vécny komentar: Znacny zasah, ¢aste¢né v podzemni urovni, plochu ZMK rozdéluje.
V4 umisténi podminéné pfipustné
Vlastni MUK
Vécny komentar: Odlisny tvar kfizovatky od vykresu ¢. 5 — Doprava.
ZMK umisténi podminéné pfipustné
Vécny komentar: Do plochy ZMK zasahuje cela JV ¢ast kfiZzovatky.
S4  umisténi v souladu s hlavnim vyuZitim
Iz umisténi podminéné pfipustné
Ulice Nova Radlicka
S4  umisténi v souladu s hlavnim vyuZitim
1z umisténi podminéné pfipustné
Ostatni mistni komunikace
ZMK umisténi podminéné pfipustné
Vécny komentar: Sit obsluznych komunikaci je navrZzena na nové zasady organizace tzemi, plochy ZMK
se nesnaZi respektovat.
SV-D umisténi pfipustné
Vécny komentar: Umisténi tramvajové smycky neni soucasti zaméru Radlické radialy.
DU umisténi v souladu s hlavnim vyuZitim

Shrnuti
Na zakladé provedené analyzy Ize z pohledu zpracovatele Konsolidované studie konstatovat, Ze:

e Zamér ,Radlickaradiala JZM — Smichov, stavby ¢. 9567 je vefejné prospésnou stavbou 17|DK |5 a 13 — Praha
5 a Praha 13 — Radlicka Radiala usek Bucharova — Méstsky okruh, a to véetné vSech svych nezbytnych sou-
¢asti a vyvolanych uprav okolni dopravni a technické infrastruktury, pfipadné dalSich nezbytnych zasah( do
staveb a zafizeni ve svém nejblizSim okoli.

e Pro umisténi zaméru ,Radlicka radiala JZM — Smichov, stavby ¢&. 9567“ v konsolidovanych variantach ve
vztahu k platnému Gzemnimu planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy plati:

V Useku Botanica, tj. shodné pro varianty B i C Ize konstatovat soulad s Uzemnim planem za splnéni dopl-
fiujicich podminek k umisténi na plochach IZ.

Takovy prikaz je realny, nenese zadna vyznamna rizika.

V oblasti Reporyjska, tj. shodné pro varianty BC1 a BC2 Ize konstatovat soulad s zemnim pfi splnéni
doplfujicich podminek k umisténi na plochach IZ a ZMK.

Takovy prikaz je realny, nenese zadna vyznamna rizika.

V Useku spojeni tunell Ize konstatovat soulad s Gzemnim planem pfi spInéni doplfujicich podminek k umis-
téni na plochach 1Z a ZMK.

Zaroven je nezbytné odstranit vykladové nejistoty k definicim v Regulativech funkéniho a prostorového uspo-
radani azemi hl. m. Prahy, konkrétné k problematice zobrazeni vyuziti ploch ve vice vrstvach (na povrchu a
trasy v tunelu). S odkazem na konflikt zobrazeni ploch S1 a S4 vydal UZR HMP ke zdrojové studii ,Spojeni
tuneld” informativni vyjadreni, které vyjadfuje nesoulad s Gzemnim planem.

Je realny predpoklad, Ze tento vykladovy rozpor bude odstranén spole¢né se zdivodnénim umisténi na plo-
chach 1Z a ZMK.

V oblasti MUK Jinonice pro variantu B Ize konstatovat soulad s Gzemnim planem za spinéni doplfiujicich
podminek k umisténi na plochach IZ a ZMK.

Takovy prikaz je realny, nenese zadna vyznamna rizika.

V oblasti MUK Jinonice pro variantu E Ize konstatovat, Ze varianta E ve svém urbanistickém pramétu resi
funkCni vyuziti a uspofadani ploch v zajmovém uUzemi zcela odlidné od platného Uzemniho planu.

Trasa RR ve varianté E neni ve shodé s vykresem UP ¢&. 5 — Doprava. S tim souvisi i odchylka trasy v tunelo-
vém useku pod Div&imi Hrady, pfi€emz jeji navaznost na povrchovy Usek RR dle vykresu €. 5 logicky nemUze
byt respektovana. Stejné tak nemuze byt respektovana poloha kfizovatky na radiale.

K zdméru v Grovni zdrojové studie (TES pro oblast MUK Jinonice) se informativné vyjadfil UZR MHMP se
zavérem, Ze ,...Ze pfedloZeny stavebni zamér bude, z pohledu platného Uzemniho plénu SU hl. m. Prahy, ve
vSech variantach pfedloZené studie posuzovan jako pripustny:
1) za predpokladu splnéni podminek pripustnosti v plochach DZ, ZMK, IZ a OP
2) a dale pri spinéni podminek pfipustnosti z hlediska celoméstského systému zelené.”
PFicemz:
Ad1) vozidlové komunikace odpovidaji v nezastavitelné plose ZMK podminéné pFipustnému vyuZiti, kde je
nutné prokazat nad ramec potfeb dané plochy, Ze zajem vyjadfeny potfebou umistit dopravni infrastrukturu
prevazuje nad ostatnimi vefejnymi zajmy.
Ad?2) pokud vozidlové komunikace zasahuji do celoméstského systému zelené, ktery je vymezen na neza-
stavitelné ploSe ZMK. V dotCené ploSe budou vy3e uvedené €asti zaméru z hlediska celoméstského sys-
tému zelené posuzovany jako podminéné pfipustné, pokud budou v souladu s podminkami plochy s roz-
dilnym zplsobem vyuziti. VySe uvedené ¢asti zaméru nesmi narusit funkénost CSZ a jejich zfizenim nesmi
dojit prakticky k zadnému Ubytku vefejné pfistupnych ploch zelené v posuzované lokalité.

Konstatovani podminéné pfipustnosti zaméru ve varianté E se tedy odkazuje obecné na nezbytnost dodatecnych
prikazl podminénosti, jejichz realnost vzhledem k charakteru kolizi je vysoce nejista.
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V urovni koncepcéni studie Ize Cerpat pouze z orientaéniho vyjadfeni Odboru Uzemniho rozvoje MHMP, ktery
muze uvedené vykladové nejistoty metodicky objasnit.
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Obr. 13 Uzemni plan hl. m. Prahy, vykres ¢&. 5 — Doprava
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Obr. 14 Varianty B a E v oblasti MUK Jinonice — vztah k tzemnimu plénu

6.3.3. Vztah k procesu EIA

Stav procesu EIA

e Stanovisko bylo vydano dne 10.7.2009 (SZn. S-MHMP-417045/2006/0O0P/VI/EIA263/Z4).

e ProdlouZeni platnosti stanoviska do 10.7.2016 (SZn. S-MHMP 0286936/2011/2/O0P/VI/EIA/Z& ze dne
28.12.2011).

e ProdlouZeni platnosti stanoviska do 10.7.2021 (SZn. S-MHMP 0646018/2016, ¢€.j. MHMP 646018/2016 ze dne
23.05.2016).

e Zavazné stanovisko (ZS) k posouzeni vlivi provedeni zaméru na Zivotni prostfedi, vydano podle bodu 1. ¢l. 1l
zak. €. 39/2015 Sb., kterym se méni zakon €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a 0 zméné
pozdéjSich predpis(, a dalSi souvisejici zakony dne 4.10.2017 pod Cislem jednacim MHMP 1518069/2017 (sp.
zn. S-MHMP 1411786/2017 OCP).

e Souhlasné zavazné stanovisko podle ustanoveni § 9a odst. 6 zakona ¢. 100/2001 Sb. dne 12.2.2018 (sp. zn.
S-MHMP 1564317//2017 OCP, ¢&.j. MHMP 247059/2018) ovéfilo, ze nedoslo ke zménam zameéru, které by
mohly mit vyznamny negativni vliv na zZivotni prostfedi, zejména ke zvy3eni jeho kapacity a rozsahu nebo ke
zméneé jeho technologie, Fizeni provozu nebo zplsobu uzivani.

e Platnost ZS stanoviska byla prodlouzena pfislusnym ufadem na zakladé zadosti oznamovatele do 10.7.2026
(€. j. MHMP 919701/2022, sp. zn. S-MHMP 1013746/2021 OCP, ze dne 24.5.2022).

V souvislosti s pfijetim zakona &. 463/2023 Sb. doSlo ke zméné pravni Upravy ohledné prodluzovani platnosti
zavaznych stanovisek EIA. V disledku toho se vySe uvedené zavazné stanovisko EIA povaZuje za platné do
31.12.2026 a dalsi prodlouzeni jeho platnosti je vylou¢eno.

To znamena, Ze v dobé platnosti zavazného stanoviska EIA musi byt alespofi v prvnim stupni vydana vSechna
rozhodnuti v navazujicich fizenich. V redliich RR to znamena, Ze veskera stavebni povoleni, resp. veSkera
povoleni zaméru dle nového stavebniho zdkona musi byt vydana do 31.12.2026.

Komentar

Od vydani stanoviska dne 10.7.2009 (SZn. S-MHMP-417045/2006/00P/VI/EIA/263-8/Z4) vznikla pFi ustaleni za-
méru v rliznych fazich dokumentaci pro Gzemni fizeni fada zmén, které byly postupné posuzovany i v soubézném
procesu EIA samostatnymi dokumentacemi.

Rekapitulace vSech zmén v DUR 2017 oproti fe$eni ve znéni k vydani stanoviska byla provedena v dokumentaci:
,OVvéreni zmén zaméru, které by mohly mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostredi (z 09/2017). Zmény tam
byly podrobné popsany, zdlvodnény a posouzeny. Na zakladé uvedené dokumentace vydal dne 12.2.2018 OCP
MHMP (podle ustanoveni § 9a odst. 6 zakona €. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivl na Zivotni prostfedi) souhlasné
zavazné stanovisko, ve kterém se mj. uvadi:

»Nyni predkladané zmény zaméru Ize rozdélit do dvou kategorii. Jedna se o 26 zmén a uprav, které jsou v
nasledujicim textu ocislovany. V prvni kategorii jsou uvedeny zmény, které Ize oznacit jako zasadnéjsi upravy
v poloze nékterych doprovodnych objekti Radlické radialy. Vliv téchto zmén se promitl do vice sloZek Zivotniho
prostredi a byly podrobné posouzeny dle vdech sloZzek Zivotniho prostredi. Jedna se o:

e Zruseni betonové DUN tésné u télesa RR (u ul. Schwarzenberska) a jeji nahrazeni prirodni nadrzi s kom-
binovanou funkci usazovaci, retenéni a krajinotvornou (viz zména ¢.1 a zména ¢. 3).

e Zména trasy komunikace | (,Nové Radlické”) v Gseku ul. V Zafezu — ul. Mezi Lany. Plvodni vedeni trasy
pfes stavajici vojensky areél bylo spravcem areélu odmitnuto (viz zména ¢.2).

e Zména trasy komunikace D (,Nové Radlické”) v useku Prokopovych — Novoveska (viz zména ¢.4).”

»,V zavéru Ovéreni se konstatuje, Ze vlivy navrhovanych zmén v porovnani s pavodnim reSenim posouzenym
v procesu EIA se v mnoha pfipadech na jednotlivych sloZkach Zivotniho prostredi prakticky neprojevi. U Zadné
zmény nedojde viivem realizace Radlické radialy k pfekroCeni limitnich hodnot pfislusné slozky Zivotniho pro-
stfedi. V 8 pfipadech byly identifikovany kladné dopady zmény na jednotlivé sloZky zivotniho prostredi. V 21
pfipadech se zména projevi nevyznamné kladné u jednotlivych sloZzek Zivotniho prostfedi. Pouze ve dvou
zménéach (4 sloZky) byly identifikovany nevyznamné negativni vlivy (zména ¢. 2 a zména ¢. 19). U vSech
ostatnich zmén byl identifikovan vliv jako nulovy, nebo zanedbatelny.*

Vztah procesu EIA ke konsolidovanym variantam

Zmény zaméru RR ve variantach Konsolidované studie jsou zaméfeny na isek MUK Bucharova — MUK Jinonice,
usek RR zahrnujici vlastni tunel Radlice s napojenim na Méstsky okruh v oblasti Zlichova je pfejiman dle navrhu
DUR 2017 (s vyjimkou varianty E v oblasti MUK, ktera pfesahuje az do technického Feeni tunelu Radlice). Zmény
v Useku MUK Bucharova — MUK Jinonice maiji charakter technickych zmé&n navrhu stavby, odehravaji se v kori-
doru puvodniho feSeni dle DUR 2017.

Z ramcového posouzeni zmén zameéru ve vztahu k verifikovanému feSeni zaméru (DUR 2017) Ize usuzovat, Ze
zmény nemaji vyznamnéjéi vliv na ZP, nebot zménova feseni v iseku MUK Bucharova — MUK Jinonice maji
charakter technickych zmén navrhu stavby, odehravaji se v koridoru pavodniho feSeni dle DUR 2017 a jejich
hlavnim principem je umysl, v maximalni mozné mife vést Radlickou radialu tunely. Pro tuto dvahu vSak v Urovni

sdruzeni
PUDIS
0 SATRA

an

strana 30



Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov
Konsolidovana studie zmén oproti DUR 2017

koncepcni studie chybi relevantni priikazni podklady.

K potvrzeni tohoto pfedbézného zaveéru je tfeba postupovat dle § 9 odst. 6 zakona ¢. 100/2021 Sb., tedy pfedlo-
zenim dokumentace pro pfislusné navazujici fizeni OCP MHMP vc&etné Uplného popisu pfipadnych zmén oproti
zadméru, ke kterému bylo vydano stanovisko EIA a to s prikazem nevyznamnosti zmén z hlediska vlivii na ZP.

OCP MHMP po oznameni o zahajeni navazujiciho Fizeni potom ovéfi, zda nedoslo ke zmé&nam zaméru, které by
mohly mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi, zejména ke zvySeni jeho kapacity a rozsahu nebo ke
zméné jeho technologie, Fizeni provozu nebo zplsobu uzivani. Takto vyznamné zmény by totiz musely byt podle
§ 4 odst. 1 pism. g) zdkona znovu posuzovany.

Soucasné platné stanovisko uréuje, podminky, které jsou spravni ufady pfislusné k vedeni navazujicich fizeni
povinny zahrnout do svych rozhodnuti. Z vy&tu podminek Ize zvyraznit ty, které z povahy véci nelze bez vyhrad
v ramci zménového konsolidovaného navrhu plnit. V ramci stanoviska jsou to zavazné podminky pro fazi pfipravy.

Podminka 2)  Preferovat feSeni MUK Reporyjska podle varianty A s tim, Ze:

* V prostoru uvnitf rondelu budou provedeny terénni Upravy spojené se skupinovou vysadbou odpovidajicich

druhu stromovych a kefovych dfevin s cilem opticky snizit viem vyvySené ¢asti radialy v dot€éeném krajinném

prostoru.

* Bude specifikovano pojeti materialové odleh&enych protihlukovych stén tak, aby bylo mozno vyuzit i popina-

vych druhu dfevin pro zmirnéni jejich optického pusobeni v pfipadé, Ze nebude mozné vyuzit zcela prihledny

material.

Komentar: Pravé prefeseni celé MUK Reporyjska s vedenim Radlické radialy bez aktuéiné uvaZované esta-
kady nad okruzni kiizovatkou je pfedmétem zménového re§eni. Varianta A kfiZzovatky je tak z na-
vrhu Konsolidovaného feSeni vylouéena a podminku nelze pinit.

Podminka 36) Upresnit technicky zpusob prevedeni lokalniho biokoridoru L4/242 pres trasu RR formou zabez-
peceného systému propustkl a podchodu a dofesit zplsob konkrétniho technického pojeti prelozené ¢asti bio-
koridoru.
Komentar: Pro v8echny varianty Konsolidovaného feSeni Radlické radialy je podminka bezpfedmétna. Preve-
deni biokoridoru je feSeno odliSnym zplsobem.

Ve vztahu k novele zakona ¢. 100/2001 Sb. je tfeba uvést, Ze do 31.12.2026 musi byt v prvnim stupni ukon¢ena
v8echna navazujici Fizeni (tedy za platnosti zavazného stanoviska EIA).

PFfipadné zménové fizeni je navazujicim fizenim za pfedpokladu, Ze zamér (nebo jeho &ast) nema jesté vydana
v8echna rozhodnuti v navazujicim fizeni a nejedna se tak o povoleny zamér ve smyslu definice dle pism. m) § 3
zakona ¢. 100/2001Sb. A sou€asné zmeéna vydaného rozhodnuti spociva ve zméné podminek vydaného rozhod-
nuti. V pfipadé povoleného zaméru (ve smyslu definice) jiz fizeni o zméné zaméru neni navazujicim fizenim.
Pokud by v§ak zména zaméru naplnila nékterou z podminek § 4 zakona 100/2001 Sb., musela by takova zména
byt pfedmétem posouzeni vlivli na zivotni prostfedi, resp. nejdfive zjiStovaciho fizeni.

6.3.4. Legislativni souvislosti procesu pripravy

Ke dni 1.1.2024 vstoupil v u€innost novy stavebni zakona €. 283/2012 (dale jen ,NstZ*). Podle pfechodnych usta-
noveni se az na urCité vyjimky postupuje do 30.6.2024 (vCetné) podle dosavadnich pravnich predpisu, tzn.
zejména podle zakona €. 183/2006 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjsich pfedpisu (dale jen ,StZ*). NstZ se
od 1.1.2024 uplatni pouze ve vztahu k vyhrazenym stavbam vymezenym v pfiloze €. 3, mezi které vSak posuzo-
vany zamér nespada.

Zaroven se stavajicim StZ se na posuzovany zamér pouzije dosavadni zakon €. 416/2009 Sb., o urychleni vy-
stavby strategicky vyznamné infrastruktury, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen liniovy zakon"), ktery je v
rezimu speciality vuci starému i novému stavebnimu zakonu.

Jak je uvedeno vySe v kapitole 6.3.3., byla pfijata novela zakona €. 100/2001 Sb,. dle které doslo k Upravé (ome-
zeni) mozZnosti opakovaného prodlouZeni platnosti zavazného stanoviska EIA pro jiné neZ vybrané stavby. Stavba
RR mezi vybrané stavby nepatfi, a platnost zavazného stanoviska EIA se povaZuje za platné do 31.12.2026 bez

moznosti daldiho prodlouzeni.

Z hlediska posouzeni legislativnich souvislosti procesu pfipravy vstupuji do posuzovani dva zakladni, toho ¢asu
neznamé, parametry:

1) Existence vydaného uzemniho rozhodnuti 0 umisténi stavby na stavajici technické reseni, jak je Fizeni
vedeno Stavebnim Ufadem Méstské ¢asti Praha 5 pod sp. zn. MC05/0SU/6979/2017/Pka/17/DK/5 a jeho
nabyti pravni moci.

Uzemni fizeni je vedeno Stavebnim ufadem Méstské &asti Praha 5 od roku 2017, kdy postup v fizeni byl
paralyzovan opakovanymi namitkami systémové podjatosti. V sou¢asné dobé jsou veskeré doposud po-
dané namitky systémové podjatosti pravomocné vyporadany a oekava se dalSi postup v fizeni s pfedpo-
kladanym vydanim uzemniho rozhodnuti v prvni poloviné roku 2024.

2) Okamzik zahajeni Fizeni o projednani zmény dle zvoleného variantniho feSeni.

Radlicka radiala neni zamérem uvedenym v pfiloze €. 3 zakona &. 283/2021 Sb. stavebni zakon, ve znéni
pozdéjsich predpisu (dale jen ,NStZ“) a nejedna se tak o tzv. ,vyhrazenou stavbu®.

Dle § 334a NStZ pak v pfechodném obdobi do 30. 6. 2024 plati, Zze se u staveb, které nejsou stavbami
vyhrazenymi, stavbami s nimi souvisejicimi a stavbami tvoficimi s nimi soubor staveb, postupuje podle
dosavadnich pravnich predpist, tedy dle zakona ¢. 183/2006 Sb., stavebni zakon, ve znéni pozdéjSich
predpisl (dale jen ,StZ*). Rozhodnym datem pro podani zadosti tak je 30. 6. 2024.

Z hlediska pravdépodobnosti jednotlivych vySe uvedenych variant je dale pfednostné uvazovano se stavem, ze
Uuzemni rozhodnuti o umisténi stavby na stavajici technické feSeni je vydano (a nabylo pravni moci) a Ze s ohle-
dem na pfedpokladanou ¢asovou naroénost rozhodovaciho procesu vybéru vhodné varianty a zpracovani po-
tfebné projektové dokumentace nedojde k zahajeni pfisluSeného spravniho postupu, tj. k podani zadosti véetné
zpracované projektové dokumentace, dfive nez 1. 7. 2024. Z hlediska pravniho stavu tak je vychazeno z pravni
Upravy, ktera je ke dni zpracovani tohoto textu platna a uc¢inna od 1. 7. 2024.

K otazce aspektt ¢asového hlediska pfi posuzovani procesnich moznosti ve vztahu k zahajenému Uzemnimu
fizeni bylo zpracovano ,Posouzeni ¢asového hlediska procesniho feseni projektu Radlicka radiala JZM — Smi-
chov (stavba ¢. 9567)" (K2 Legal s.r.o., advokatni kancelaf, 13. 11. 2023; dale jen ,Posouzeni ¢asovych aspektt®).
Vysledkem posouzeni byl zavér, ze pokraCovani v zahajeném Uuzemnim fizeni a vydani uzemniho rozhodnuti o
umisténi stavby na stavajici feSeni RR muze vést k otevieni moznosti, jak zacit realizovat tunel Radlice samo-
statné v ¢asovém predstihu, tak aby zvySena ¢asova naro&nost razby byla konzumovana pravé dfivéjSim zaha-
jenim stavebnich praci a tim bylo dosazeno dfivéjsi moznosti zprovoznéni celé Radlické radialy.

Do posuzovani procesnich moznosti dale proti Posouzeni &asovych aspektu vstupuje novela zakona
€. 100/2001 Sb., v dusledku které platnost zavazného stanoviska EIA (S-MHMP 417045/2006/O0P/VI/EIA263-
Z& ze dne 10.7.2009 pro zamér ,Stavba &. 9567 adlicka radiala JZM — Smichov, Praha 5, Praha 13) skoné&i
31.12.2026. V Posouzeni €asovych aspektl uvazovany harmonogram se tek dostava do relativniho ¢asového
tlaku, nebot' v dobé platnosti zavazného stanoviska EIA musi byt v prvnim stupni ukonena vSechna navazujici
fizeni. K Posouzeni ¢asovych aspekt(l byl dne 19.2.2024 zpracovan dodatek vztazeny vyluéné ve vztahu ke zmé-
nam platnosti stanoviska EIA, kde jsou podrobnéji vysvétleny pravni aspekty vySe uvedeného. Nabyti u€innosti
NStZ nema z hlediska principialniho posouzeni jednotlivych variant dle Posouzeni ¢asovych aspektl a v ném
konstruovanych zavér(i podstatny vliv.

Novelizace pravni Upravy ohledné prodluzovani stanoviska EIA pak ma za disledek, Ze této pravni upravé by
mél byt pfizplisoben i rozhodovaci proces na strané investora a fakticka priprava Stavby, a to napf. akce-
leraci rozhodovaciho procesu a procesu projektové pripravy tak aby byl uvedeny termin 31.12.2026 spl-
nitelny. V opaéném pripadé by bylo nutné zahgjit kroky na pripravé vydani nového stanoviska EIA (a to
dle okolnosti k celé Stavbé Ci jeji Casti).
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Z nize uvedenych divodl ve vztahu k procesnim aspektim pfipravy vyplyvaji nasledujici zakladni zavéry, které
jsou pro srozumitelnost textu zjednodusovany jak z hlediska terminologie, tak konstrukce a vysvétleni jednotlivych
procesnich instrumentu:

1) V oblasti MUK Jinonice ma varianta E podstatny vliv na FeSeni severniho portalu tunelu Radlice a pfi vybéru
varianty E MUK Jinonice by tak neplatily zavéry z vy$e uvedeného Posouzeni &asovych aspektd. Vybér
této varianty by nezbytné ved! k nutnosti projednat zménu zaméru i v rozsahu tunelu Radlice.

2) Pro variantni fe$eni v Useku Botanica, v oblasti Reporyjska i v Useku spojeni tunell plati, Zze jakékoliv va-
riantni feSeni bude vyvolavat potfebu projednani zmény zdméru. Rozdily mezi jednotlivymi variantami
z hlediska dil¢ich procesnich aspektll jsou pak podrobné uvedeny v pfiloze ,Individualni parametry proces-
nich aspekt“. Po porovnani diléich procesnich aspektl pak Ize ucinit zavéry o preferenci jednotlivych va-
riantnich feSenich, resp. jejich kombinaci. V zasadé Ize shrnout, Ze u variant s vétsi mirou zakryti Ize pred-
pokladat méné procesnich prekazek.

Zménu zaméru, jak je pfedpokladana v pfedchozim odstavci, Ize dle NStZ realizovat v zasadé dvéma zakladnimi
procesnimi postupy, a to dle toho, zda Ize legalné zahajit stavebni &i pfipravné prace bez projednani zmény &i
nikoliv. V tomto sméru je rozhodujici, zda bude mozné relevantni stavebni i pfipravné prace zahdjit v souladu
s vydanym uzemnim rozhodnutim a nebude tfeba dal§iho povoleni ve smyslu NStZ. DalSim povolenim dle pred-
chozi véty je povoleni zaméru dle § 182 a nasl. NStZ, kdyz pravomocné Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby
vydané v Uzemnim fizeni dle StZ se povazuje za rozhodnuti v ¢asti véci v Fizeni o povoleni zdméru podle NStZ
(ve vztahu k tzemnimu posouzeni).

Prvnim uvazovanym procesnim postupem je zména vydaného uzemniho rozhodnuti spojena s zadosti o povoleni
zaméru. Bylo by nezbytné podat samostatnou Zadost o povoleni zaméru a soucasné téz samostatnou zadost o
zménu povoleni, tj. rozhodnuti v ¢asti véci (kterym je pravé vydané tzemni rozhodnuti o umisténi stavby). Tato
dvé fizeni by pak mohla byt spojena v intencich § 140 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjSich
predpist. Vysledkem Fizeni by pak byla zména povoleni ve vztahu k Uzemnimu posouzeni a povoleni ve vztahu
k provedeni stavby. Tento postup by se realizoval pfed samotnym zahajenim stavby, nebot dle § 200 NStZ plati,
ze povoleni nelze zménit nebo zrusit, pokud bylo se stavbou zapoc&ato.

Druhym uvazovanym postupem je zména zaméru pfed dokonéenim dle § 224 NStZ. | v tomto pfipadé plati, ze
zména zaméru musi byt povolena pred jeji realizaci (pokud takové povoleni je tfeba). Tento postup by se uplatnil
v pfipadé zmén projednavanych po zahajeni stavby, a to za podminek dle § 224 NStZ, tedy zejména pouze
v rozsahu projednavanych zmén. Zahgjit stavbu by muselo v konkrétnim pfipadé v8ak byt mozné bez dalSiho
povoleni, jak je uvedeno vyse, a to v intencich § 330 odst. 6 NStZ, dle kterého se pravomocné uzemni rozhodnuti
0 umisténi stavby dle StZ povaZuje za povoleni dle NStZ, pokud tyto zaméry nevyZadovaly podle dosavadnich
pravnich pfedpisu stavebni povoleni nebo ohlaseni.

Soucasné si Ize predstavit kombinaci obou vySe uvedenych postupu ve vztahu k jednotlivym stavbam v ramci
povolovaného souboru staveb, tedy zaméru.

Praktické, zejména Casove, rozdily mezi vySe uvedenymi procesnimi postupy pak zavisi zejména na samotném
rozsahu projednavanych zmén a neni v moznostech tohoto textu podat vyCerpavajici analyzu. Sou¢asné by pro
vyCerpavajici analyzu procesnich postupu, jak je uvazovana v predchozi vété, bylo nezbytné zpracovat projekto-
vou dokumentaci ve vétsi podrobnosti tak, aby bylo mozné kvalifikované posoudit jednotlivé dilCi aspekty. Lze
v8ak zjednodusit zavér v tom smyslu, Ze €im mens&i rozsah zmén, tim jednodussi projednani.

Na zavér je tfeba upozornit, Ze k pravni Upravé NStZ doposud neexistuje Zadna relevantni aplikovana praxe ani
rozhodovaci ¢innost. Nelze tak vyloucit, Ze se praxe pfikloni k jinym nez vySe uvadénym vykladim pravni Upravy
NStZ.
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DiLEi HODNOCENI

Usek Botanica

Oblast MUK Reporyjska

Usek spojeni tunelii + oblast MUK Jinonice

varianta DUR

varianta B

varianta C

varianta DUR

varianta BC1

varianta BC2

varianta DUR

varianta B

varianta E

Charakteristika
varianty

Niveleta RR cca po po-
vrchu.

Jedno propojeni napfi¢
RR pési lavkou, jedno
sdruzenym prfemosté-
nim (Schwarzenber-
ska).

Snizena niveleta o 3 az
7 m.

Pfes RR 5 rlizné Siro-
kych mosta, které spo-
juji uzemi S a J od RR.

Snizena niveleta o 3 az
7 m.

Podél sidlisté Botanica
hloubeny tunel.

Radlicka radiala na es-
takadé nad okruzni kfi-
Zovatkou.

Ul. Radlicka prochazi
podjezdem pod RR.

Bez okruzni kfizovatky
a estakady na RR.

Ul. Radlicka vedena po
povrchu.

Okolo Jinonického za-
mecku "dlouhy" tunel.

Prodlouzeni Butovic-
kého tunelu zapadnim
smérem.

Bez okruzni kfizovatky
a estakady na RR.

Ul. Radlicka vedena po
povrchu.

Okolo Jinonického z&-
mecku 2 mosty rz-
nych Sifek.

Prodlouzeni Butovic-
kého tunelu zapadnim
smérem.

Propojeni Jinonického
a Butovického tunelu
(odstranéni otevieného
useku uvazovano az

s realizaci tramvajové
trati).

MUK Jinonice v modifi-
kovaném tvaru ,trubka“
S napojenim kfiZzovat-
kovych vétvi na ul.
Radlicka ve dvou kfizo-
vatkach (Puchmaje-
rova a U Trezorky).

Propojeni Jinonického
a Butovického tunelu
(odstranéni otevieného
useku jiz v etapé ke
zprovoznéni RR).

Casteény presun do-
pravnich pohyb

z Puchmajerovy do kfi-
Zovatky U Trezorky.

Varianta nema vliv na
Radlicky tunel

Propojeni Jinonického
a Butovického tunelu
(odstranéni otevieného
useku jiz v etapé ke
zprovoznéni RR).

ZruSeni sjezdu i na-
jezdu Puchmajerova
(pfesun do kfizovatky
U Trezorky).

Varianta vyvolava
zmeénu trasy Radlic-
kého tunelu

Vyznamné objekty

Usek RR je sevfeny ve
zdech, resp. je v za-
fezu svahovan.

PFi¢na lavka pro pési a
most Schwarzenber-
ska.

Usek RR mezi pfié-
nymi mosty je sevieny
ve zdech.

PFi¢né Siroké mosty,
celkova Sitka cca

341 m

Navazujici opérné zdi
k zapadnimu portalu
tunelu.

Tunel délky 647 m,
v kombinace s varian-
tou BC1 dl. 940 m.

Mostni estakada nad
okruzni kfizovatkou.

Ochranna konstrukce
metra.

Nahradni vstup do
OSM.

Most na RR (podjezd
ul. Radlicka) véetné

soubézného ekomostu.

Podchod pro pési pod
RR.

Pé&si lavka pres ul. Re-
poryjska.

Most na kfizovatkové
vétvi (podjezd pod RR)
S navazujicimi opér-
nymi zdmi.

Nahradni vstup do
OSM.

Most na Prokopovych
napfi¢ Radialou.

Pé&si lavka pres ul. Re-
poryjska.

Tunel délky 379 m,

v kombinaci s varian-

tou C Botanica celkem
940 m.

Prodlouzeni Butovic-
kého tunelu cca 280 m.

Most na kfizovatkové
vétvi (podjezd pod RR)
S navazujicimi opér-
nymi zdmi.

Nahradni vstup do
OSM.

Most na Prokopovych
napfi¢ Radialou.

Pé&si lavka pres ul. Re-
poryjska.

Siroké mosty napfic ra-
dialou v celkové Sifce
cca 104 m.

Prodlouzeni Butovic-
kého tunelu cca 280 m.

Zelezniéni most (pod-
jezd pro kfizovatkové
vétve).

Most na RR (podjezd
pro kfizovatkové
vétve).

Opérné stény kfizovat-
kovych vétvi a podél
trasy RR mezi portaly
tuneld.

Zelezniéni most (pod-
jezd pro kfizovatkové

vétve), proti DUR pod-
jezd rozsifen.

Most na RR (podjezd
pro kfizovatkové
vétve).

Prodlouzeni spojenych
tunel(, proti DUR o cca
53 m.

Opérné stény kfizovat-
kovych vétvi a podél
trasy RR mezi portaly
tuneld, proti DUR ve
vétSim rozsahu.
Podjezd v kfizeni kfizo-
vatkovych vétvi.

Zelezniéni most (pod-
jezd pro kfizovatkové
vétve), proti varianté B
rozSifen).

Dva mosty na RR
(podjezdy pro kfizovat-
kové vétve).

Prodlouzeni spojenych
tuneld vychodnim smé-
rem proti var. B o cca
266 m.

Opérné stény kfizovat-
kovych vétvi a podél
trasy RR mezi portaly
tunel.

Proslouzeni tunelu
Radlice zapadnim
smérem v fadu metrd.

Urbanismus

Bariérovy efekt

Pouze dva pri¢né lo-
kalni pfechody napfic¢
RR.

V Cetnosti nabidky je
prostupnost iuzemim
napfi¢ RR srovnatelna
s variantou C.

V Cetnosti nabidky je
prostupnost Uzemim
napfi¢ RR srovnatelna
s variantou B.

Vyraznou Uzemni i po-
hledovou bariéru tvofi
estakada RR, rovnéz
tak podjezd ul. Rad-
licka pod RR.

Proti DUR je pohle-
dova bariéra RR od-
stranéna vedenim RR
nad metrem na urovni
terénu.

PFi¢né prechody S —J
jsou pfevedeny na
umélé objekty.

Ul. Radlicka zUstava
v soucasné stopé.

Proti DUR je pohle-
dova bariéra RR od-
stranéna vedenim RR
nad metrem na urovni
terénu.

PFi¢né prechody S —J
jsou pfevedeny na
umélé objekty.

Ul. Radlicka zUstava
v soucasné stopé.

V Useku spojeni tunell
je dle DUR otevieny
mezikfizovatkovy usek
docgasnym feSenim.

V MUK Jinonice je ba-
riéera RR dana jeji polo-
hou napfi¢ transfor-
macni lokalitou, coz
Castecné omezuje pod-
minky pro navrh jeji vy-
hledové struktury.

Spojeni Jinonického a
Butovického tunelu od-
stranuje pocitovou bari-
éru otevieného useku
RR.

V MUK Jinonice je ba-
riera RR dana jeji polo-
hou napfi¢ transfor-
macni lokalitou, coz
Castecné omezuje pod-
minky pro navrh jeji vy-
hledové struktury.

Varianty DUR a B jsou
srovnatelné.

Spojeni Jinonického a
Butovického tunelu od-
stranuje pocitovou bari-
éru otevieného useku
RR.

V MUK Jinonice je ba-
rierovy efekt RR poni-
Zen prodlouzenim tu-
nelu v zapadni ¢asti
oblasti.
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DiLEi HODNOCENI

Usek Botanica

Oblast MUK Reporyjska

Usek spojeni tunelii + oblast MUK Jinonice

varianta DUR

varianta B

varianta C

varianta DUR

varianta BC1

varianta BC2

varianta DUR

varianta B

varianta E

Ochrana uzemi

Vyhovuije legislativnim
hygienickym limitdm.

Proti DUR zajiStuje
vysSi protihlukovou
ochranu.

Emise jsou vyvazené
k celé trase.

Proti DUR zajiStuje ne-
srovnatelné vyssi pro-
tihlukovou ochranu.

Soustfeduje imise
z RR k portalu tunelu.

Vyhovuije legislativnim
hygienickym limitdm,
na estakadé jsou pri-
bézné protihlukove
stény.

Zajistuje ochranu
uzemi dlouhym tune-
lem (zapadni ¢ast).

Ve vychodni &asti
proti DUR vy$3i pro-
tihlukova ochrana
prodlouzenim tunelu
Butovice a kombi-
naci protihlukovych
uprav a bariérového
efektu vyhledové za-
stavby.

Zajistuje ochranu
uzemi kratkymi pre-
krytimi s navazuji-
cimi zemnimi valy
(zapadni &ast).

Ve vychodni ¢asti
proti DUR vysSi pro-
tihlukova ochrana
prodlouzenim tunelu
Butovice a kombi-
naci protihlukovych
Uprav a bariérového
efektu vyhledové za-
stavby.

Vyhovuje legislativhim
hygienickym limitdm.

V DUR v$ak nebyly po-
suzovany vlivy na pfi-
padnou vyhledovou ur-
banizaci lokality.

Odvozené z feSeni dle
DUR je ochrana pfileh-
Iého Uzemi s DUR
srovnatelna.

V kfizovatce ulic Rad-
licka a V Zarezu (u me-
tra Jinonice) nepfinasi
varianta B proti DUR
Z24adné zfetelné pfinosy.
Vynosy z vychodniho
portalu tunelu se zvy-
Suji prodlouzenim tu-
nelu.

Zakryti zéapadniho
useku RR dava pro
ochranu vyhledového
usporadani uzemi pfi-
mérené dobré pod-
minky.

K vychodnimu portalu
tunelu se soustredu;ji
emise z vyrazného pro-
dlouzeného tunelu.

Uzemni rozvoj

Potencialni nova za-
stavba podél ul. Bu-
charova ma omezujici
podminky k severnim
fasadam.

Potencialni nova za-
stavba podél ul. Bu-
charova ma mirné
omezujici podminky k
severnim fasadam.

Potencialni nova za-
stavba podél ul. Bu-
charova nema vyrazna
omezeni.

Existuje i potencial vy-
hledové nabidky vy-
stavby nad tunelem.

Podminky rozvoje

v oblasti Jinonice-jih
jsou omezovany vede-
nim ul. Radlicka v pod-
jezdu pod RR a nepfiz-
nivymi vlivy z provozu
RR na estakadé.

Nepfiznivé hodnoceni
vlivu povrchového ve-
deni RR na rozvojovou
oblast Velké Jinonice.

Varianta umoznuje
pfimé propojeni nové
urbanistické struktury
Velkych Jinonic a roz-
vojové oblasti Jinonice
— jih podél nové urba-
nistické osy severné od
koridoru RR.

Tunelové feSeni dava
nabidku na provéfeni
stavebniho vyuziti cen-
nych pozemku Vv sou-
sedstvi stanice metra
nad tunely RR.

Varianta umoznuje
pfimé propojeni nové
urbanistické struktury
Velkych Jinonic a roz-
vojové oblasti Jinonice
— jih podél nové urba-
nistické osy severné od
koridoru RR.

Podminky pro uzemni
rozvoj jsou omezeny
povrchovym vedenim
RR.

V urbanistickém na-
vrhu jsou respektovany
arealy Prazskych slu-
Z2eb a betonarky TBG
Metrostav (pro jejich
Uuzemni stabilizaci pro-
biha zména Guzemniho
planu).

Ve vSech variantach je
uvazovano s umisté-
nim tramvajové
smy¢ky ve shodné po-
loze.

Podminky pro uzemni
rozvoj jsou omezeny
povrchovym vedenim
RR.

Prostor mezi RR a ze-
lezniéni trati neni vyu-
Zitelny, historické ob-

jekty Radlické cihelny
jsou demolovany.

V urbanistickém na-
vrhu jsou respektovany
arealy Prazskych slu-
zeb a betonarky TBG
Metrostav (pro jejich
Uzemni stabilizaci pro-
bihaji zmény uzemniho
planu).

Ve vSech variantach je
uvazovano s umiste-
nim tramvajové
smycky ve shodné po-
loze.

Zakryti radialy dava
predpoklady pro urba-
nistické zhodnoceni
transformacni lokality.

Nepfiznive vlivy RR

v Uzemi minimalizuje
na nezbytny kratky
usek vlastni kfizovatky.

Navrzena struktura vy-
hledové dostavby nere-
spektuje arealy Praz-
skych sluzeb a beto-
narky Metrostav.

Ve vSech variantach je
uvazovano s umisté-
nim tramvajové
smy¢&ky ve shodné po-
loze
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov
Konsolidovana studie zmén oproti DUR 2017

DiLEi HODNOCENI

Usek Botanica

Oblast MUK Reporyjska

Usek spojeni tunelii + oblast MUK Jinonice

varianta DUR

varianta B

varianta C

varianta DUR

varianta BC1

varianta BC2

varianta DUR

varianta B

varianta E

Dopravni feseni

Provozni funkénost

Varianty DUR, B i C
jsou dopravné srovna-
telné.

Varianty DUR, B i C
jsou dopravné srovna-
telné.

Varianty DUR, Bi C
jsou dopravné srovna-
telné.

Kladem dopravniho fe-
Seni DUR je jedno-
znacnost a prehlednost
v MUK, byt v okruzni
kfiZzovatce jsou vyzna-
moveé nevyvazené do-
pravni vztahy.

Varianty BC1 a BC2
jsou dopravné shodné.
Proti DUR ale dopravni
navrh MUK neni syme-
tricky (ztraci logickou
prehlednost).

Ze systému je vylou-
gena MUK Butovice,
coZ nelze povazovat za
zavadu, nebot intenzity
v MUK nejsou v uzemi
podstatné.

Odstranéni pfimého
napojeni Starych Jino-
nic z Radlické radialy
je cilené, pocitové za-
mezuje vyuzivani
.zkratky“ v relaci Jino-
nice — Smichov.

Varianty BC1 a BC2
jsou dopravné shodné.
Proti DUR ale dopravni
navrh MUK neni syme-
tricky (ztraci logickou
prehlednost).

Ze systému je vylou-
gena MUK Butovice,
coZ nelze povazovat za
zavadu, nebot’ intenzity
v MUK nejsou v uzemi
podstatné.

Odstranéni pfimého
napojeni Starych Jino-
nic z Radlické radialy
je cilené, pocitové za-
mezuje vyuzivani
.zkratky“ v relaci Jino-
nice — Smichov.

Funkénost dopravniho
navrhu je provéfena
v urovni DUR.

Rozdéleni pfipojova-
cich vétvi MUK do kfi-
zovatek Puchmajerova
a U Trezorky je funkéni
a nepfinasi kapacitni
problémy.

Ze vsech variant je do-
pravni feSeni dle DUR
nejvyhodnéjsi.

Prenesenim jednoho
dopravniho vztahu do
kfizovatky U Trezorky
dochazi ke snizeni in-
tenzit na mezikfizovat-
kovém useku ul. Rad-
licka (Puchmajerova —
U Trezorky), zaroven je
vSak pfitézovana kfizo-
vatka U Trezorky (UKD
stupen C).

Proti feSeni dle DUR je
to feSeni sice kapa-
citné vyhovujici, ale
systémové méné pfiz-
nive.

Prenesenim vSech do-
pravnich vztaht do kfi-
Zovatky U Trezorky do-
chazi ke snizeni inten-
zit na mezikfizovatko-
vém useku ul. Radlicka
(Puchmajerova — U
Trezorky), zaroven je
vSak pfitézovana kfizo-
vatka U Trezorky (UKD
stupen D).

Problematickym je pru-
plet na jiznim paprsku
krizovatky U Trezorky,
jehoz funkénost je na
hranici pfijatelnosti.

Celkové dopravni fe-
Seni je z hlediska jeho
funkénosti rizikové.

Bezmotorova do-
prava

Prostupnost tzemim
napfi¢ radialou je ome-
zena na dva koridory.

Prostupnost tzemim
napfi¢ radialou je kom-
fortni, sméfovana je do
logickych tras mezi
prolukami stavajici za-
stavby v Pekarskeé.

Reseni je zcela srov-
natelné s variantou C.

Prostupnost tzemim
napfic¢ radialou je kom-
fortni, sméfovana je do
logickych tras mezi
prolukami stavajici za-
stavby v Pekarskeé.

Reseni je zcela srov-
natelné s variantou B.

Podminky pro bezmo-
torovou dopravu jsou
v feSeni dle DUR ome-
zené povrchovym ve-
denim radialy, resp.
umisténim kfizovatko-
vého rondelu.

Podminky pro bezmo-
torovou dopravu jsou
priméfené komfortni a
srovnatelné s var. BC2.
Proti var DUR jsou vy-
razné pfiznive;si.

Podminky pro bezmo-
torovou dopravu jsou
pfiméfené komfortni a
srovnatelné s var. BC1.
Proti var DUR jsou vy-
razné pfiznive;jsi.

Navrhy vSech variant
podporuji shodné trasu
metro Jinonice — tram-
vajova smycka — Divei
Hrady.

Navrhy vSech variant
podporuji shodné trasu
metro Jinonice — tram-
vajova smycka — Divéi
Hrady.

Navrhy vSech variant
podporuji shodné trasu
metro Jinonice — tram-
vajova smycka — Divéi
Hrady.

Koordina¢ni navrh

Reseni zachovava
soucasny rezim odvod-
néni SirSiho Uzemi.

Vy8kovy navrh vyza-
duje zaloZeni novych
stok podél severni
hrany RR.

Vyskovy navrh vyZza-
duje zaloZeni novych
stok podél severni
hrany RR.

Navrh je provéfen
v urovni DUR véetné
inzenyrskych siti.

Navrh je v urovni kon-
cepcni studie, prové-
feny jsou hydrotech-
nické vztahy.

Navrh je v urovni kon-
cepcni studie, proveé-
feny jsou hydrotech-
nicke vztahy.

Navrh je provéren
v urovni DUR véetné
inzenyrskych siti.

Navrh je srovnatelny
s feSenim dle DUR,
stavebné je ale naroc-
né&jsi.

Navrh je v arovni kon-
cepcni studie.

Reseni ma vyrazny ne-
gativni pfesah do trasy

tunelu Radlice dle
DUR.
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov
Konsolidovana studie zmén oproti DUR 2017

DiLEi HODNOCENI

Usek Botanica

Oblast MUK Reporyjska

Usek spojeni tunelii + oblast MUK Jinonice

varianta DUR

varianta B

varianta C

varianta DUR

varianta BC1

varianta BC2

varianta DUR

varianta B

varianta E

Stavebni a technolo-
gické feseni

Rozsah prekryti RR

Bez souvislého pre-
kryti.

5 mostl napfi¢ RR do
Sitky 100 m (v celkové
Sifce 330 m),

Dlouhy tunel v rozdil-
nych délkach dle kom-
binace variant:

var. C-BC1 940 m,
var. C-BC2 647 m.

Bez souvislého pre-
kryti.

Dlouhy tunel v rozdil-
nych délkach dle kom-
binace variant:

Var. B-BC1 379 m,
var. C-BC1 940 m.

Prodlouzeni Butovic-
kého tunelu o cca
280 m.

Dva mosty napfi¢ RR
do Sitky 100 m (v cel-
kové Sifce 104 m).

Prodlouzeni Butovic-
kého tunelu o cca
280 m.

V MUK Jinonice bez
souvislého prekryti.

Celkova délka spoje-
ného tunelu je 1151 m.

Technické feSeni tu-
nelu Jinonice umoz-
fiuje posun vychodniho
portalu o cca 53 m (do
shodné polohy s vari-
antou B).

V MUK Jinonice bez
souvislého prekryti.

Tunel Jinonice proti
DUR prodlouzen posu-
nutim portalu o cca

53 m.

Celkova délka spoje-
ného tunelu je 1204 m.

V MUK Jinonice tunel
Jinonice proti DUR pro-
dlouzen na vychod

o cca53m.

Celkova délka spoje-
ného tunelu je 1417 m.

Bez provozni technolo-
gie.

Proti DUR pouze vyssi
naroky na osvétleni.

Standardni pozadavky
na technologické vyba-
veni tunell dle TP 98.

Bez provozni technolo-
gie.

Standardni pozadavky
na technologické vyba-
veni tunell dle TP 98.

Proti DUR pouze vyS$Si
naroky na osvétleni.

Standardni pozadavky
na technologické vyba-
veni tunell dle TP 98.

Standardni pozadavky
na technologické vyba-
veni tuneld dle TP 98.

Standardni pozadavky
na technologické vyba-
veni tuneld dle TP 98.

Technologie Naroky jsou pfiméfené | Trasa RR zasahuje do
v rozsahu dle DUR. tunelu Radlice, v€etné
useku s technologic-
kym centrem.
Ekonomie

Naklady zaméru

Pro usek nestanoveno.

Bez odecétu DUR
1 364 mil. K&.

Bez odec¢tu DUR
2 639 mil. Ké.

Varianta C proti B sta-
vebné + 1 275 mil. K&
Proti varianté B vysSi
provozni naklady.

Pro usek nestanoveno.

Bez odectu DUR
3 762 mil. Ké&.

Varianta BC1 proti BC2
stavebné + 749 mil.K¢.

Proti varianté BC2
vy88i provozni naklady.

Bez odec¢tu DUR
3 013 mil. Ké.

Pro usek nestanoveno.

Bez odec¢tu DUR
3913 mil. K&.

Proti varianté DUR
vys$Si provozni naklady

Bez odectu DUR
6 104 mil. K¢&.

Varianta E proti B sta-
vebné + 2 191 mil. K&.
Proti varianté B vyssi
provozni naklady.

Uzemni plan

Hodnoceni souladu

Soulad potvrzen
v ramci probihajiciho
uzemniho fizeni.

Podminény soulad.

Podminény soulad.

Soulad potvrzen
v ramci probihajiciho
uzemniho Fizeni.

Podminény soulad.

Podminény soulad.

Soulad potvrzen
v ramci probihajiciho
uzemniho fizeni.

Podminény soulad.

Podminény soulad.
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov
Konsolidovana studie zmén oproti DUR 2017

DiLEi HODNOCENI

Usek Botanica

Oblast MUK Reporyjska

Usek spojeni tunelii + oblast MUK Jinonice

Podminky souladu

varianta DUR varianta B varianta C varianta DUR varianta BC1 varianta BC2 varianta DUR varianta B varianta E
Netyka se. Splnéni podminek pfi- | SpInéni podminek pfi- | Netyka se. Splnéni podminek pfi- | SpInéni podminek pfi- | Netyka se. Vykladova nejistota Vykladova nejistota
pustnosti je realné, ne- | pustnosti je realné, ne- pustnosti je redlné, ne- | pustnosti je realné, ne- v interpretaci primétu v interpretaci pramétu
nese sebou vyznamna | nese sebou vyznamna nese sebou vyznamna | nese sebou vyznamna uzemniho pranu ve uzemniho pranu ve

rizika.

rizika.

rizika.

rizika.

vice vrstvach.

vice vrstvach.

Rizikové je spInéni
podminek pfipustnosti
v plochach ZMK a celo-
méstského systému ze-
lené.

Existuje neshoda s vy-
kresem D5 doprava.

Proces EIA

Podminky stanoviska
k varianté DUR

Splnény v ramci verifi-
kace (coherence
stamp).

Pro usek Botanica nej-
sou konkrétné stano-
veny.

Pro usek Botanica nej-
sou konkrétné stano-
veny.

Splnény v ramci verifi-
kace (coherence
stamp).

Nelze splnit (stanovisko
urcuje tvar kfizovatky).

Nelze splnit (stanovisko
urcuje tvar kfizovatky).

SpInény v ramci verifi-
kace (coherence
stamp).

Pro oblast MUK Jino-
nice nejsou konkrétné
stanoveny.

Pro oblast MUK Jino-
nice nejsou konkrétné
stanoveny.

Rizika ¢asového tlaku
vyplyvajiciho  z ome-
zeni platnosti stano-
viska (az k navazuji-
cimu stavebnimu povo-
leni).

Nezbytné  posouzeni
vyznamnosti zmén za-
méru ve vztahu k vlivu
na ZP.

Rizika c¢asového tlaku

Nezbytné  posouzeni
vyznamnosti zmén za-
meéru ve vztahu k vlivu
na ZP.

Rizika c¢asového tlaku

Rizika ¢asového tlaku
vyplyvajiciho  z ome-
zeni platnosti stano-
viska (az k navazuji-
cimu stavebnimu povo-
leni).

Nezbytné  posouzeni
vyznamnosti zmén za-
meéru ve vztahu k vlivu
na ZP.

Rizika ¢asového tlaku

Nezbytné  posouzeni
vyznamnosti zmén za-
meéru ve vztahu k vlivu
na ZP.

Rizika casového tlaku

Rizika ¢asového tlaku
vyplyvajiciho  z ome-
zeni platnosti stano-
viska (az k navazuji-
cimu stavebnimu povo-
leni).

Nezbytné posouzeni
vyznamnosti zmén za-
méru ve vztahu k vlivu
na ZP.

Rizika ¢asového tlaku

Nezbytné posouzeni
vyznamnosti zmén za-
méru ve vztahu k vlivu
na ZP

Rizika ¢asového tlaku

Ocekavané namitky

Pgiadavky procesu vyplyvajiciho ~ z ome- | vyplyvajiciho  z ome- vyplyvajiciho  z ome- | vyplyvajiciho z ome- vyplyvajiciho z ome- vyplyvajiciho  z ome-
pripravy zeni platnosti stano- | zeni platnosti stano- zeni platnosti stano- | zeni platnosti stano- zeni platnosti stano- zeni platnosti stano-
viska. viska. viska (az k povoleni za- | viska (az k povoleni za- viska. viska.
meru) meru). Proti varianté E je ri-
ziko vyrazné mensi-
mensi.
Procesni aspekty
Netyka se Nutné zpracovat ve | Nutné zpracovat ve | Netyka se. Nutné zpracovat ve | Nutné zpracovat ve | Netyka se. Nutné zpracovat ve | Nutné zpracovat ve
. stupni DUSP. stupni DUSP. stupni DUSP. stupni DUSP. stupni DUSP. stupni DUSP.
Dokumentace zmény
Nezbytny IGP
Netyka se Nemusi byt zasadni. Nemusi byt zasadni. Netyka se. Nemusi byt zasadni. Nemusi byt zasadni. Netyka se. Nemusi byt zasadni. Nejsou znamé vyhle-

dové funkce v Uzemi.

Nelze zachovat stava-
jici  funkce v Uzemi
(Prazskeé sluzby + TBG
Metrostav).

Pozn.

2) Popisy nejsou vyCerpavajici, podrobnéjsi argumentaci nutno Cerpat z pfedchozich kapitol 5. Popis koncepénich varianta a 6. Hodnoceni variant

3) V nékterych pfipadech tak také vyjadfuji pofadi variant pro pfislusné hledisko

1) Barevna zvyraznéni ve standardnich barvach semaforu pouze orientaéné upozoriuji na vyznamnost zjednodusenych popist pro hodnoceni nebo porovnavani variant.
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Stavba €. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov
Konsolidovana studie zmén oproti DUR 2017

Usek Botanica

Oblast MUK Reporyjska

Usek spojeni tunel( + oblast MUK Jinonice

uzemni rozvoj.

vyhledu pro uzemni
rozvoj.

Bariéra v prostupnosti
uzemi.

Existuje rozvojovy po-
tencial zastavby nad
tunely.

Nabidka pro zastavbu
v Uzemnim pasu mezi
radidlou a Zelezniéni
trati.

Bez moznosti pro za-
stavbu v Uzemnim
pasu mezi radialou a
Zelezniéni trati.

SHRNUTI
HODNOCENI ) ) ) ) ) ) ) ) )
varianta DUR varianta B varianta C varianta DUR varianta BC1 varianta BC2 varianta DUR varianta B varianta E
Bariéra v izemi, ome- Odstranéni zemni ba- | Odstranéni tzemni ba- | Nepfiznivé vedeni Podminky z pohledu Podminky z pohledu Podminky pro urbani- Podminky pro urbani- Nejlepsi podminky pro
zené podminky pro riéry, dostatecna riéry, nejlepsi ochrana | Nové Radlickeé. prostupnosti Uzemi prostupnosti uzemi zaci prostorti na Nové zaci prostort na Nové vyhledovou urbanizaci
Uzemni rozvoj. ochrana uzemi. uzemi. Pohledova barié jsou s variantou BC2 jsou s variantou BC1 Radlické jsou s varian- | Radlické jsou s varian- | Uzemi.
. . o , oniedova bariera es- srovnatelné. srovnatelné. tou B srovnatelné. tou DUR srovnatelné. .
Urbanismus Dobré podminky pro Nejlepsi podminky do takady. Nerespektuje sou-

¢asné funkce v Uzemi

Dopravni reseni

VSechny varianty srov-
natelné.

VSechny varianty srov-
natelné.

V8echny varianty srov-
natelné.

Pfrehledné funkéné vy-
hovuijici feSeni, ale s
nerovnomeérnym zati-
Zenim na vjezdech do
okruzni kfizovatky.

Varianty BC1 a BC2
shodné. Nejzatizeng;si
smér (centrum — JZM)
v samostatné kfizovat-
kové vétvi.

Varianty BC1 a BC2
shodné. Nejzatizené&jsi
smér (centrum — JZM)
v samostatné kfizovat-
kové vétvi.

Symetrické rozdéleni
dopravnich vztah(i do
dvou kfizovatek na ul.
Radlické je provozné
nejvyhodnéjsi.

Proti varianté DUR ne-
pfinasi zadné vyhody,
naopak, nepfiznivé pfi-
tézuje kfizovatku

U Trezorky.

Rizikové, i bez zohled-
néni souvislosti s fize-
nim tunell je na hranici
provozni funkénosti.

Stavebni reSeni

Standardni. Naro¢nost
promitnuta ve staveb-
nich nakladech.

Standardni. Naro¢nost
promitnuta ve staveb-
nich nakladech.

Standardni. Naro¢nost
promitnuta ve staveb-
nich nakladech.

Varianta C proti B sta-
vebné +1 275 mil. KE

Standardni. Naro¢nost
promitnuta ve staveb-
nich nakladech.

Standardni. Naro¢nost
promitnuta ve staveb-
nich nakladech.

Varianta BC1 proti BC2
stavebné +749 mil. K&.

Standardni. Naro¢nost
promitnuta ve staveb-
nich nakladech.

Standardni. Naro¢nost
promitnuta ve staveb-
nich nakladech.

Standardni. Naro¢nost
promitnuta ve staveb-
nich nakladech.

Varianta B proti
DUR385 mil. K&

Standardni. Naro¢nost
promitnuta ve staveb-
nich nakladech.

Varianta E proti B sta-
vebné +2 191 mil. K&.

Standardni pro vedeni

Bez provoznich na-

NejvysSi stavebni ale

Z porovnavanych vari-

NejvysSi stavebni ale

Bez provoznich na-

Z porovnavanych vari-

Bez provoznich na-

Nejvyssi stavebni ale

Procesy pfipravy

vyznamna rizika.

vyznamna rizika.

vyznamna rizika.

vyznamna rizika.

vyznamna rizika.

St'avebni a provozni RR na povrchu. kladd. zejména provozni na- ant nejnizsi. zejména provozni na- kladd. ant nejnizsi. kladd. zejmeéna provozni na-
naklady klady. klady. klady.
Netyka se Nutno splnit podminky | Nutno spinit podminky | Netyka se. Nutno spinit podminky | Nutno spinit podminky | Netyka se. Nutno splnit podminky | Pro RR rizikové spl-
pripustnosti. Bez vy- pFipustnosti. Bez vy- pFipustnosti. Bez vy- pFipustnostti. Bez vy- pripustnosti. Bez vy- néni podminek pfipust-
Vztah k dzemnimu raznych rizik. raznych rizik. raznych rizik. raznych rizik. raznych rizik. nosti, uvazovany rozvoj
planu Uzemi vyzaduje za-
sadni zménu UP.
Netyka se. Nezbytna verifikace Nezbytna verifikace Netyka se. Nezbytna verifikace Nezbytna verifikace Netyka se. Nezbytna verifikace Nezbytna verifikace
zmén. Ramcoveé hod- zmén. Existuji rizika zmén. Existuji rizika zmén. Ramcové hod- zmén. Ramcoveé hod- zmén. Existuji rizika
noceno jako nevy- dolozZeni prikazu vy- doloZeni prikazu vy- noceno jako nevy- noceno jako nevy- dolozeni prikazu vy-
Vztah k procesu EIA znamna zména. nost z portalu. nost z portalu, nelze znamna zména, nelze znamna zména. nost z portalu.
plnit podminky Stano- plnit podminky Stano-
viska. viska.
Netyka se. Nejsou identifikovana Nejsou identifikovana Netyka se. Nejsou identifikovana Nejsou identifikovana Netyka se. Nejsou identifikovana Zasahuje do zménami

nedotéeného Useku
Radlického tunelu.

Usek Botanica

Oblast MUK Reporyjska

Usek spojeni tuneli + oblast MUK Jinonice

CELKOVE
HODNOCENI
varianta DUR varianta B varianta C varianta DUR varianta BC1 varianta BC2 varianta DUR varianta B varianta E
Poradi variant 3 1 2 3 1 2 1 2 3
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7. Sestaveni doporuéené kombinace variant

Celkové hodnoceni variant kumuluje vicekriterialni pohled, bez stanoveni vah jednotlivym hlediskim. Z provede-
nych analyz definuje Konsolidovana studie zmén Radlické radiély oproti DUR 2017 doporuceni k dal$imu sledo-
vani kombinaci variant:

Botanica B — MUK Reporyjska BC1 — MUK Jinonice DUR (modifikovana)

e Proti DUR 2017 kombinace variant Botanica B — MUK Reporyjska BC1 — MUK Jinonice DUR prodluzuje
useky kategorizované jako tunely o celkem 879 m, celkova délka tunell je 1 583 m.

¢ NavySeni stavebnich naklad( oproti feSeni dle DUR 2017 je o 4 993 mil. K& (bez DPH).

e V Useku Botanica je preference varianty B zdlivodnéna dostateénou ochranou pfilehlého Uzemi vyplyvajici
ze zahloubeni trasy radialy a zcela uspokojujici nabidkou pro zajisténi pfiénych pfechodu orientovanych
do proluk mezi stavajici zastavbou podél ulice Pekarska (odstranéni bariéry radialy).

Uplné zakryti radialy podle varianty C sebou nese nepfiméfené vysoké stavebni naklady (v&etn& provoz-
nich), které nelze zdGvodnit vyhledovym urbanistickymi pfinosy, spocivajicimi v problematickém potencialu
zastavby nad tunely (napfiklad objekty bez podzemnich podlazi).

e Ve vysoce exponovaném Uzemi v oblasti centra Nové Butovice, kde se stfetavaji historické, sou¢asné i
rozvojové urbanistické struktury s krajinnymi prvky, je jisté pozadavek na maximalni miru zakryti radialy,
tedy podle varianty BC1, zdUvodnén.

e V oblasti MUK Jinonice je jednozna&né negovana varianta E vzhledem k nestabilnimu dopravnimu feseni,
které je na hranici pfijatelnosti. V pfipadé rozhodovani o varianté nadfazené dopravni stavby je to hledisko
zasadni.

Vysoké nejistoty k varianté E jsou konstatovany i ve vztahu k tzemnimu planu. Urbanistické pfinosy vari-
anty E jsou sice zjevné, jsou vSak podminény nerespektovanim majetkopravnich vztaht a nehledi na pro-
bihajici stabilizaci sou€asnych aktivit v uzemi (Prazskeé sluzby, TBG Metrostav). Uspofadani uzemi je zcela
Vv jiné koncepci, nez pfedpoklada uzemni plan.

Negativné pro variantu E vyznivd i jeji technicky pfesah do zmé&nami nedotéeného useku Radlického tunelu
tkfka v poloviné jeho délky, coZ mj. ovliviiuje i procesni aspekty pfipravy zaméru.

Varianta E je proti varianté B zatizena znacnym rozdilem stavebnich nakladd (+ 2 191 mil. K&) a navazné
i naklady provoznimi.

e PFiklon k varianté DUR modifikované proti varianté B je zddvodnén vyhodnéj$im dopravnim feSenim bez
koncentrace dopravnich vztaht do kfizovatky U Trezorky.
Oproti variant& B poskytuje prostorové usporadani MUK Jinonice podle pavodni koncepce DUR vétsi po-
tencial pro nasledné vyuziti Uzemi v atraktivnim sousedstvi stanice metra a po dil€ich Gpravach i pfiméfené
podminky pro vytvofeni vefejného prostoru v bezprostiednim okoli stanice metra Jinonice. Varianta DUR
nabizi k zastavbé také uzemni pas severné od radialy k Zelezni¢ni trati.

Modifikace varianty DUR ve prospéch celkového hodnoceni je nepodstatnou zménou. Provéfena byla
v podkladové studii Technicka studie MUK Jinonice, kde byla prezentovana jako varianta A. Hlavnimi tpra-
vami je sledovana moznost prodlouzeni spojenych tuneld o cca 53 m posunutim portalu vychodnim smeé-
rem. Modifikovana varianta DUR také zjednoduSuje dopravni feSeni pro napojeni na ulici Radlickou v ob-
lasti kfizovatce Puchmajerova.

Pro uplnost a porovnani jsou dale uvadény kombinace variant provéfovanych v Konsolidované studii, které jsou
z pohledu navyseni stavebnich nakladu proti feSeni dle DUR 2017 maximalistické a minimalistické.

Kombinace variant Botanica B — MUK Reporyjska BC2 — MUK Jinonice DUR (modifikovana)

Uvadi se jako z pohledu stavebnich a provoznich nakladd minimalisticka kombinace variant.

Proti DUR 2017 kombinace prodluzuje useky kategorizované jako tunely o celkem 500 m, celkovéa délka
tuneld je 1 204 m.

NavysSeni stavebnich nakladu oproti feSeni dle DUR 2017 je 0 4 244 mil. K¢ (bez DPH).

Kombinace variant je dopravné funkéni, v Gseku Botanica i v oblasti MUK Reporyjska odstrariuje bariérovy
efekt radialy a poskytuje pfilehlym Uzemim dostate¢nou ochranu.

Kombinace variant Botanica C — MUK Reporyjska BC1 — MUK Jinonice E

Uvadi se jako z pohledu stavebnich a provoznich nakladd maximalisticka kombinace variant. Nutno v§ak
zddraznit, Ze fe$eni dle varianty E v MUK Jinonice je z dGivodu nevhodného dopravniho fe$eni odmitano.

Proti DUR 2017 prodluzuje kombinace Useky kategorizované jako tunely o celkem 1 635 m, celkova délka
tunell je 2 357 m.

Navys$eni stavebnich nakladd oproti feSeni dle DUR 2017 je o 8 842 mil. K& (bez DPH).

Kombinace variant nabizi dobré podminky pro vyhledovy Gzemni rozvoj (byt v oblasti MUK Jinonice nezo-
hlednény sougasnym Gzemnim planem). Dopravni navrh MUK Jinonice v§ak vykazuje vyznamné zavady,
a proto neni toto feSeni pro dalSi sledovani podporovano.
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Obr. 15 Prehledna situace ve varianté DUR
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Obr. 18 Prehledna situace v kombinaci C-BC1-E
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8. Shrnuti

Aktualni stav pripravy zaméru Radlicka radiala

Zamér Radlicka radiala JZM — Smichov ma zavazné stanovisko podle bodu 1. €l. Il zak. &. 39/2015 Sb. (ze dne
4.10.2017) a rovnéz souhlasné zavazné stanovisko podle ustanoveni § 9a odst. 6 zakona ¢. 100/2001 Sb. ze dne
12.2.2018. Platnost stanoviska byla prodlouzena do 10.7.2026, podle ¢l. VIl odst. 3 zakona 463/2023 se povazuje
za platné do 31. prosince 2026 a dalSi prodlouZeni jeho platnosti je vylouceno.

Na zamér je vedeno od 01/2018 na odboru Stavebni Gfad MC Praha 5 tzemni fizeni podle projektové dokumen-
tace z roku 2017.

Usnesenim &. 1861 ze dne 1.8.2022 rozhodla Rada hl. m. Prahy o provéfeni moznych zmén projektu s tim, Ze
uzemni fizeni ma nadale probihat a pro dalSi rozhodnuti o pfipadnych zménach zaméru bude zpracovan kom-
plexni podklad, tzv. Konsolidovana studie zmén Radlické radialy oproti DUR 2017.
Zadani Konsolidované studie
Konsolidovana studie zdrojové ¢erpa z dil¢ich podkladovych studii a vystupl z jejich projednavani:
e  Technicka studie variantniho Feeni iseku MUK Bucharova — MUK Butovice (Spole¢nost PUDIS — SA-
TRA, 08/2023),
e  Studie k provéreni spojeni Butovického a Jinonického tunelu (Sdruzeni PUDIS-SATRA, 08/2018),
e  Technicka studie pro oblast MUK Jinonice v ramci stavby &. 9567 RR JZM — Smichov (VHE a spol., s.r.o.,
12/2020).
Podkladové studie fesi problematiku v zadanych Usecich (oblastech) v ucelenych variantach, které Ize vzajemné
kombinovat. Charakteristickymi Useky (oblastmi) jsou:
Usek (oblast) rozsah varianta dle podkladové studie
ccakm 0,0 —km 0,9 varianty Ba C
ccakm0,9—-km1,5 varianty BC1 a BC2
ccakm1,5-km 2,8 varianta B

ccakm 1,8 — km 3,3

Usek Botanica
Oblast MUK Reporyjska
Usek spojeni tuneld

Oblast MUK Jinonice varianty B a E

Zdrojové studie pokryvaji usek Radlické radialy MUK Bucharova (véetn&) — MUK Jinonice (v&etng). Z celkové
délky zdméru cca 5,5 km se tedy zabyvaji ¢asti Radlické radidly v délce cca 3,3 km. Zbyvajici homogenni Usek
od zapadniho portalu tunelu Radlice k napojeni na méstsky okruh v MUK Zlichov pfebira konsolidované feseni
beze zmény, tedy dle DUR 2017. Vyjimkou je konsolidované fe$eni v oblasti MUK Jinonice, které ve varianté E
z dlivodu technickych souvislosti pfimou navaznost na tunel Radlice nerespektuje.

Vychodiska pro feSeni Konsolidované studie

Cilem Konsolidované studie je sestavit komplexni podklad pro rozhodnuti Rady HMP o zmé&nach FeSeni stavby
€. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov ve smyslu Usneseni Rady hl. m. Prahy &islo 1861 ze dne 1.8.2022.

Ukolem Konsolidované studie je koordinace a sjednoceni dFive zpracovanych samostatnych studii v useku Rad-
lické radialy mezi MUK Bucharova a MUK Jinonice a nalezeni nejvyhodnéjsiho technického a izemniho feseni
nadfazené dopravni stavby, které bude vychazet z principl a zavéra zdrojovych studii.

S ohledem na nejednoznacéné vysledky projednani podkladovych studii je problematika feSena zpracovanim va-
riant (resp. jejich kombinaci).

Pro sestavovani variant, na rozdil od doposud sledovaného pozadavku sledujiciho integritu pfipravy stavby, jiz
nejsou svazujici soulady s Uzemnim planem a se Stanoviskem EIA a Ize se od nich odchylit.

Regené Gzemi neni pfesné vymezeno, varianty jsou pojimany v rozsahu zamérem RR ovlivnéného Gzemi. Sou-
Céasti dokumentace jsou tak kromé vlastniho technického navrhu Radlické radialy také zasady vyhledového feSeni
souvisejiciho uzemi, dokumentujici urbanisticky kontext stavby RR a jeji vliv na naslednou vyuZitelnost okolniho
uzemi. Vysledné vystupy proto nemaji pfesné vymezeni stavebni ¢asti zaméru Radlické radialy.

Konsolidovana studie vychazi z komplexni analyzy uzemi v urbanistickych souvislostech. Zohlednény jsou pfitom
vztahy k sou¢asné urbanistické struktufe a budoucim rozvojovym zamérdm v Uzemi. Ty jsou ve vztahu K jejich
pfipravé v raznych stupnich zavaznosti, povétSinou jsou v Urovni namétu.

Navrh variantnich feSeni Radlické radialy se opira o podrobné dopravné inzenyrské podklady (DIP) pro vyhledové
obdobi poskytnuté IPR Praha ke zdrojovym studiim. Pro konsolidované varianty v oblasti MUK Reporyjska nejsou
konkrétni DIP zpracovany a pfesné rozvrzeni dopravnich vztah( Ize pouze odhadovat. Odborné odhady jsou v§ak
pro ramcové provéreni kapacit dopravniho feseni dostatecné.

Definice variant

Navrh variant je ve sledovanych Usecich (oblastech) definovan grafickymi pfilohami a textovymi popisy v souvis-
lostech urbanistickych, provozné& dopravnich, stavebnich a technologickych.

Souvislosti enviromentalni jsou komentovany pouze textové. Koridor stavby RR je bohaté prozkouman souvise-
jicimi prdzkumy a dokumentacemi v ramci dfivéjSich fazi pfipravy zaméru a jejich vysledky byly brany na zfetel.

Urbanistické vystupy jsou témi zasadnimi, technické pfilohy jsou doloZeny jen v nazornosti pro koncep¢ni studii.
Provéfeni realnosti navrzenych feseni v3ak je v pracovnich podkladech k dispozici, resp. Ize je odvodit z pfed-
chozich dokumentaci.

Metoda hodnoceni variant
Hodnoceni je provedeno ve vicekriterialnim pohledu. Zvolend hlediska jsou charakterem lokalni, tj. po Usecich
(oblastech) k jednotlivym variantam, a to v€etné srovnani s feSenim dle DUR 2017, nebo pfesahova pro cely
zamer.
Lokalni hlediska:

e urbanistické hodnoceni,

e dopravni hodnoceni,

e stavebni hodnoceni.
Pfesahové hlediska:

e stavebni a provozni nalady,

vztah k Uzemnimu planu,

vztah k procesu EIA,

legislativni souvislosti procesu pfipravy.

Doporuc¢ena kombinace dil¢ich variant

Celkové hodnoceni variant kumuluje vicekriterialni pohled, bez stanoveni vah jednotlivym hlediskim. Z jednotli-
vych oblasti hodnoceni po Usecich (oblastech) se zohlednénim vybranych pfesahovych hledisek je slozena do-
poruCena kombinace skladajici se z dilich variant:

Botanica varianta B — MUK Reporyjska varianta BC1 — MUK Jinonice varianta DUR (modifikovana)

Doporuc¢ena kombinace je sestavena bez pfihlizeni k procesnim aspektlim pfFipravy. Lze obecné shrnout, Ze pfi
zachovani dopravni funkénosti se v hodnoceni nejvice prosazovala hlediska urbanisticka, ktera byla vyvazovana
pohledem na ekonomickou naro€nost pfislusné varianty.

Procesni aspekty dalSiho postupu

V hodnoceni variant maji nezanedbatelnou vahu i hlediska politicka, ktera se mj. odvozuji i od podminek dal$iho
postupu v pfipravé zaméru.

Do hodnoceni variant se tak promitaji i priority a rizika pfi nasledném projednavani s organy statni spravy, dotce-
nymi samospravami, odbornou i laickou vefejnosti. Ty Ize velmi obtizné pfedvidat, podminky jsou v3ak jedno-
znaéné vymezovany legislativnim prostfedim.

Ma-li byt doporu€ované konsolidované feSeni zaméru implementovano do projektu stavby, po zhodnoceni sou-
Casného stavu pfipravy zaméru, s pfihlédnutim k novelizované stavebni legislativé doprovazejici postupy podle
nového stavebniho zakona nelze tvrdit jinak, nez ze v dalSim postupu pfipravy je fada nejistot. Tyto nejistoty jsou
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zddraznény i variantnosti mozného postupu.

Zakladni vychodiska pro dalSi procesovani pfipravy zaméru jsou shrnuty v samostatnych dokumentech, které
jsou pfilohou textové Casti. Nedilnou souc¢asti Konsolidované studie jsou tak pfilohy:

A2

A2

A.3.

. Posouzeni ¢asového hlediska procesniho feSeni projektu Radlicka radiala JZM — Smichov, stavba ¢&.
9567 (K2 Legal s.r.o. advokatni kancelaf, 13.11.2023),

.1. Posouzeni ¢asového hlediska procesniho feSeni projektu Radlicka radiala JZM — Smichov, stavba ¢&.
9567 — Dodatek EIA (K2 Legal s.r.o. advokatni kancelaf, 19.2.2024),

Individualni parametry procesnich aspektd.

9. Doporuceni dalSiho procesniho postupu

Vychodiska

Dale uvedena zakladni vychodiska a postupy Cerpaji z analyzy Konsolidované studie, podrobnéji jsou popsana
v prislusnych kapitolach a doprovodnych pFilohach textové ¢asti. Vychazeji z premisy, ze celkové zménové
reseni stavby Radlické radialy (tj. pouze v ¢astech, které jsou nezbytné pro jeji provoz) nebude podiéhat
zménam uzemniho planu.

Bude i nadale sledovan cil, aby projekt Radlické radialy byl upraven do podoby, ktera bude v souladu s se
schvalenymi koncepénimi a strategickymi dokumenty hl. m. Prahy (viz Usneseni Rady HMP €. 2544 ze dne
1.8.2022).

Rada HMP a Zastupitelstvo HMP potvrdi zavéry Konsolidované studie, resp. rozhodnou, jakou kombinaci
variant dale sledovat, a osvéd¢i dalSi postup v implementaci zménového feSeni do projektu.

Odborem stavebnim na Méstské ¢asti Praha 5 bude vydano Uzemni rozhodnuti o umisténi stavby na sta-
vajici technické feSeni dle DUR 2017 a nabude pravni moci.

Pfedpokladu vydani uzemniho rozhodnuti nic objektivné nebrani, opravnéné nejistoty Ize spatfovat v na-
slednych postojich zejména verejnosti (rizika odvolani).

Pozn.: Nebude-li Gzemni rozhodnuti vydano do 30.6.2024, dalSi spravni fizeni spada do pusobnosti kraj-
ského ufadu — tj. MHMP.

Podle konstrukce postupové varianty dle Konsolidované studie Ize vydané uzemni rozhodnuti ,konzumo-
vat‘ na &ast stavby zmé&nami nedotCenou (ij. obecné usek tunelu Radlice s napojenim na Méstsky okruh),
v Gasti stavby s konsolidovanymi zmé&nami (obecné usek MUK Bucharova — MUK Jinonice) bude nezbytné
zahdjit pfisludné povolovaci procesy.

Uvedeny postup vede k vyraznému zkraceni Ih(ity do zprovoznéni stavby, kdyz vy$Si ¢asova naro¢nost
razby tunelu Radlice bude vyuzita na dofeSeni pfipravy a povoleni Useku stavby se zménami.

Podminky povoleni zaméru

V dal$im postupu pfi povolovani zaméru je nutné vychazet z podminky, ze pro nasledujici pfipravu a povolovaci
procesy stavby Radlické radialy bude pfisluSny novy stavebni zakon (efektivni t€innosti od 1. 7. 2024).

Na rozdil od dosavadni pravni Upravy novy stavebni zakon jiZ neobsahuje fadu rdznych forem umisténi a
povoleni, ale pouze jedinou formu, a to rozhodnuti o povoleni zaméru, kterym se stavba, jak umisti, tak i
povoli jeji realizace. Stavebni Ufad tedy zamér bude posuzovat v rdmci jednoho Fizeni (jak z hlediska umis-
téni zaméru, tak souasné z hlediska povoleni jeho realizace).

Soudasti Zadosti o povoleni stavby (povoleni zaméru) na zménové feSeni bude dokumentace podle nového
stavebniho zakona. Na zamér se vztahuje rovnéz v postaveni les specialis zakon 416/2009 (liniovy zakon),
podle kterého Ize dokumentaci pro vydani povoleni zaméru zpracovat v omezeném rozsahu.

Pozn.: V sou€asné dobé prace na pfislusnych provadécich predpisech probihaji, do doby jejich vydani
bude platna vyhlaska €. 583/2020 Sb.

Podminky procesu EIA

Proces EIA na cely zamér je aktualné ve fazi vydaného zavazného stanoviska k feSeni dle DUR 2017. S odkazem
na novelu zakona €. 100/2001 Sb. je stanovisko platné do 31.12.2026. Z toho mj. vyplyva nasledné shrnuti:

PFed navazujicim fizenim ke zménovému FeSeni musi byt pfislusnému organu (OCP MHMP) dolozZen pra-
kaz, Ze popsané zmény zadméru nebudou mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi (§ 9a odst. 6
zakona 100/2001 Sb.).

Vzhledem k tomu, Ze principem hlavnich zmén je v maximalné mozné mife vést Radlickou radialu tunely,
Ize pfedpokladat, Ze se tyto skute€nosti podafi prokazat.

Veskera rozhodnuti pro povoleni zaméru dle stavebniho zakona, tedy jak zahajené uzemni fizeni, tak ,na-

vazuijici“ fizeni o povoleni zaméru, resp. povoleni zaméru pro upravenou variantu zaméru, musi byt v prv-
nim stupni vydana nejpozdéiji do 31.12.2026 (tj. za platnosti zavazného stanoviska).

Novelizaci zakona &. 100/2001 Sb., ktera ur€uje limitni milnik k ukon€eni vSech navazujicich Fizeni v prv-
nim stupni, se postup pfipravy dostava do ¢asového tlaku.

Pfi zohlednéni posloupnosti v celém povolovacim procesu na zménové feSeni zaméru a zapodcteni real-
nych lhat pro diléi kroky tohoto procesu, se dodrzeni terminu 31.12.2026 jevi jako velmi rizikové. Pfihléd-
nout je nezbytné i ke skute€nosti, Zze Uzemni fizeni na zamér stéle probiha a pravomocné uzemni rozhod-
nuti neni k dispozici. Tj. ze po¢atek zménového povolovaciho procesu ma nejisty zacatek a pevny konec
(31.12.2026).

Pro posileni jistoty, Zze nastavené zménové procesy promitané jak do projektové dokumentace, tak do do-
kumentace EIA a povoleni zaméru budou realné ukon&eny do 31.12.2026 jevi se jako nezbytné, zahaijit
kroky k vydani nového stanoviska EIA, a to pro stavbu jako celek.

Pro toto doporuéeni neni vyznamné, jaké postupy budou zvoleny pfi povolovani zaméru. Je platné pro

pfednostni dil¢i povoleni zaméru v €asti stavby zménami nedotéenymi s naslednym povolenim &asti stavby
dotéené zménami i pro povolenim zaméru jako celku. Proces EIA takovy postup umozriuje.

Navrh vykonnych fazi

Dale nastinéna posloupnost vykonnych fazi pfipravy konkretizuje dil¢i kroky sméfujici ke zméné projektu stavby
Radlické radialy.

Stale sledovat cil k vydani pravomocného uzemniho rozhodnuti na feSeni dle DUR 2017.

Usneseni Rady HMP k zavériim Konsolidované studie, resp. s podporou usneseni Zastupitelstva HMP.
Stabilizace podminek pro konsolidované feSeni a k dalSimu postupu pfipravy.

Zahajeni procesu pofizeni nového stanoviska EIA (na cely zamér).

Zahdjeni procesu pofizeni pfislusnych projektovych dokumentaci sméfujicich k povoleni zdméru, a to jak
v Casti stavby podléhajici zménam, tak v &asti stavby zmé&nam nepodléhajici.

Rezim zadavani pfisluSnych projektovych dokumentaci je pfitom zavisly na zvoleném pfedpokladu reali-
zace stavby (dodavatelsky systém) a na dostupnosti Gzemniho rozhodnuti v pravni moci.
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