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3. Preambule

Studie k provéreni spojeni Butovického a Jinonického tunelu fesi jak stavebné technické dopady
pfipadného zakryti mezi tunelového Useku, tak i dopady do imisniho zatiZzeni Uzemi. Neméné vyznamné
jsou i dopady a nové podminky vyuziti Gzemi z urbanistického hlediska.

Potfeba této studie vyvstalav prabéhu projednani dokumentace stavby €. 9567 Radlicka radiala JZM
— Smichov ve fazi pro tzemni rozhodnuti.

4. Vychozi podklady

Stavba ¢&. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov, DUR (09/2017)

Stanoviska DOSS z priibéhu projednani dokumentace DUR 09/2017

Mapové podklady (IPR hl. m. Prahy, 03/2016)

Geodetické zaméreni a vySetfeni IS (GT Atelier geodezie spol. s.r.0.,09/2016)

5. Charakteristika uzemi

Resené Gzemi leZi v zastavéné &asti obce (hl. m. Prahy), na zemi méstské &asti Praha 5 na katastralnim
Uzemich Jinonice (728730). Dotéené pozemky jsou...

Souc€asné podminky a vyuziti Gzemi

Pfedmétné Gzemi, jimZ se zabyva Studie propojeni tunelt Jinonice a Butovice Radlické radialy, je
v soucasné podobé rozdéleno trasou Radlické ulice, vedené napfi¢ Uzemim, na dvé Casti.

Ze severu je kolem komunikace protihlukovy zemni val, chrénici pfilehlou oblast obytné zastavby
pfi ul. Polivkové, TyrSovu sSkolu a parkovou plochu s hfisti mezi Bochovskou a ul. U TyrSovy Skoly.
V z4padni Casti tvofi severni okraj prostoru komunikace obytna skupina Fadovych rodinnych domd,
ohrani¢enda na jihu zemnim valem a betonovou opérnou sténou podél chodniku.

V jizni €asti tzemi jsou vesmés soukromé pozemky — byvalé zdhumenky a zahrady zastavby
Starych Butovic, které byly jiz v minulosti caste¢né zabrany a omezeny realizaci ¢tyfpruhové nové Radlické
ulice. Pfi kfizovatce s ul. Mezi lany je objekt byvalé ubytovny — dnes hotel GRADO, severné sousedi aredl
Arméady CR s Vojenskym vyzkumnym elektrotechnickym Gstavem.

V trase Radlické ulice jsou vedeny linky autobusd MHD ¢&. 149 a 904 (noc¢ni) se zastavkou Sidlisté
Jinonice. Napfi¢ izemim vede vyznamnd pési trasa mezi stanici metra Jinonice a Starymi Butovicemi hojné
vyuzivana Skolnimi détmi z Waldorfské Skoly v Butovicich.

Podminky urbanistického rozvoje a zasady urbanistického feSeni DUR RR

Podminky vyuziti souvisejiciho Uzemi jsou dany predevSim Gzemnim planem hl. m. Prahy. Ten
fixuje vlastni trasu Radlické radidly zhruba v linii ul. Radlické a stanovi funkéni vyuziti okolniho Gzemi —
predevsim jako ploch ZMK — zelenh méstska a krajinna. V odstupu od trasy RR je stanoveno vyuziti OB
(sidlisté Jinonice, RD u Polivkovy ul. a obytna zastavba RD Starych Butovic), SV — smiSené vSeobecné
(z&stavba pfi Jinonické ul.), SP — sportu (parkovéa plocha s hfisti pfi TyrSové Skole), VV — verejné vybaveni
(samotna TyrSova $kola) a ZVS — zvlastni Gzemi vysokoskolské (stavajici aredl Armady CR) jako sougast
tzv. velkého rozvojového Uzemi Jinonice (Uzemnim planem zamysleny vysokoSkolsky kampus Jinonice).
Dale jsou zde plochy S1 a S4 — komunikace (v platném Gzemnim planu kopiruji komunikaéni feSeni
z piedchozich verzi DUR RR). Ve stfedni &asti po&ita Gzemni plan se zafezem odkryté &asti Radlické
radialy mezi tunely Jinonice a Butovice.
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Regeni aktualni DUR stavby Radlické radidly oproti Gzemnimu planu zkracuje otevieny mezi
tunelovy Usek RR o cca 160 m a povrchovou trasu Radlické ulice feSi ve stejném koridoru jako hlavni trasu
RR nad podzemnimi tunely nebo pfi otevieném mezi tunelovém Useku v ¢aste¢ném prekryvu po stranach
mezi tunelového Useku. V Uzemnim a komunikacnim feSeni je ponechana rezerva pro mozZnost
vyhledového vlozeni tramvajové trati v ose Nové Radlické ulice.

6. Zakladni charakteristika stavby

6.1 Komunikace

Spojeni Butovického a Jinonického tunelu umozni optimalizaci ulicniho profilu. Dle dokumentace
DUR se jedna zejména o stavebni objekty SO 1026 Komunikace F (nova Radlicka ulice), SO 1029
Komunikace | (pfestavba ulice Mezi Lany a piijezd k ACR) a SO 1043 Pé&Si komunikace &ast 3 (oblast
Butovice — Jinonice).

Sitka uliéniho profilu Nové Radlické ulice v mist& mezi tunelového otevFeného Gseku v dokumentaci
DUR byla dana omezenou maximalni délkou konzol vynasejici Novou Radlickou ulici. Sitka uliéniho profilu,
pfi zastropeni mezi tunelového Useku, je v takovémto pfipadé omezena jiz jen Uzemni rezervou pro
tramvajovou trat — konkrétné tramvajovou zastavkou. Zuzeni stfedniho déliciho pasu dosahuje az 2,25 m
z obou stran oproti feSeni v DUR. Na jiZzni stran& Nové Radlické ulice tak dochazi k posunu vnéjsich
sadovych obrub, na severni strané takovéto feSeni umozni vlozit 3,0 m zeleny pas oddélujici jizdni pas od
soubé&zného chodniku pro pési pfi prakticky shodné vnéjSi poloze sadovych obrub.

V DUR je napojeni komunikace | (ulice Mezi Lany) na Novou Radlickou ulici feSeno jako stykova
kfizovatka se zajisténim dopravni obsluhy vS8emi sméry prostfednictvim pfejezda stfedniho déliciho pasu
pred a za mezi tunelovym Usekem. Spojeni Butovického a Jinonického tunelu umozni feSit toto napojeni
jako klasickou stykovou kfizovatku.

Odstranénim mezi tunelového Useku dojde ke zlepSeni hlukové i exhalacni situace (viz pfiloha C.1
Rozptylova studie), zarover na Nové Radlické ulici dojde k poklesu intenzit automobilové dopravy, z toho
divodu jsou chodniky v izemi severné od Nové Radlické ulice upraveny tak, aby vice reflektovali pé&si
vazby v Gzemi (viz kapitola 7).

Technicka studie dale provéfila alternativni feSeni odvodnéni Casti Nové Radlické ulice, kdy
podélné zelené pésy jsou uzplsobeny pro vsak destovych vod. Tento alternativni navrh je blize popsan
v kapitole 6.4.

Zmeéna technického feSeni mezi tunelového Useku prezentovana v této technické studii, proti feSeni
v DUR, je patrna ze srovnavaci situace (viz pfiloha D.1.4 Piehledna situace stavby — DUR vs. TS). Rozsah
FeSeného Gzemi a tomu odpovidajici nezbytné zabory pro stavbu jsou shodné, jako v DUR.

6.2 Tunely

6.2.1 Stavebné technické reSeni spojeni tunelll Butovice a
Jinonice (tunelu Jinonice)

Spojeni Butovického a Jinonického tunelu s sebou kromé Gzemnich dopadu logicky nese i rozdilné
podminky pro navrh tunelu jako celku. Oproti dvéma kratkym tunelim bezpecnostni kategorie TC-H (dle
CSN 73 7507) feSenym vramci DUR, tak nové feSeni dle této studie uvaZuje stunelem stfednim
bezpec€nostni kategorie TA. Z hlediska pficného usporadani prdjezdniho prostoru tunelu ke zméném
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nedoch&zi. Nové uvaZovany stfedni tunelovy Usek ve stani¢eni km 2+187.41 — 2+439.57 (SO 2003 dle
DUR) vychazi z hlediska pfi¢ného usporadani a dimenzi konstrukci z feSeni tunelu Butovice. S ohledem
na pozadované technické vybaveni tunelu a jeho bezpecnostni stavebni Upravy vSak ke koncep&nim
zménam dochézi. Jedné se predevsim o zmeénu feSeni tunelovych propojek (Unikovych cest), souvisejiciho
umisténi SOS vyklenkd a pozarnich hydrant( v tunelu. Nova koncepce jednak uvaZuje tunelovou propojku
ve stfenim tunelovém Useku a dale umoznila oproti navrhu DUR, s ohledem na zrueni tunelovych portalt
stfedniho Gseku a pfi zachovani poZadovanych maximalnich délek anikovych cest (dle CSN 73 7507)
uSetfit jednu dvojici SOS kabin a pozarnich hydrantu.

Navrhovany tunel je hloubeny dvoutubusovy s jednosmeérnym provozem v kazdé tunelové troubé.
Soucasti tunelu jsou noveé tfi prachozi neprdjezdné pricné propojky, které tvofi posuvné dvere ve stfedni
délici sténé slouzici jako Unikova cesta. S ohledem na VZT feSeni tunelu je ve stfednim Useku nové
doplnén nadvysSeny profil pro umisténi ventilatora.

Z hlediska geologické stavby Gzemi a geotechnickym predpokladim FfeSeni, nedochazi oproti
projektu DUR ke zmé&nam ¢&i roz&ifeni znalosti o Gzemi. Tyto informace proto nejsou v ramci studie znovu
dokladovany, feSeni vychazi z predpokladii DUR.

Vzhledem k tomu Ze se tunel nachdzi v celé své trase na katastralnim Gzemi Jinonice a vzhledem
k pfipadnému zarfazeni této stavby do jednotné evidence a znaceni tunelovych staveb v ramci hl. m. Prahy
navrhujeme spojeni Butovického a Jinonické tunelu oznacovat dale jako tunel Jinonice s pouzivanou
zkratkou ,J“ &i ,Jin“. DalSim duvodem k volbé tohoto ndzvu je fakt, Ze v pfipadé oznaceni tunelu jako
Butovice by mohlo dochazet k omylim vzhledem k oznaeni dalSich provozovanych &i planovanych
tunelovych staveb MO (tunely Brusnice, Bubenec, Bila skala).

V dalSim textu je proto spojeni tunell oznacovano jako tunel Jinonice.

Kategorie tunelu a zakladni technické parametry

Délka tunelu: 867,10 m Sitkova kategorie tunelu (dle CSN 73
7507): T-7,5, T-11,25

Bezpeénostni kategorie tunelu (dle CSN 73 7507): TA

Smérodatna rychlost v tunelech: 70 km/ h

Kategorie tunelu (dle CSN 73 7507): stredni

Prijezdna vyska: 4,50 m

Plocha svétlého profilu prifezu pro 2 jizdni pruhy: cca 57 m?

Plocha svétlého profilu prifezu pro 2 jizdni pruhy

s pfidatnym pruhem: cca 82 m?

Tunel je z hlediska provadéni hloubeny, provadény do oteviené stavebni jamy.

Geometrie vzorovych pfi¢nych prifezi jednotlivych Usekl stfedniho Useku tunelu jsou v této studii FeSeny
v samostatnych pfilohach oddilu B.4.3, B.4.4.

Sitkové uspofadani tunelu

Usek JTT v celé délce a STT ve stani¢eni km 1,830.896 - 2,475.000, T-7,5 (dvoupruh) s nasledujicimi
rozméry:

Vodici prouzky 2x0,25m
Jizdni pruhy 2x3,50m
Nouzové pruhy -

Nouzové chodniky 2x1,35m

Usek STT ve staniéeni km 2,475.000 — 2,698.000, T-11,25 (s pfidatnym pruhem) s nasledujicimi rozméry:
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Vodici prouzky 2x0,25m
Jizdni pruhy 2x3,50m
PFipojovaci pruh 1x3,75m

Nouzové pruhy -
Nouzové chodniky 2x1,35m

Smérové a vySkové poméry v tunelu

Smérové je od zpadniho butovického portdlu tunelu trasa vedena nejprve ve smeérovém
levostranném oblouku o poloméru R=250m v délce 55,3m do stani¢eni km 1,886.570, dale pokracuje na
sebe navazujicimi dvéma prechodnicemi dl. 70 m do stani¢eni km 2,026.570, nasledné prechéazi do
pravostranného smérového oblouku R=250m dl. 126,58m koncicim ve stani¢eni km 2,153.150 a dale opét
pokracuje prechodnici v dl. 70 m aZz do stani¢eni km 2+223.15. Dale trasa pokracuje na sebe navazujici
prechodnici dl. 70 m az do staniCeni km 2+293.15 a nasledné prechazi do smérového oblouku R=265m dl.
177,72 m az do stani¢eni km 2,470.870. Dale trasa pokracuje dvéma prechodnicemi vzdy délky 70m do
stani¢eni km 2,610.870, zavér useku k vychodnimu jinonickému portalu je veden v pravostranném oblouku
R=334,95m v délce 87,13m.

Z hlediska vySkového vedeni trasy je trasa tunelu vedena od zpadniho butovického portalu
v podélném sklonu s klesanim 5,01 % v Gdolnicovém oblouku o poloméru R = 2500 m se stfedem ve
stani¢eni km 1+865.86, dale je vedena v klesani 2,09 % nasledné pokracuje dalSim udolnicovym obloukem
0 poloméru R=2500 m se stfedem ve staniCeni km 2+036.60. Nasledné trasa ve stfednim Useku tunelu
stoupd se sklonem 2,52 % a prechazi do vrcholového oblouku o poloméru R = 11200 m se stfedem ve
stani¢eni km 2+601.59 a poté klesa pod 2,40%.

Tabulka podélnych sklond v tunelu Jinonice
JTT ve sméru

5 5 Stani€eni [km] Sklon [%] Polomér [m] Délka Useku [m]
MUK Butovice-MUK Jinonice

Zapadni portél 1,835826 -5,01 2500
1,865.860 -2,09 30,03
2,036,600 0 2500 170,74
2,187.410 2,52 150,81
2,349.570 2,52 162,16
2,601.590 -2,40 11 200 252,02
Vychodni portal Jinonice 2,698.000 -2,40 96,41
STT ve sméru
. 5 . Stani¢eni [km] Sklon [%] Polomér [m] Délka Useku [m]
MUK Jinonice-MUK Butovice
Vychodni portal Jinonice 2,698.000 2,40
2,601.590 -2,52 11 200 96,41
2,187.410 -2,52 414,18
2,036,600 0 2500 150,81
1,865.860 2,09 170,74
Zapadni portél Butovice 1,830896 5,01 2500 34,96
an giis ;
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PFicny sklon vozovky je v obou tunelech jednostranny. V obou tunelovych troubach ma zakladni pfi¢ny
sklon hodnotu 2,50%, maximalni sklon v oblouku je 4,00%.

Dotéené stavebni objekty podzemnich inZenyrskych staveb
SC 20 Tunely hloubené

SO 2001 Tunel Butovice TSK

SO 2002 Tunel Jinonice TSK

SO 2003 Usek mezi tunelem Butovice a Jinonice TSK
SC 25 Podzemni objekty

SO 2501 TGC Jinonice TSK

SO 2505 TGC Butovice TSK

v s w

Konstrukéni reSeni tunelu

Tunel Jinonice (spojeni tuneld Jinonice a Butovice), ktery je navrhovan ve stani¢eni
1+831,13(zapadni butovicky portél) az 2+698.00(vychodni jinonicky portél) v osové délce 866,87 m, se
nachézi v iseku MUK Reporyjska — MUK Jinonice ve stopé stavajici ulice Radlick&. Z diivodu pielozek
silnoproudych a slaboproudych kabelu a dalSich inZenyrskych siti se pfedpoklada, Zze bude stavba tunelu
provadéna minimalné ve dvou etapach.

Regeni SO 2001 &4st tunel Butovice a SO 2002 &4st tunel Jinonice zUstava oproti DUR z hlediska
pficného uspofadani v podstaté nemeénné. Pouze v Useku dvoupruhovych tuneld Gseku Jinonice do
stani¢eni km 2+475.00 dochazi ke sjednoceni dimenzi konstrukci se stfednim a butovickym Usekem bez
dopadd do prijezdniho profilu. DalSi text se proto tyka predevSim FeSeni stfedniho tunelového Useku a
zmén koncepce oproti DUR.

Reseni stfedniho tseku tunelu km 2+187.41-2+439.57:

Jednd& se o hloubeny tunelovy Usek budovany do oteviené stavebni jamy. Tunel tvofi konstrukce
ramového charakteru se dvéma dvoupruhovymi smérové oddélenymi tunelovymi troubami. V celé délce
maji tunely tohoto uspofadani dva tubusy se spole¢nou stfedni sténou pro jizni i severni tunelovou troubu
(STT a JTT). Oba tubusy maji dva jizdni pruhy. Stropni deska pusobi jako spojita o dvou polich. V pfi¢ném
fezu je tubus tunelu tvofen spodni zakladovou Zelezobetonovou deskou, nosnymi bo¢nimi sténami a
nosnou stfedni délici sténou a stropni Zelezobetonovou deskou. Celd konstrukce je navrzena
s membranovou hydroizolaci.

Celkova Sifka vozovky mezi obrubniky je 7 500 mm. Vy3ska prdjezdného profilu je v obou troubach 4
500 mm. Po obou stranach vozovky je navrzen nouzovy chodnik o Sifce 1 350 mm, oddéleny od
komunikace betonovym Stérbinovym Zlabem s obrubnikem slouzicim k odvodnéni vozovky. V chodnicich
jsou vedeny kabelové trasy inzenyrskych siti a technologického vybaveni. VySka obrubniku chodniku je
120 mm. Nad nouzovym chodnikem ve vySce 2 500 mm se nachdazi prostor pro dopravni znaceni. Pfi
chodnicich je pod vozovkou rovnéz vedena podélna drendz z PVC trubek @150 mm, které svadi pfipadné

jimky v €erpaci stanici na jizni strané tunelu.

Cerpaci stanice je soudasti tunelu Butovice SO 2001, pfistupna je jednak dvefnim otvorem
v prostoru komunikaci z nouzového chodniku a dale je kanaliza¢ni Sachtou Ustici na povrch pobliz
kfizovatky Radlické a Butovické ulice. Prusakové vody jsou odvadény preCerpanim do zatrubnéného
Butovického potoka. Destova €i zavleCena voda z prostoru vozovek je Stérbinovymi Zlaby svadéna rovnéz
jihozapadnim smérem. V misté Cerpaci stanice je umisténa bezodtoka kanaliza¢ni jimka umoZznujici pfes
armaturni pfepojeni odvodnovaciho potrubi tunelu jimani vod pfi myti tunelu, objem jimky je celkem 32 m3.
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Dispozi¢ni feSeni ¢erpaci stanice je oproti DUR neménné pouze pii navrhu vybaveni musi byt uvazovano
s faktem, Ze vlivem spojeni tunelll odpadaji pfispévky sraZzkovych vod z prostoru komunikaci stfedniho
Useku.

Konstrukeni feSeni tunelu bylo navrZzeno na zakladé poZadavku na tvar prijezdného profilu v souladu
s CSN 73 7507 a sjednoceno s feSenim butovického tseku. Konstrukci hloubeného tunelu tvofi uzavieny
Zelezobetonovy monoliticky ram, ktery se bude betonovat ve stavebni jamé pazené zaporovymi kotvenymi
sténami. RAmova konstrukce je opatfena stfedni sténou, kter4d ma tlouStku 800 mm a vySku 6 460 mm.
Bocni stény jsou 800 mm Siroké a 6 560 mm vysoké. Stfedni sténa oddéluje jizni a severni tunelovou
troubu. Stropni deska dosahuje ve stfedni €asti obou tunelovych trub min. 860 mm. V misté stfednich, resp.
bocnich stén se tloustka desky zvétSuje o ndbéhy na 1 330 mm, resp. 1 100 mm. Rozpéti stopni desky Cini
10 200 mm. Z&kladovéa deska ma tloustku 1 030 mm a smérem ke stfedni sténé se zesiluje o nabéh ve
sklonu 1,5 % na 1 120 mm. Obestavény prostor tunelu (obou tubusl) €ini 202 m2. Osténi tunelu je
zhotoveno z Zelezobetonu tfidy C30/37 XF2 vyztuzeného oceli ocel B 500B s polypropylenovymi viakny.
Niveleta tunelu se nachazi az cca 9 m pod povrchem, zpétné nasypy nad stropem tunelu jsou
predpokladany o mocnosti do cca 2 m. Po realizaci bude obnoven na povrchu provoz v podobé dle
urbanistické a dopravni koncepce, v rdmci SDP je vytvofena Gzemni rezerva pro budouci moznost umisténi
tramvajové trati.

Vzhledem k pozadavku na umisténi ventilator(l bude mezi stani¢enim 2,297 570 — 2,318 570 v délce
21 000 mm nadvySeni profilu tunelu (nika pro ventilatory). Prostor pro ventilatory nad prdjezdnym profilem
¢ini v ose tunelovych trub 2 120 mm. Délky nabéhl jsou 3 000 mm. V tunelu jsou umistény tfi prichozi
tunelové propojky. Propojky jsou tvofeny pouze prostupem ve stfedni délici sténé a umoznuji Unik do
sousedniho tubusu. Pozarni uzavér budou tvofit posuvné bezpecnostni dvefe rozmért 1100 mm x 1970
mm.

Do vysky 3,5 m nad droven chodnikd bude na definitivnim osténi proveden keramicky obklad. Nad
timto obkladem bude strop tunelu opatfen natérovym systémem.

Pozarni vodovod je umistén vzdy v levém chodniku tunelové trouby ve sméru jizdy. Prdmér potrubi
je 200 mm a je izolovano v tl. 50 mm. Pozarni hydranty jsou umistény ve vzajemnych vzdalenostech do
150 m vlevo po sméru jizdy na protéjsi strané tubusu nez SOS vyklenky.

Stani¢eni tunelovych propojek:
TP &.1 — prachozi - km 1,970 000

TP &.2 — prachozi - km 2,210 000
TP &.3 — prachozi - km 2,505 020

Stani¢eni dvojic SOS vyklenkd v tunelu Butovice-Jinonice:

SOS vyklenek - km 1,970 000
SOS vyklenek - km 2,080 000
SOS vyklenek - km 2,210 000
SOS vyklenek - km 2,360 000
SOS vyklenek - km 2,505 020
SOS vyklenek - km 2,575 000

Stani¢eni nadvySenych profild:
NadvySeny profil - km 1,867 780 — 1,888 570
NadvySeny profil - km 2,297 570 — 2,318 570
NadvySeny profil - km 2,646 830 — 2,667 830
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Na z&kladé vysledka GTP bude v dalSim stupni dokumentace upfesnéno zafazeni tunelu do stupné
opatfeni proti korozni agresivité. Lze vSak predpokladat (vzhledem kznamé situaci a obdobnym
podminkdm na stavbé €.0079 v prostoru Letné), Ze bude cely tunel zafazen do 4. stupné opatfeni proti
korozni agresivité bludnych proudd. U definitivnich Zelezobetonovych konstrukci hloubenych €asti tunelu
bude nutné provést nasledujici ochranna opatfeni: Kombinace primarni ochrany die CSN EN 206 a TKP
18, kap. 3 a sekundarni ochrany dle TP 124, ¢&l. 5.2, 5.3, 5.4. Jedn& se predevSim o provareni vyztuze a
jejiho vyvedeni do méficich mist pro Gcely kontrolnich méfeni a dodate¢nych opatreni.

Sitka ochranného pasma tunelu (pas 3ifky na povrchu Gzemi jehoZ okraje jsou rovnob&zné
s vn&jimi padorysnymi lice konstrukce tunelu/tunelové trouby) v tomto pfipadé odpovida DUR a neni
v rAdmci TS dokladovana.

Reseni stavebni jamy:

Pazeni stavebni jdmy bude pfevdzné provedeno v kvartérnich sedimentech a navazkach nad
zvétralym skalnim podkladem kotvenym zaporovym pazenim, v mistech zastizeni bfidlic Bohdaleckého
souvrstvi s ohledem na stupen jejich zvétrani &i zastiZzeni obtiznych GT a hydrogeologickych podminek pak
lok&lné kotvenymi mikro pilotami ¢i pilotami. Lok&lné v misté stisnénych prostorovych podminek pfedevsim
v oblasti kfizovatky ulic Butovickd - Radlickd bude paZeni jamy pouZito jako ztracené bednéni pro
konstrukci stén tuneld s izolaci tzv. do vany. Dno stavebni jAmy musi byt odvodfiovano do precerpavacich
jimek. Zakladova spara musi byt chrdnéna pfed rozbfidanim a promrznutim.

Stavebni objekt je podrobné vykresoveé feSen v pfilohach B.4.1 — B.4.7.

Stavebné technicka reSeni TGC

Spojeni tuneld Butovice a Jinonice musi byt pfizpisobeno i feSeni resp. dispozice technologickych
center Butovice (SO 2505) a Jinonice (SO 2501). Jde o rozSifeni technologického zdzemi s ohledem na
rozsifeni technologického vybaveni tunelu (pfedevsim vétrani). S touto skuteénosti pogital jiZz projekt DUR
a v jeho ramci byla pro vyhledovy stav Il. etapy vystavby navrZzena rozsifena dispozice technologickych
center, které prostorové pozadavky této studie naplnuje. V rdmci studie spojeni tuneld proto neni vykresové
dispozi¢ni feSeni TGC Butovice a Jinonice znovu dokladovano.

6.2.2 Technologie

Spojeni Butovického a Jinonického tunelu (oznaovano jako tunel Jinonice) s sebou nese rozdilné
podminky pro navrh tunelu jako celku. Oproti dvéma kratkym tuneldim bezpecnostni kategorie TC-H (dle
CSN 73 7507) feSenym vramci DUR, tak nové feSeni dle této studie uvaZuje stunelem stfednim
bezpecnostni kategorie TA. Z hlediska pozadavkl na typy bezpecnostniho vybaveni tunelu dle TP98
zmeénou bezpecnostni kategorie tunelu prakticky nedochézi ke zméné, je v3ak nutné uvazovat s vybavenim
i stfedniho dfive otevieného Useku.

Podstatnou zménu, co se technologického vybaveni tunelu tyce, pak tvofi potfeba zfizeni jak
pozarniho, tak provozniho vétrani tunelu. Provozni soubor vzduchotechniky je vzhledem k délce tunelu a
jeho vyskovému a smérovému vedeni pfi uvazovaném spojeni nezbytny.

Nize uvadéné provozni celky technologického vybaveni vychazeji z koncepce feSeni hloubenych
tunelt Jinonice a Butovice a otevieného tUseku mezi nimi z DUR 09/2017. Proto v pfipadé technologického
vybaveni — provoznich celkd, u kterych nedochazi vlivem spojeni tuneltl ke koncepénim ¢i podstatnym
zménam oproti DUR se dal3i popis omezil pouze na struény komentaF a zasady popsané v DUR plati i
v téchto pfipadech. V pfipadé zménou podstatnéji dotéenych celku je pak jejich popis podrobnéjsi.
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V rdmci technologického vybaveni spojeni tuneld je nutno uvaZovat s nasledujicimi provoznimi
soubory a celky:

Proménné dopravni zna€eni, zavory

Dopravni znaceni m4 za ukol fidit dopravu v tunelu a predportalovych Gsecich jak za podminek bézného
provozu, tak i pfi vzniku mimoradnych situaci (prace na silnici, v tunelu, poruchy, nehody, pozar atd.).

Jedna se zejména o proménné dopravni znacky s vyznacenim cill, svételné signaly pruhové signalizace,
proménné znacky se symboly nejvyssi dovolena rychlost jizdy, zékaz vjezdu vSech vozidel a uzaviraci
zavory.

Jednotlivi zafizeni budou napdjena i ovladana z rozvadécl umisténych v rozvodnach technologickych
center TGC Butovice a TGC Jinonice.

Informaéni systém

Informacni systém sestavéa z informativnich svételnych znacek s vystraznymi blikaci a znackami oznaceni
Unikové cesty tunelovymi propojkami a informacnich tabuli zafizeni pro provozni informace (ZPI).
Jednotliva zafizeni budou napajena i ovladana z rozvadéc, které jsou umistény v objektech TGC.

Toto informacéni dopravni znaeni mé za Ukol informovat fidi€e o okamzitych podminkach provozu v tunelu.

Vétrani tunelu

Vétrani tunelu musi zajistit, aby koncentrace Skodlivych exhalaci nepfekrocila v tunelu pfi Zadném
provoznim stavu mezni hodnotu danou TP 98 - zména 1/2010 Technologické vybaveni tunell pozemnich
komunikaci.

V pfipadé pozaru je potfeba zajistit rychlou detekci udalosti v zavislosti na misté vzniku, dale pak rychlou
reakci systému vétrani, dostateCny saci vykon a také moznost fizeni sméru Sifeni koufe tak, aby byl
umoznén pristup HZS.

Jedn& se o jednosmérny tunel délky cca 867 m. Tunely této délky jsou podle TP98 - zména 1/2010
Technologické vybaveni tunell pozemnich komunikaci zafazeny do bezpec¢nostni kategorie TA. Tunel
bude provétravan systémem podélného vétrani pomoci proudovych ventilatort zavéSenych pod stropem
tunelu.

V severni tunelové troubé s pfevazné klesajicim podélnym sklonem bude pfedpokladany pocet PV 9 ks
(v€. povinné rezervy 3x trojice). V jizni tunelové troubé s prevazné stoupajicim podélnym sklonem se
predpoklada pocet 6 ks PV (3x dvojice). Predpokladany vykon jednoho ventilatoru: 37 kW a min. tah
1300 N.

Jedna trojice (resp. dvojice) bude umisténa u vjezdového profilu, jedna trojice (resp. dvojice) pred vyjezdem
z tunelové trouby a jedna trojice (resp. dvojice) pfiblizné uprostfed tunelu. Kvuli zajisténi prdjezdného profilu
jsou v misté zavéSeni ventilator(i vytvofeny zvySené niky ve stropni konstrukci tunelu.

Vétrani TGC Butovice a Jinonice

V technologickych centrech TGC Butovice a Jinonice budou umisténa vzduchotechnicka zafizeni, slouzici
pro nucené vétrani technickych a provoznich mistnosti technologického centra. Hlavnim Ukolem vétrani
bude odvod tepelné zatéZe od technologickych zafizeni a zajisténi pozadovanych teplot v jednotlivych
mistnostech TGC.

Ve strojovné vzduchotechniky bude umisténa centralni vzduchotechnickd jednotka, kterd bude zajiStovat
privod a odvod vzduchu a také centralni Gpravu vzduchu. Soucésti vzduchotechnické jednotky bude
vymeénik pro zpétné ziskavani tepla (ZZT), ktery umozni snizit provozni ndklady na Upravu pfivadéného
venkovniho vzduchu, tzn. na ohfev vzduchu v zimé a na chlazeni vzduchu v Iété. V zimé& bude vzduch
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dohfivadn na +5°C a v lété bude chlazen na +19°C. Prefiltrovany a tepelné upraveny vzduch pak bude
rozvaden do jednotlivych mistnosti pfes nastavitelné vyustky.

Vzduch odvadény z jednotlivych mistnosti bude vyuZzit pro ZZT.

Centralni ohfev vzduchu v zimnim obdobi bude zajiStovat elektricky ohfivag, ktery bude soucasti
vzduchotechnické jednotky. Pfedpokladany vykon ohfivace je 15 kW.

Predpokladané tepelné zisky pfi zpétném ziskavani tepla:

Obdobi Venkovni teplota [°C] Tepelny zisk ze ZZT [kW]
Zima -15°C 39 kw
Léto 32°C 20 kW

Ridici systém

Systém se skldda z hlavni Fidici stanice, podstanic, které ovladaji periferni zafizeni (dopravni znacky,
zévory, ventilatory, osvétleni atd.). Hlavni Fidici stanice bude spoleéna pro RS technologie i dopravy a bude
zdvojena. SW je rozdélen na dva samostatné bloky. Tvofi je blok fizeni technologického vybaveni a blok
fizeni dopravy. Veskera data z perifernich zafizeni potfebna k jejich ovladani a poruchovych hlaseni bude
prostfednictvim fidicich podstanic a optické sité pfendSena do hlavnich fidicich stanic, resp. na dispecinky
fizeni dopravy a technologie. Hlavni fidici stanice je umisténa ve velinu, ktery je v 1.NP v technologickém
centru Butovice.

Systém fFizeni technologie a dopravy bude pomaci optickych kabel( napojen na hlavni dopravni Fidici
ustfednu (HDRU). V soudasné dobé je Fizeni technologie a dopravy umisté&né v oddélenych ustfednach.
Technologie ve velinu SAT a doprava v DRU v objektu DP Na Bojisti. V sougasné dobé je ve vystavbé
objekt ,Multifunkéni operacni stfedisko Malovanka“ (MOS Malovanka) umistény nad severnim portalem
spoleéném velinu DRU.

Objekt MOS Malovanka by mél byt uveden do provozu pfed zprovoznénim Radlické radialy.

Potfebna komunikace a prenos dat mezi fidicim systémem a DRU bude probihat po zaokruhované optické
siti, kterd bude v technologickém objektu Zlichovského tunelu napojena na stavajici optickou sit
vybudovanou v rdmci staveb MO. K této siti jsou pfipojena vSechna pracovisté a stavby souvisejici
s provozem a Fizenim dopravy na stavbach MO (stavajici veliny SAT a DRU Na Bojisti, vechny stavby
MO). Noveé bude také pfipojen dispecink v nové budovaném objektu MOS Malovanka.

Méreni Skodlivin a rychlosti proudu vzduchu
Pro potfeby Fizeni a regulace systému vzduchotechniky je nutné v tunelu zajistit méfeni téchto veli¢in:

Podélna rychlost proudéni v kazdé ¢asti tunelu (4x v kazdém tunelu)

Opacita ve stoupajicim i klesajicim tunelu (1-2x v kazdém tunelu)

Pasivni detektory koure s rozestupy 80 — 100 m

Smeér a rychlost vétru v oblasti pfed portaly

Pfipadné 1x méfeni vyznamné emisni znecistujici latky z dopravy (napf. NO, NOz) na konci
stoupajiciho tunelu pfed odvodem vzduchu

Z hlediska zajiSténi spolehlivosti chodu ventilatord a jejich Fizeni je poZzadovano zajistit tato méfeni:

aprwbdpE

1. Vibrace na kazdém ventilatoru (ve strojovnach, PV)
2. Meéfeni pratoku vzduchu nucené odvadéného z tunelu
3. Teplota vinuti motoru
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Identifikace provoznich podminek

V rdmci tohoto provozniho souboru je FeSeno nékolik systému identifikace provoznich podminek,
instalovanych v tunelu Jinonice. Jsou to zejména systém meéfeni hustoty provozu a rychlosti jizdy, a
kontrola vySky vozidla vjizdéjiciho do tunelu.

Pro systém mérfeni hustoty provozu a rychlosti jizdy vozidel budou do konstrukce vozovky kaZzdého
prijezdného pruhu osazeny indukéni smycky, které jsou soucasti dopravnich detektord. Na zakladé
vystupnich signalu téchto detektord bude fidici systém sledovat, zaznamenévat a vyhodnocovat pocet
vozidel, rychlost vozidel, hustotu dopravniho proudu a spolu se signaly videodetekce vyhlaSovat pfipadné
alarmové stavy napf. dopravni nehoda, zastaveni vozidel atd.

Systém kontroly vySky vozidel musi byt instalovan na pfijezdové komunikaci pfed vjezdovym portalem do
tunelu Jinonice ze strany kfizovatky Reporyjska a pred vjezdovym portalem do tunelu Jinonice na rampu
M kfizovatky Nova Radlicka x Puchmajerova. Zafizeni kontroly vySky vozidel bude situovano tak, aby
mohlo dojit k vyvedeni vozidel z trasy radidly jesté pfed portadlem tunelu.

Jednotlivd zafizeni budou napgjena i ovladana z rozvadécii RD, které jsou umistény v technologickych
centrech TGC Butovice a Jinonice a které jsou feSeny v Proménné dopravni znaceni, zavory — tunel
Jinonice.

Veskeré instalované zafizeni bude umisténo mimo prdjezdny profil.

Méreni usekoveé rychlosti

Pro systém dohledu nad dodrZzovanim rychlosti bude v tunelu Jinonice v kazdé tunelové troubé instalovano
zafizeni pro detekci povolené rychlosti projizdgjicich vozidel. Vozidla budou detekovdna mezi dvéma
méricimi profily. Toto zafizeni se bude sestavat z detek¢nich prvka (kamera), zafizeni pro digitalni zaznam
obrazu a pocitaCového pracovisté. Zafizeni bude pofizovat a ukladat do databaze digitalni fotografie
vozidla se zd&znamem ¢asu, rychlosti, obrazem vozidla, detailem RZ a s detailem fidi¢e za volantem. Data
budou digitalné pfedavana ke zpracovani pro potfeby policie na centralni pracovisté (Kongresova).

Soucésti systému méreni rychlosti bude identifikace prdjezdu vozidel s oznac¢enim kédem ADR.

Televizni dohled
Ugelem tohoto systému je zabezpedit moZznost vizualni kontroly nad provozem v tunelu.

Videodohled umozni obsluze pruzné zasahnout v pfipadé vzniku havarie, pozaru, pfipadné jiné mimoradné
situace a tim pfispét ke zvySeni bezpecnosti provozu v tunelu.

V rdmci systému televizniho dohledu budou v celé trase tunelu instalovany pevné nastavené videokamery,
samostatné prenosové trasy a zafizeni videoustfedny umisténé v lokalnim velinu v TGC Butovice.
Ustfedna bude pfipojena na Gstfednu TVD tunelu Radlice, ktera je umisténa ve velinu TGC Radlice —
vychod.

Bezpeénostni zafizeni tunelu — sk¥iné SOS

Provozni soubor feSi rozmisténi a vybaveni SOS skfini v tunelu

Jinonice. Toto zafizeni slouzi vefejnosti k poskytnuti okamZzité nejnutnéjSi pomoci a k pfivolani dalSi pomoci
v pfipadé nouzové situace nastalé pfi provozu v tunelu.

Pfenos fizeni do velinu tunelu Radlice

Soubor fesi propojeni lokalniho velinu tunelu
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Jinonice umisténym v TGC Butovice s velinem tunelu Radlice patefnim optickym kabelem. Propojeni bude
uskutecnéno dvéma nezavislymi trasami. V tunelovém prostoru budou kabely uloZeny v chranickach
vedenych v obsluznych chodnicich. Trasy budou vedeny oddélené v STT a JTT.

Usekové trafostanice Butovice a Jinonice

Usekové trafostanice, umisténé v TGC Butovice resp. TGC Jinonice, slouZi pro pfipojeni tunelu Jinonice na
napéjeci sit 22kV a zasobovani tunelu el. rozvodem 0,4 kV. Napéjeni ze sité PRE je zajiSténo z rozvodny
22 kV — TGC, umisténé v TGC Radlice — zapad.

V kazdém TGC budou 2 ks transformatorti 22/0,4kV — 630kVA (z toho 1 z&lozni). Transformatory budou
chlazené vzduchem a umistény budou v samostatnych trafokobkéch. Transforméatory budou pfipojeny
kabely VN a NN, jiStény proti zkratu a pretiZzeni. Je uvazovano nucené chlazeni trafokobek, s moZznosti
vyuziti ztrdtového tepla v ostatnich prostorach TGC.

Silnoproudé rozvody v tunelu
Tunel Jinonice je napdjen z dvou Usekovych trafostanic umisténych v TGC Butovice a v TGC Jinonice.

V obou TGC jsou umistény zdroje nepreruseného napajeni. Zdroj je tvofen modularni UPS o zajiStovaném
vykonu 160 kVA s rezervou modulu n+1. Zdroje budou umistény v samostatnych rozvodnach UPS.

V rozvodnach UPS budou instalovany centralni bateriové zdroje pro napajeni nouzového Unikového
osvétleni, v¢€. napajeni svitidel NO v tunelovych troubach.

Hlavni rozvadéce NN budou mit dva pfivody kazdy z jednoho transformétoru. Pfivodni jisti¢e budou
vzajemneé blokovany tak, aby nemohlo dojit k paralelnimu chodu transformatort. Délkové ovladani jisticl
(pfivodnich i vyvodnich) bude pomoci Fidiciho systém tuneld Jinonice.

Hlavni rozvadéce nepreruSeného napajeni budou pfipojeny na zdroj UPS a zarover bude provedeno
propojeni pfimo z hlavniho rozvadéce NN (bypass). Dalkové ovladani pfivodnich jistich a jisti€d smycek
bude pomaoci fidiciho systému.

Podruzné rozvadéce NN budou napéjeny z hlavnich rozvadéci NN. Délkové ovladani privodnich jistiCu a
spotfebiCl z rozvadécl napajenych bude pomoci fidiciho systému. Mistné ruéné budou spotfebice
ovladany z pfislusnych podruznych rozvadécu. Spotrebice, které nejsou umistény v blizkosti podruznych
rozvadécl, budou mit pro mistni ovladani deblokacéni skfingé. Mistni automatika spotfebicl (ovladani
ventilatord od termostatt apod.) je feSena v ramci silnoproudych rozvod(. Pfepnuti spotfebi¢e na mistni
ovladani se provadi na pfisluSném podruzném rozvadéci a je signalizovano do fidiciho systému.

Podruzné rozvadéce nepreruSeného napajeni budou napajeny z hlavniho rozvadéce nepreruseného
napajeni. Dalkové ovladani privodnich jistic¢l smycek pomoci fidiciho systému.

Svételné obvody osvétleni technologickych prostor(i a zasuvkové obvody budou napajeny z podruznych
rozvadécu NN. Pro osvétleni budou pouZzita pfevazné zafivkova pramyslova svitidla, v méné narocnych
prostorech svitidla s kompaktnimi zafivkami. Ovladani osvétleni bude vypinaci umisténymi u vstupd.

Unikové cesty, rozvodny a veliny budou mit 30 % svitidel napajenych z UPS pro zajisténi nahradniho
osveétleni.

Nouzové osvétleni Unikovych cest bude zajiSténo svitidly napgjenymi z centralnich bateriovych zdroju.
Motorické spotfebiCe budou napdjeny prevazné z podruznych rozvadécl NN. Spotfebice dulezZité pro
zajisténi bezpecnosti provozu budou napajeny z podruznych rozvadécl nepretrzitého napéjeni.

Veskeré kabelové rozvody, v€. motorickych a svételnych rozvodd, budou provedeny bezhalogenovymi
kabely se zvySenou odolnosti proti §ifeni plamene podle CSN 50266-2-2 (provedeni — R).
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Hlavni napajeci kabely, kabely slouZici k napajeni a ovladani zafizeni slouZicich pro usmérfovani koure
pfi pozéru a kabely vedené tunelovou troubou musi byt v provedeni podle CSN IEC 60 331 s funkéni
schopnosti pfi pozaru (provedeni — V)

Rozvody budou vedeny pfevazné na kabelovych roStech na sténach. V celé soustavé bude disledné
proveden rozvod s oddélenym stfednim a ochrannym vodi¢em. Nosné a uUlozné konstrukce musi byt
upevnény izolované ke stavebni konstrukci tunelu.

Osvétleni tunelu
Prdjezdni osvétleni

Pro uvazovanou rychlost 70km/hod je uvaZzovana jedna souvisla fada vybojkovych svitidel umisténych ve
vySce cca 6 m nad vozovkou. Intenzita tohoto osvétleni vyhovi vnitinimu osvétleni ve dne. Pro no€ni provoz
bude mozno tuto intenzitu sniZit na jednu polovinu.

Akomodaéni osvétleni

Akomodacni (adaptacni) osvétleni slouzi pro adaptaci oci fidi€l na zhorSené jasové poméry pfi vjezdu
do tunelu. Akomodacni osvétleni bude asymetricky rozvrzeno do Ctyf pfechodovych pasem, tak aby zrak
fidicd plynule pfechazel z venkovniho prostfedi do tunelového. Bude tvofeno dvéma paralelnimi fadami
nerovnomeérné rozlozenych vybojkovych svitidel. Celkova délka akomodacniho pasma je cca 350 m.

Nouzové unikové osvétleni

Nouzové Unikové osvétleni slouzi pro osvétleni Unikovych cest v pfipadé poZaru v tunelu. Z davodu
mozného zakoufeni hornich prostor tunelu budou tato svitidla umisténa do vysky 1,0m nad Grovni
tunelovych chodnickd, ve vzdélenosti 8-10m od sebe. Intenzita nouzového osvétleni musi odpovidat
pFedepsanym hodnotam, a zajistit hodnotu udrZzované osvétlenosti Em = 15 Ix, pfi minimalni rovnomé&rnosti
osvétleni Emn: E = 1:10. Toto osvétleni bude napajeno z nezavislého, zalohovaného bezvypadkového
zdroje napéjeni el. energie a musi byt provozovano dle CSN. Z téchto divodu bude nouzové osvétleni
napajeno z centralnich bateriovych zdroji nouzového osvétleni.

Uzemnéni TGC Butovice a Jinonice

Ochrana tunelu a TGC pred Gginky bludnych proudd bude provedena v souladu se zékony CR a jeho
provadécimi predpisy, zejména zak. &. 13/1997 Sb., zak. &. 183/2006 Sb., vyhl. &. 146/2008 Sb., CSN EN
50162 a TP 124 z 2008.

Anténni zafizeni

Radiové spojeni v tunelu bude zajisténo "rozSifenim" radiového pole pro vybrané uzivatele z vnéjSiho
prostfedi do podzemnich prostord, kam pfirozenou cestou nemuze proniknout radiovy signal. Tunel
Jinonice a tunel Radlice budou propojeny do jednoho spole¢ného systému s jednim vnéjSim anténnim
systémem umisténym v prostoru TGC Radlice — zapad. Pfi vyhlaSeni mimoradné udalosti ,pozar
v dopravnim prostoru” prostfednictvim systému EPS v fidicim systému tunelu budou automaticky
spoustény pfedem nahrané zpravy pro uZivatele s pokyny. Zaroven bude obsluhdm tunelu umoznéno

vstupovat do FM rozhlasu pomoci mikrofonu anebo spoustét predpfipravena hladSeni pro jiné udélost. Vstup
do vnitfni sité TSK bude od dispecera technologie.

Siroké spektrum kmito&td se bude $ifit v tunelovych troubach a daldich podzemnich prostorach predevsim
pomoci vyzarovacich kabeld, nékteré prostory budou vykryty i lokalnimi anténami.

Pro bézné ucastniky se uvazuje s moznosti pokryti signaly vefejného mobilniho radiotelefonniho systému
GSM. Vlastni technologické zafizeni vCetné anténniho systému nebude soucasti dodavky v ramci
technologického vybaveni tunelu, ale bude soucasti investic mobilnich operatora.
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Elektrick& pozZarni signalizace

Elektricka poZarni signalizace tunelu Jinonice feSi zabezpeceni prostora tunelu (tunelovych trub) a dalSich
souvisejicich prostort (TGC) systémem elektrické poZarni signalizace a osazeni tlagitkovych hlasi¢d do
SOS skfini, které jsou umistény v SOS skfinich umisténych pred portéaly tuneld.

Pro pozéarni zabezpeceni v prostoru tunelt bude pouZit adresovatelny linearni teplotni kabel pro zvIastni
pouziti. Kabel bude veden pod stropem v celé délce tunelu. Sklada se z vlastniho snimaciho kabelu a z
centralni vyhodnocovaci jednotky. Prostfednictvim této jednotky se pfipojuje k Ustfedné EPS umisténé ve
velinu TGC Butovice. Kabel bude rozdélen na jednotlivé detekeni Useky, jejichZ stav je samostatné
signalizovan na ustfedné, v€. pfislusného zakaznického textu. Adresovatelny linearni teplotni kabel je
vhodny do tézkych podminek, je odolny vicéi prachu a Sping, vyfukovym plyndm, vihkosti i namraze.

V prostorech TGC (rozvodny, strojovny vzduchotechniky, velin, sklady) budou instalovany adresovatelné
hlasi¢e zapojené do jednotlivych hlasicich linek. Ve vytypovanych prostorech budou osazeny automatické
hlasice opticke, termodiferencialni event. linearni s adresaci. U dvefi na Gnikovych cestach budou osazeny
hlasice tlacitkové.

PFipojeni jednotlivych hlasicich linek bude na Ustfednu umisténou ve velinu umisténou v TGC Butovice.
Tato Ustfedna bude déle pfipojena na hlavni Ustfednu celého Useku radidly, ktera bude ve velinu tunelu
Radlice v TGC Radlice — vychod. VSechny signaly se budou pfenaSet na hlavni fidici pracovisté — velin
SAT.

ZaFizeni musi byt homologovana pro provoz v CR Reditelstvim Hasi¢ského zéachranného sboru a
Ministerstvem vnitra CR.
Sdélovaci zarizeni

Predmétem tohoto provozniho souboru je instalovani sdélovacich zafizeni pro neverejné prostory stavby,
zejména prostory TGC Butovice, TGC Jinonice a skfiné SOS. Pujde o bézné telefonni spojeni, kabelaz pro
telefonni spojeni typu MB a dispecerské zafizeni.

Elektrick& zabezpe€ovaci signalizace
Ugelem tohoto PS je zabezpedeni jednotlivych vytypovanych technologickych prostord souvisejicich
s provozem tunell Butovice a Jinonice. Jedna se o zabezpeceni prostoru TGC Butovice a Jinonice.

Mistni rozhlas

Predmétem tohoto provozniho souboru je, dle pozadavku poZarni bezpecnosti, ozvuceni dopravnich
verejnych prostor tunelu Jinonice. Obsluze tunelu umozni hlasové informovat a udélovat pokyny verfejnosti
v tunelu pfi pfipadné krizové udalosti.

Cerpaci stanice priisakovych vod Butovice

Prisakové vody z tunelu Jinonice jsou svadény do akumulaéni jimky umisténé v JTT u vjezdového portalu.
Odtud jsou prusakové vody precerpavany do zatrubnéného Butovického potoka. Vykon Cerpaci stanice je
odhadovan na 2 — 4 |.s1.Odpadni vody z myti strojoven vzduchotechniky a socialniho zafizeni budou
odvadény gravitacné do kanalizac¢ni sité.

Cerpaci stanice odpadnich vod TGC Jinonice

Odpadni vody z myti strojoven vzduchotechniky a socialniho zafizeni budou akumulovany v jimce v

5 I.s’! do uklidrovaci Sachty odkud odtéka gravitacné kanalizaéni pfipojkou SO do kanaliza¢ni sité.
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Cerpaci stanice pozarni vody Butovice

Cerpaci stanice je umisténa u zasobni nadrze poZzarni vody o objemu 108 m3. NadrZ je umisténa u objektu
TGC Butovice. Zasobovani nadrze vodou je pfipojkou vody DN 150 z vefejného vodovodu.

Cerpaci stanice o vykonu 30 (2 x 15) |.s! zajistuje dodavku vody pro poZarni Ggely a pro potfebu odbéru
vody pro technologické Ucely (myti tunelu) do vodovodniho systému tunelu Jinonice. V €erpaci stanici
budou osazena celkem 4 ¢erpadla, kazdé o vykonu 15 |.s. Dvé ¢erpadla budou provozni a druhé dvé tvori
100% zéalohu.

Cerpaci stanice pozarni vody Jinonice

Cerpaci stanice je umisténa u zasobni nadrze poZzarni vody o objemu 216 m3. NadrZ je umisténa u objektu
TGC Jinonice. Zasobovani nadrze vodou je pfipojkou vody DN 150 z vefejného vodovodu.

Cerpaci stanice o vykonu 30 (2 x 15) |.s! zajistuje dodavku vody pro pozarni Ggely a pro potfebu odbéru
vody pro technologické Gcely (myti tuneld) do vodovodniho systému tunelu Jinonice a do okruhu ¢&.2
vodovodniho systému tunelu Radlice. V €erpaci stanici budou osazena celkem 4 Cerpadla, kazdé o vykonu
15 I.s’t. Dvé ¢erpadla budou provozni a druhé dvé tvoii 100% zalohu.

Pozarni vodovod tunelu Jinonice

Pro zajisténi dodavky vody pro pozarni a technologické tcely (myti tunel a technologickych prostor() je
v tunelu Jinonice navrzen tunelovy vodovod.

Dodéavku vody do rozvodu vodovodu zajistuji Cerpaci stanice pozarni vody Butovice nebo Jinonice.

Tunelovy vodovod DN 200 bude veden kazdou tunelovou troubou. Vodovod bude zaokruhovéan, aby byla
zajisténa dodavka do jednoho mista vzdy ze dvou stran. Potrubi bude uloZeno v obsluznych chodnicich
vZdy po levé strané ve sméru jizdy. Bude opatfeno tepelnou izolaci min. tl. 50 mm. Na tunelovém vodovodu
budou vysazeny odbocky DN 80 pro pozarni hydranty a DN 50 pro pfipojky vody do technologickych
prostor. PoZarni hydranty jsou uvazovany typu ,Tunelovy hydrant EURO 2000-RW*“ DN 80 s vytoky 2 x
B. Celkem bude osazeno 16 ks hydrantd na obou okruzich dohromady. Budou osazeny naproti SOS
vyklenkim po max. 150 m. Odvodnéni hydrant bude na Grover komunikaci do Stérbinového Zlabu.

6.2.3 PoZzarné bezpeé€nostni reSeni

Predmétem tohoto pozarné bezpecnostniho feSeni je soubor staveb Radlické radialy, konkrétné se jedna
o tyto objekty:

SO 2001 tunel Butovice, SO 2002 tunel Jinonice, SO 2003 Usek mezi tunelem Butovice a Jinonice
SO 2501 — TGC Jinonice
SO 2505 — TGC Butovice

Objekty dopravniho systému Radlické radialy

SO 2001 tunel Butovice, SO 2002 tunel Jinonice a SO 2003 Usek mezi tunelem Butovice a Jinonice:
Je uvazovano s navrhem tunelu dl. 867,10 m vzniklého spojenimi tunel( Jinonice a Butovice, respektive
feSeni Useku mezi témito tunely jako tunelového (SO 2003, dl. 162,16 m) a tim vytvofenym propojenim
tunelu Jinonice (SO 2002) s tunelem Butovice (SO 2001). Dle CSN 73 7507 se jedna o jeden stfedni tunel
(délka od 500 do 1000 m), kazda tunelova trouba tvofi samostatny pozarni Usek. Tunelovd trouba je
taxativné zatfidéna do VII. stupné pozarni bezpecnosti. Mezi tunelovymi troubami jsou navrzeny tfi tunelové
propojky. Nosné a pozarné délici konstrukce tunelu jsou navrZzeny v provedeni z vyrobku, zafazenych do
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tfidy reakce na oherfi Al. Nenosné konstrukce a povrchové Upravy stavebnich konstrukci splfuji minimalni
pozadavek tfidy reakce na ohen B s doplnkovou klasifikaci s1, dO a is=0.

SO 2501 — TGC Jinonice:

Technologické centrum tunelu Jinonice je pfesypany tfipodlazni objekt situovany u vychodniho portalu
tunelu (vpravo ve sméru staniceni). V této studii je uvazovano s podobou objektu dle Il. etapy vystavby
popsané v DUR. Je uvaZovano s navrhem technologického centra v rozsahu nutném pro provozovani
tunelu dl. 867,10 m vzniklého spojenim tunel Jinonice a Butovice. Soucasti konstrukce TGC je poZarni
nadrz s objemem min.216 m3. Objekt je pfistupny jak z drovné 1. NP tak z tunelové trouby v Grovni 2. PP.
Pozarni FeSeni objektu je v souladu s feSenim popsaném v DUR (Il. etapa) a neni v ramci této studie znovu
dokladovano.

SO 2505 — TGC Butovice:

Technologické centrum tunelu Butovice je jednopodlazni nadzemni objekt situovany u zapadniho portélu
tunelu (vpravo ve sméru staniceni). V této studii je uvazovano s podobou objektu dle II. etapy vystavby
popsané v DUR. Je uvaZovano s navrhem technologického centra v rozsahu nutném pro provozovani
tunelu dl. 867,10 m vzniklého spojenim tuneld Jinonice a Butovice. Soucasti konstrukce TGC je pozarni
nadrz s objemem min 108 m3 s Cerpaci stanici. Objekt je pfistupny ze tfi stran z drovné terénu (1. NP).
Pozarni FeSeni objektu je v souladu s feenim popsaném v DUR (Il. etapa) a neni v ramci této studie znovu
dokladovano.

Zajisténi potfebného mnozstvi pozarni vody, popfipadé jiného hasiva

SO 2001 tunel Butovice a SO 2002 tunel Jinonice a SO 2003 Usek mezi tunelem Butovice a Jinonice:
Pozarni vodovod se zfizuje u tunelt délky nad 300 m. Cely Usek spojenych tunel( bude zajistén trvale
zavodnénym pozarnim vodovodem DN 200. Vodovod je zaokruhovany. Na vodovodu jsou v misté SOS
vyklenkd osazeny pozarni hydranty. Vodovod je veden v chodniku po levé strané tunelové trouby ve sméru
jizdy. U TGC Jinonice a TGC Butovice budou pozarni nadrze o obsahu 216 m?3 resp. 108 m3, z nichz je
pomoci ¢erpacich stanic o vykonu 30 I.s (2x15 I.s) pozarni vodovod zasobovan. Obsah poZarnich nadrzi
zajisti zasobu pozarni vody na min. 60 min (pozadavek CSN 73 7507). Pro pfipad potfeby prevedeni
pratoku vody z jedné tunelové trouby do druhé je v tunelovych propojkach osazeno potrubi (suchovod)
s rychlospojkami na kazdé strané. Je to z dlvodu, aby nemusely byt vedeny pozarni hadice pfes
pooteviené dvere na uUnikové, resp. zasahové, cesté.

Pred portély jsou navrzena vnéjsi odbérni mista — nadzemni hydranty DN 100 (A 100 + 2x B 75).

Kazda SOS kabina bude vybavena 2 ks PHP praskovych s minimalni hasici schopnosti 34 A.

SO 2501 — TGC Jinonice a SO 2505 — TGC Butovice:
Vnitfnim odbérnim mistem objekty nemusi byt vybaveny. Vnéjsi odbérni mista — nadzemni hydranty budou
zfizeny vzdy u vstupu do kaZzdého objektu TGC.

Vybaveni stavby vyhrazenymi pozarné bezpeénostnimi zafizenimi stavby v€éetné stanoveni
pozadavku pro provedeni stavby

Zachranné cesty SO 2001 tunel Butovice a SO 2002 tunel Jinonice a SO 2003 Usek mezi tunelem
Butovice a Jinonice:

Tunel bude zajistén tfemi prachozimi propojkami. Nechrdnéné unikové cesty v tunelovych troubéch tvori
nouzové chodniky. Nechranéné unikové cesty nepresdhnou délku 300 m. Z tuneld na volné prostranstvi je
mozny Unik osob vjezdovymi a vyjezdovymi portaly. Zachranné cesty pro vozidla se nepoZaduji ani
v pfipadé zastfeSeni mezilehlého Useku (tunely nad 1500 m).

Vétrani tuneld:

Vétrani a odvod koure v pfipadé pozaru je zajiStén proudovymi ventildtory. Odvod koufe je podélny ve
sméru jizdy vozidel. Potfebny vykon zajisti dvé trojice ventilatord. Celkem jsou navrzeny ftfi trojice
ventilatord v kazdé tunelové troubé pro pfipad, Ze poZar vznikne pod jednou z trojic. V pfipadé vzniku
poZéru se ventilatory spousti v obou tunelovych troubach v souhlasném sméru, aby na portélu kde se
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odvadi kouf, nedochézelo k nasavani koufe do nezasaZzené tunelové trouby. Provoz ventilatort v pfipadé
poZaru je fizen automaticky fidicim systémem na zakladé signalu EPS nebo povelu dispecera technologie.

Nouzovy zvukovy systém:
V tunelu bude instalovan nouzovy zvukovy systém (tunely nad 500 m) navrhovany dle CSN EN 60849.

Spojovaci a dorozumivaci zafizent:
Cely komplex Radlické radialy musi byt zabezpe&en bezdratovym spojenim slozek 1ZS. Podrobnéji viz CSN
73 7507 ¢l. 12.9

EPS:

Tunel bude vybaven systémem EPS (tunely delSi 300 m). V tunelovych troubach bude instalovan opticky
teplotniho kabel pro identifikaci vzniku pozéaru. V kazdé SOS kabiné bude umisténo tlaitko pro manualni
hlaSeni pozaru.

Zhodnoceni pfistupovych komunikaci a nastupnich ploch pro pozarni techniku véetné
provedeni pozadavku pro provedeni stavby

Bezpecénostni plochy:

Pred portdly tunelu Jinonice budou néstupni plochy pro pozarni zasah. Nastupni plochy pfed portély vSech
tunelt budou tvofit komunikace radidly. Plocha s moznym vyuZitim pro nouzové pfistavani vrtulniku je
v MUK Jinonice pfed vjezdem do tunelu Radlice na komunikaci.

Pristupové komunikace: Jako pfistupova komunikace k portdlim bude vyuZzita stavajici komunikace,
spliujici parametry pro pfijezd vozidel IZS s prijezdnym prostorem 4,1 m.

6.3 Dopady stavby na zivotni prostredi

Rozptylové studie
Rozptylova studie posoudila dvé varianty a jejich vzajemny rozdil.

Varianta 1 — navrh dle DUR, tunel Butovice a tunel Jinonice jsou oddé&leny mezi tunelovym
otevienym Usekem
Varianta 2 — navrh dle této technické studie, jeden dlouhy tunel Butovice — Jinonice

Podrobny vypocet véetné detailnich vysledkd je patrny z pfilohy C.1 Rozptylova studie. Zavéry Ize
shrnout nasledovné. Vypoctené koncentrace v obou variantach se od sebe vyznamnym zplGsobem nelisi.
Butovice — Jinonice) souvisi pokles imisnich koncentraci v misté samotné trasy tunelu s ¢aste¢nym
nardstem imisnich koncentraci v mistech vystupnich portélt. Nicméné rozdily ve vypoctovych variantach
nejsou natolik vyznamné, aby byly limitujici pro skute€nost, kterou variantu realizovat. Hodnocena zména
stavby neni natolik vyrazna, aby kvuli ni navrzena kompenzacni opatfeni musela byt ménéna.

Hlukova studie

Z podstaty véci (zastropeni mezi tunelového Useku) nebyla rozdilovéa hlukovd studie zpracovana. Propojeni
tuneld nema vliv na objem intenzit dopravy, tedy hlukové zatiZzeni na vjezdu a vyjezdu z tunelu bude
shodné, na druhou stranu hlukové zatiZeni v misté zastropeni se snizi oproti varianté DUR.

6.4 Technicka infrastruktura

Spojeni Butovického a Jinonickeého tunelu se oproti pavodnimu navrhu v DUR projevi z pohledu
odvodnéni v drobné Upravé trasovani objektu ,SO 5019 - STOKOVY SYSTEM D5 — KM 1,800 - 2,600".
VyraznéjSi zména je v objektu ,SO 5013 — STOKOVY SYSTEM D1 - KM 1,800 - 2,100". V tomto objektu
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se nabizi moznost vypusténi stoky D1.3, kter4 odvodriovala severni polovinu Nové Radlické ulice a
nahradit ji povrchovym odvodnénim s vyuzitim prilehu a jeho zadsténim do horskych vpusti. Vpusti budou
zauUstény do SO 5019. V lseku KM 2,050-2,250, kde se z prostorovych divodi nevejde vedle komunikace
praleh, Ize odvodnéni komunikace realizovat pomoci podélného Stérbinového Zlabu s obrubou. Délka stoky
D1.3 bylav DUR cca 412 m v profilu DN 300.

Dal3i vliv ma zastropeni mezi tunelového Useku na ,SO 5015 — STOKA TT*. Stoka TT v DUR méla

Butovického tunelu. Pfi zastropeni mezi tunelového Useku odpadé funkce odvadéni destovych vod a nabizi
se moznost tuto stoku po projednani s TSK zrusSit. Odvedeni technologickych vod by bylo bud erpanim
nebo bezodtokovou jimkou. Bezodtokova jimka je jiz v DUR navrzena pro pfipad, Ze by kvality
technologickych vod nevyhovovaly kanalizaénimu Fadu. Stoka TT byla v DUR v délce cca 473 m v profilu
DN 300 a DN 500.

7. Urbanistické reSeni

Obecné zasady

Z urbanistického hlediska Ize konstatovat, Zze hlavnim pfinosem odstranéni odkrytého mezi
tunelového Useku neni zisk téch nékolika set m2 plochy Uzemi — ty tak jako tak zlstanou soucasti
komunikace. Sice dilezitou, pfesto vSak ne prioritni zménou je zlepSeni hlukové a exhalaéni situace
v bezprostfedni blizkosti mezi tunelového Useku — vliv na okolni obytnou zastavbu byl i pfi otevieném Gseku
RR podlimitni. Hlavni pfinos Ize proto spatfovat pfedevSim v novych podminkach pro vyuziti okolniho
Uzemi. Novéa Radlicka ulice tak dostavéa predpoklady pro plnohodnotné zaclenéni do urbanistické struktury
jako jeji pfirozena osa a jeden z hlavnich vefejnych prostor(. Tato zména (oproti bariérovému efektu
otevieného mezi tunelového Useku) je pomérné radikalnim zasahem do stavajicich podminek a
dosavadnich pfedstav o vyuZiti Gzemi a vede logicky k Gvahdm o celkovém pfehodnoceni charakteru a
vyznamu této ¢asti Uzemi v urbanistickém celku Jinonic.

Za CastecCné stabilizované, ¢astecné rozvojové lze povazovat souvisejici plochy Uzemi severné od
izola¢niho pasu RR uréené Gzemnim planem pro sportovni vyuziti — uvaZzuje se zde o rezervé pro stavbu
viceugéelové haly pro sport a spoledenské vyuZziti. Z feSeni DUR Radlické radialy Ize pfevzit FeSeni pésich
verejnych prostord pred TyrSovou Skolou, kfizeni pési osy s Novou Radlickou ul. a pési vefejny prostor ul.
Mezi Lany, navazujici na trasu k Waldorfské Skole. V oblasti Starych Butovic jsou k dispozici nezastavéné
plochy pro zastavbu RD mezi Radlickou a stavajici zastavbou. Pro v8echny varianty vyuziti okolniho Gzemi
jsou spole¢né zasady komunikacniho feSeni Radlické ulice v&etné tras pésich vazeb k zastavkdm MHD,
vyuziti diléich Gzemi pfi kfizovatce Jinonické ulice a zasady FeSeni pozemku dnesniho hotelu GRADO.

Specifickou a velice vyznamnou pési trasou je ,Skolni trasa“ spojujici stanici metra Jinonice
s TyrSovou Skolou a dale s Waldorfskou Skolou v centru Starych Butovic a dalSimi Skolskymi aktivitami
v oblasti ul. Mezi rolemi — feSeni tohoto vefejného prostoru je prevzato z DUR Radlické radialy a ze Studie
dopravniho zklidnéni Jinonic. Na této trase pocita navrh se zfizenim nebo rehabilitaci vefejnych prostort
jednak pred TyrSovou Skolou (vylouceni dopravy, amfiteatr, sezeni, herni prvky), jednak pfi kfizeni s ul.
Radlickou v Usti ul. Mezi Lany (doprava odklonéna mimo, navrZen vefejny prostor s fontanou, altanem,
zeleni a hernimi prvky). Zklidnujici dopravni opatfeni jsou navrZzena na vlastnich pfechodech Radlické
(zvysSend aroven vozovky, prahy). Pfehlednéji a bezpecnéji je feSen i prostor ul. Mezi Lany a Mezi rolemi.
Na tuto trasu navazuji dalsi potencialni pési a rekreaéni vztahy — jednak severné v pasu parkové zelené
podél sidlisté U KfiZe s vazbou na oblast Vidoule a PP Cibulka — Motol, jednak vychodné a jizné na oblast
Div€ich Hradt a Prokopského udoli.

Pro vyuziti souvisejiciho Uzemi Ize tedy stanovit dvé z&kladni moznosti urbanistického pfistupu.
Prvni alternativou je zachovani sou¢asného charakteru komunikace v zeleni, oddélujici dopravni trasu od
okolni obytné zastavby a kultivace ploch zelené od soucasné v prevaze izola¢ni funkce k vice parkovému
a volnocasovému charakteru — to se obejde bez nutnosti zmény Gzemniho planu. Druhou alternativou je
uchopeni nabizejici se moznosti zaloZeni nového Useku méstské tfidy s novymi atraktivitami, vybavenosti
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a Zivym meéstskym parterem — ktomu je potfeba (samoziejmé kromé shody a souhlasu vSech
zainteresovanych stran) zmény Uzemniho planu tak, aby jeho regulativy tuto transformaci umoznily.

Tyto dva principy a mozné pfistupy k feSeni souvisejiciho Uzemi byly ovéfeny v Gzemni studii
usporadani a charakteru vyuZziti souvisejiciho tzemi zakrytého mezi tunelového Useku RR.

Varianta A

VyuZziti souvisejiciho Uzemi vychazi z podminek soucasné platného Uzemniho planu, ktery
pfedpoklada v nezastavéné Casti Uzemi pfedevSim vyuZiti ZMK — zeleri méstsk4 a krajinna, umoznujici
situovani ,pfirodni krajinné zelené, skupin porostd, liniové &i rozptylené porosty drevin i bylin, zamérné
zaloZené plochy a linie zelené, pobytové louky“. Aby tyto plochy zelené mély zaroven néjaky dalSi vyznam
a atraktivitu pro okolni izemi, je G¢elné uplatnit i doplrikové funkéni vyuZiti dané regulativy tzemniho planu
pro plochy ZMK tj. pfedevSim ,vefejné pfistupna hiisté prirodniho charakteru, détska hristé, cyklistické
stezky, pési komunikace a prostory a komunikace Ucelové”. Jako vyjime€né pfipustné jsou rovnéz zahradni
restaurace — v navrhu vyuzito pfi ul. Polivkové. Takovéto vyuZiti spolu s intenzivnéji vyuzitym sousedicim
Uzemim plochy SP mulze v Gzemi zaloZit mistni novy volnoCasovy parkovy aredl — vcéetné zaclenéni
uvazované stavby viceucelové haly pfi aredlu zakladni TyrSovy Skoly.

Kromé vyuziti ploch zelené je ve studii naznacena moznost vyuziti tzemi OC jizné od Radlické ul.
pro parcelaci a zastavbu rodinnych domu a pfi kfizovatce s ul. Mezi Lany moznost obnovené vystavby
hotelu GRADO nebo stavby obdobné funkce. Tyto z&sady jsou totozné i pro druhou variantu vyuZiti Gzemi.

Varianta B

Vyuziti tzemi souvisejiciho se zakrytym mezi tunelovym Gsekem RR a pfilehlymi ¢astmi Radlické
ulice (mezi kfizovatkami s Jinonickou a ul. U kfize) sleduje predevSim cil vyhledové pfemény prostoru
Radlické ulice na plnohodnotnou méstskou tfidu. Radlickd je pfirozenou historickou patefi celé oblasti a
urbaniza¢niho pasu od Dolniho Smichova a prestavbové oblasti smichovského nadrazi pres Staré Radlice
s novou administrativni vystavbou, pfes v sou€asnosti transformované Uzemi Waltrovky a okoli nadrazi
Jinonice. Charakter méstské tfidy je predpokladan i v pokracovani v rozvojové ploSe jizné od zastavby
Jinonic (dokumentovano ve Studii dopravniho zklidnéni Jinonic — MC Praha 5) a pokraduje dale pres
prostor centra Nové Butovice do oblasti Jihozdpadniho mésta. Je zfejmé, Ze podminky pro vznik méstské
tfidy jsou v nékterych mistech této trasy z fady divodd omezené, v predmétném Useku se vSak nabizi
dostatek prostoru jak na severni, tak i na jizni strané komunikace. V navrhu vyuziti Gzemi byly pfitom
priméfené zohlednény majetkopravni poméry (soukromé a méstské pozemky), ve vychodni ¢asti byla jako
namét neznadena i moznost vyuziti zapadni &asti arealu Armady CR pro bydleni (napt. sluzebni byty a
ubytovani vojakd a zaméstnanci MO CR).

V severni ¢asti je pocitano s mozZnosti realizace obytné zastavby s vybavenosti v parteru (sluzby,
prodej, gastro apod.) s podlaZznosti odpovidajici sousedni zastavbé (4+ NP), v jizni Casti v prolukach
soukromych parcel a na obecnich pozemcich obytné objekty charakteru viladomu (3+ NP) — i zde
s moznosti ¢astecného nebytového vyuziti parteru (sluzby, drobny prodej, femesla, gastro apod.).

Toto vyuZiti je podminéno zménou tUzemniho planu (naznaceno v grafické pfiloze B.2.2.B) — jako
nejvhodnéjsi se jevi vyuZziti OV — vSeobecné obytné Uzemi, umoznujici jak bydleni, tak nebytové vyuZiti
objektd.

Pro dopravni obsluhu (kromé samoziejmého odstavovani vozidel uZivatelt bytd v suterénech
objekt() je v Radlické ulici po€itdno s podélnymi parkovacimi navstévnickymi stanimi. Nezbytnou soucésti
méstské tfidy jsou dostate¢né dimenzované chodniky s pfistupem az k fasddam objektt a tam, kde to
podminky umoznuji, situovani uli¢nich aleji. Zazemi obytné zastavby je vyuZito pro zelen, détska hristé a
parkové oddychové plochy.
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8. Bezpeénostni hodnoceni

Oproti pavodnimu feSeni DUR 09/2017 dochazi spojenim dvou kratkych tuneld do jednoho tunelu
stfedni délky i k rozSifeni legislativnich poZzadavkl vztahujicich se na vysledné feSeni. Protoze délka tunelu
Jinonice v této studii pfesahuje 500 m, budou se na nové vzniklé feSeni vztahovat pozadavky z&kona
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, v€. novel a nafizeni vlady €. 264/2009 Sh. o bezpec€nostnich
poZadavcich na tunely pozemnich komunikaci delSi neZz 500 metr. Kromé jiného tak pro tunel bude muset
byt zpracovana samostatna bezpeénostni dokumentace (v DUR byly krétké tunely vzhledem k faktu, Ze se
nachazely najedné trase a ve vzajemné vzdalenosti kratSi nez 1 km stunelem Radlice, zahrnuty do
bezpecénostni dokumentace tohoto dlouhého tunelu). Bezpecnostni dokumentace musi v pfislusnych
stupnich projektové dokumentace obsahovat analyzu rizik ve smyslu TP 229 - Bezpecnost tunell
pozemnich komunikaci, pfedevSim podrobnou analyzu scénére pozaru, viz TP 229 dodatek ¢. 1 (2016).

Dopady do pozarné-bezpecénostniho feSeni stavby jsou komentovany v kapitole 6.2.3.

Z pohledu fizeni silniéniho provozu musi byt stfedni tunel a predportalové oblasti vybaveny
prisluSnou konfiguraci dopravniho znaceni dle TP 98. Vzhledem k dopravnimu vyznamu komunikace a
k ndvaznosti na dlouhy tunel Radlice se doporucuje provazat dopravni systém vSech tuneld na Radlické
radiale do jednoho funkéniho celku (v€etné vazeb na Méstsky okruh, dle moznosti i na Prazsky okruh).
Tento systém musi byt feSen tak, aby pokryl feSeni mimoradnych udalosti na trase Radlické radialy a
zaroven minimalizoval dopady do okolnich oblasti. Doporucuje se pro tyto Ucely zpracovat studii
konkrétniho dopravniho feSeni se zohlednénim uvedenych pozadavk( a vazeb uz v brzkych fazich
projektové dokumentace.

DalSi doporuceni tykajici se bezpecnosti byla uvedena v jiz zpracované bezpecnostni dokumentaci
pro stuperi DUR. Tato doporuéeni zUstavaji v platnosti a v dalsich stupnich dokumentace je potfeba dbat
na jejich zapracovani.

9. Zavery z projednani s DOSS
Dokumentace byla predloZena k vyjadfeni na nize uvedené dotcené organy statni spravy:

Méstsk4 ¢ast Praha 5
o Studie reaguje na zadost MC Prahy 5 formulovanou v usneseni Rady méstské ¢asti Prahy
5 ¢&. 25/711/2017)
Méstska ¢ast Praha 5, Odbor dopravy
0 Vyjadreni ze dne 30.5.2018
Magistrat hl. m. Prahy, Odbor ochrany prostfedi
0 \Vyjadreni ze dne 4.6.2018
Magistrat hl. m. Prahy, Odbor tzemniho rozvoje
0 Vyjadreni ze dne 25.6.2018 (resp. 31.7.2018)

10. Zavéry a doporuéeni

Bylo navrzeno stavebni feSeni, které umoZnuje spojeni tunelu Butovice a tunelu Jinonice, do jednoho
dlouhého tunelu oznaceného jako Tunel Jinonice. Takové konstrukéni uspofadani mé vliv do povrchového
feSeni komunikaci, zejména tzv. Nové radlické ulice, kdy maze dojit ke zdzeni ulicniho profilu. S tim souvisi
i alternativni navrh odvodnéni a moznost zruSeni stoky D1.3 v ramci SO 5013 a Stoky TT (SO 5015), tim
by doSlo k ur¢itému zjednoduSeni navrZzeného feSeni oproti DUR.

Technicka studie byla projednana s kli¢ovymi dotéenymi organy statni spravy. OD MC Prahy 5
povazZuje spojeni tuneld za pfinosné za splnéni podminky, Ze kfizovatka Nova Radlicka ulice x Mezi Lany
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bude ve vyhledu (pfi uvedeni tramvajové trati do provozu) feSena na svételné fizena. UZR upozorfiuje Ze
variantné navrhované vyuziti izemi okolo RR nejsou v souladu s UP. Odbor ochrany prostfedi magistratu
hlavniho mésta ve svém predbézném vyjadreni se z hlediska svych zamu vyjadfil nezamitaveé ve smyslu
mozného spojeni tuneld Butovického a Jinonického z pohledu z&mu ochrany ZPF; lesu a lesniho
hospodarstvi; ochrany pfirody a krajiny a odpadového hospodarstvi. Z pohledu zajmud ochrany ovzdusi
konstatoval, Ze spojenim tuneld v jeden dojde k prokazatelnému sniZeni budouci imisni zatéze v obytné
oblasti zastavby Starych Butovic a Jinonic, nicméné pfislusnym organem k umisténi komunikace je MZP.
Z pohledu posuzovani vlivd zaméru na Zivotni prostfedi je nutné pro vyjadfeni oddéleni posuzovani vlivi
na ZP doloZit Uplny popis zmé&n zaméru a doporucuje doloZit i vyhodnoceni zmén.

Predkladana technicka studie prokézala technickou redlnost a prospésnost vhodnou ke sledovani
v dalSich fazi pripravy.

3 sdruZeni
PUDIS 24
W SATRA

abn




	_rozpisky-Cenovy odhad
	Listy a pohledy
	Cenovy odhad


	_rozpisky-A
	Listy a pohledy
	A



